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Forord

K2 — nationellt kunskapscentrum for kollektivtrafik, bedriver forskning och utbildning om hur
kollektivtrafiken kan bidra till mer attraktiva och hallbara storstadsregioner. K2:s kontor dr
lokaliserat pd Medicon Village-omradet i Lund. Den hér rapporten kartlagger resmonster till
och frdn Medicon Village och innehaller forslag pé atgarder som kan leda till mer héllbara
arbetsresor och samtidigt bidra till en mer effektiv markanvindning. Rapporten har tagits fram
av Alfred Andersson som under hdsten 2016 praktiserat pa K2.

Lund, 10 november 2016

John Hultén
Forestandare



Sammanfattning

Grona resplaner kan anvindas som verktyg for att paverka resvanor hos kunder och personal
hos foretag och verksamheter. Man utgar frdn Mobility Management-atgdrder som innebér att
med olika styrmedel och aktiviteter paverka beteende och efterfragan i riktning mot minskat
bilresande och 6kad andel resande med mer héllbara fardsitt.

Om vi ska uppnad ett transportsystem som gér i linje med nationella miljomal och
prioriteringen om att Sverige 2030 bor ha en fordonsflotta som &r oberoende av fossila
bréanslen, sa krdvs atgdrder for att minska behovet av resor, uppmuntra till andra
fardmedelsval én bilen, minska omfattningen av lingre resor samt uppmuntra till effektivare
transportsystem.

Medicon Village ér ett arbetsplatsomrdde for medicinsk forskning, laboratorieverksamhet och
kontor, med cirka 1500 arbetstillfdllen. Omréadet &r beldget i norddstra Lund intill Ideon och
E22. Omradet praglas idag av slutenhet och stora markparkeringar. Den mentala
barridreffekten med intilliggande Ideon och studentomradet Sparta &r pétaglig, speciellt for
géangtrafikanter och cyklister. Darfor planerar kommunen att framtida detaljplaner ska
fokusera pé fortitning och sammankoppling med &vriga staden. Trafiken pd Scheelevigen
som passerar omradet i nord-sydlig riktning ska saktas ner och goras om for béttre
framkomlighet med cykel och gang.

Denna studie har undersokt hur arbetsresorna till Medicon Village ser ut idag samt omfattning
och beldggningsgrad av nuvarande parkeringsutbud. Observationer har genomforts dér
resendrsrikningar och parkeringsinventering inkluderats. En webbenkiét skickades ut till
anstillda pa Medicon Village med frdgor som handlade om deras firdmedelsval. Till sist har
en grundldggande litteraturstudie gjorts dir inspiration till dtgérder for att framja héllbart
arbetsresande har hamtats. Ambitionen har varit att besvara foljande frigestillningar:

a) Hur ser arbetsresorna ut till Medicon Village nér det giller firdmedelsval?
b) Hur ser beldggningsgraden ut pa bilparkeringarna for Medicon Village?
c) Vilka atgirder kan bidra till mer héllbara arbetsresor till och fran Medicon Village?

Resultatet fran resenédrsrakningarna visar att firdmedelsfordelningen for arbetsresorna till
Medicon Village liknar den for Lunds kommun som helhet, dock med en lite storre andel
bilister. 55 procent tar bilen, cirka 25 procent cyklar och resterande &ker kollektivt férutom en
brékdel som promenerar hela vdgen till arbetet.

Angaende parkeringstalen finns det idag dver 800 parkeringsplatser pA Medicon Village dér
beldggningsgraden &dr ungefédr 65-70 procent. Laga avgifter for dessa uppmuntrar inte till
anvindning av andra mer héllbara och mer hdlsosamma fiardmedel, samtidigt som det leder
till stora ekonomiska forluster 1 form av ineffektivt markutnyttjande.



Studiens slutsats blir att det finns stor potential for att minska bilresandet och istéllet styra mot
och uppmuntra gang, cykel och kollektivtrafik. Detta kan och bor goras genom reglering av
parkering béde i pris- och tidssdttning, med fordel i kombination med andra dtgérder som

uppmuntrar byte av firdmedel.



1. Inledning

1.1 Bakgrund

Medicon Village ér ett arbetsplatsomrdde i expansivt skede. Inom anldggningen finns idag
over 1500 arbetsplatser i fler an 100 organisationer (Medicon Village 2016). Medicon Village
dgs av Mats Paulssons stiftelse for forskning, innovation och samhéllsbyggande och drivs av
Medicon Village ABs styrelse.

Enligt byggnadsndmndens ordférande Bjorn Abelson (S) (intervjuad i Sydsvenskan 14 maj
2016) planeras ny detaljplan for hela Medicon Village vilket ska mdjliggéra en tredubbling av
omrédet i framtiden. Nyligen vann Medicon Village AB en markanvisningstavling utlyst av
Lunds kommun f6r omrddet mellan nuvarande entré och studentomrédet Sparta. Planen ir att
bygga 150-180 nya lagenheter pa denna tomt.

Den planerade sparvigssatsningen frén Lund C via Ideon fram till forskningsanldggningarna
MAX IV och ESS har ocksa bidragit till 6kat intresse for Ideon och Medicon Village, vilket
forvintas leda till mer investeringar och foretagsetableringar i omradet.

Dessa nya planer kommer leda till att fler resor genereras till och frdn Medicon Village. Det
finns idag ingen statistik som talar om hur arbetsresorna ser ut, men med tanke pd den goda
tillgéngligheten till motorviag E22, dr det rimligt att anta hypotesen om ett relativt hogt
bilresande. Om man kartldgger det faktiska resandet och vidtar atgérder for att uppmuntra mer
héllbara alternativ sa finns mycket att vinna, dels genom mer effektivt utnyttjande av markyta
och dels genom positiva hilsoeffekter som mer hallbara firdmedel bidrar med. Det leder dven
till ekonomiska besparingar, en mer trivsam och attraktiv arbetsplats samt en stérkt
héllbarhetsprofil for Medicon Village.

Lunds kommuns strdvan dr att bilanvdndningen successivt ska minska. I programforslaget
(2014) for omradet Medicon Village och foretagsstraket Solvegatan, finns planer pa att
framforallt fortdta omradet och gora det mer tilltalande och tillgéngligt for cykel- och
géangtrafik. Detta forutsitter att det finns bra mdjligheter for de som arbetar och i framtiden
bor pa omradet att ”gora ratt” det vill sdga resa med héllbara fardmedel i sa stor utstrickning
som mojligt.

1.2 Syfte och fragestallningar

Studien syftar till att undersdka hur man kan skapa forutséttningar for hallbart resande i fraga
om arbetsresor till och fran arbetsmarknadsomradet Medicon Village. Detta kraver kunskap
om hur resandet ser ut idag samt vilka eventuellt framtida planer som kan komma att paverka
de anstélldas resmonster. Vidare syftar studien till att utifrdn nuléget ge forslag pa atgirder
som kan stimulera till hallbart resande. Dessa atgérder ska kunna implementeras omgéende
men ta hojd for framtida planer, alltsé vara av sddan art att de inte forsvérar utvecklingen av
nya alternativ.

Studien stiller upp foljande fragestéllningar:



a) Hur ser arbetsresorna ut till Medicon Village nér det géller fairdmedelsval?
b) Hur ser beldggningsgraden ut pa bilparkeringarna for Medicon Village?
c) Vilka atgirder kan bidra till mer héllbara arbetsresor till och fran Medicon Village?

1.3 Avgransningar

Studien avgransas till att endast omfatta arbetsresor till och frdn Medicon Village.
Tjénsteresor, alltsd resor som sker under arbetstid till exempelvis kund, bestéllare eller dylikt,

ingdr inte i unders6kningen.



2. Metod

Eftersom det for ndrvarande inte finns tillgénglig extern data dver resandet till Medicon
Village, har arbetet inkluderat insamling av empirisk data genom observationer och en
webbenkét. Vidare har studien undersokt kommunala dokument angaende planer som kan
paverka forutsittningarna att resa till Medicon Village.

Arbetet har dven inkluderat en litteraturstudie som berdr metoder och atgirder for att oka
andelen av det hallbara resandet i andra platsspecifika forhallanden sdsom pa foretag och
arbetsmarknadsomraden.

2.1 Studiens upplagg

Observationerna anvandes for tva andamal, dir det ena var att studera resenédrers
fardmedelsval och det andra var for att inventera parkeringsmdjligheterna for bil och cykel
samt rikna ut beldggningsgraden av dessa.

Observationer av firdmedelsval

Resenérsobservationerna gjordes under tre dagar vecka 39 mellan 06:30-09:00. Tv4 av
tillfallena forlades vid huvudentrén pa Medicon Village och ett tillfdlle vid de mindre
ingdngarna langre norrut. Observationerna tickte inte den sddra delen av Medicon Village
som dr beldgen soder om Tunavdgen dé firdmedelsfordelningen dér antas vara snarlik det
norra omrédet.

Inventering av parkeringsférutsattningar

Parkeringsinventeringen utférdes dven den under vecka 39 frdn mandag till och med torsdag.
Inventeringen vixlade mellan formiddag och eftermiddag for att finga upp eventuella
skillnader i hur parkeringsplatserna nyttjas. Inventeringen kategoriserade parkeringsplatserna i
12 omréden samt dvriga. Detta eftersom det da blir mojligt att analysera vilka parkeringar
som uppfyller en tillfredsstillande beldggningsgrad och vilka som anvénds i mindre
utstrackning.

Webbenkat

Enkéten lades ut pd Village Inn, som &r ett intranit for alla personer som arbetar pa nagon
organisation pa Medicon Village. Den skickades dven med i nyhetsbrevet som gar ut veckovis
via mail, vilket innebér att samtliga anstillda haft mojlighet att svara pa enkéten. En
paminnelse skickades via intrandtet tva veckor efter lanseringen.

Analys av offentliga dokument

Sokningen tog sikte pd fraimst kommunala dokument géllande planer i Lund som kan péaverka
forutséttningarna att resa héllbart till Medicon Village.

2.2 Litteraturstudie



Studien har anvént sig av vetenskapliga artiklar som stod for att foreslé atgarder som kan leda
till mer hallbara arbetsresor for Medicon Village.



3. Nulage

3.1 Gron resplan — vad och varfor?

Grona resplaner tar sitt ursprung i Mobility Management (MM), som innebér att med olika
styrmedel och aktiviteter pdverka beteende och efterfrdgan i riktning mot minskat bilresande
och 0kad andel resande med mer héllbara fardsétt. Mobility Management kan innefatta
informativa, administrativa och ekonomiska styrmedel (Dickinson & Wretstrand 2015).

Grona resplaner ér i sin tur MM-inspirerade samlade ansatser for att paverka resvanor hos
kunder och personal hos foretag och verksamheter (Dickinson & Wretstrand 2015). De ar ofta
framtagna for ett begrdnsat omrade, vilket innebér att dtgérderna kan skriddarsys for
platsspecifika forhéllanden.

Varfor ar Grona resplaner och Mobility Management-atgérder aktuellt? Banister (2008) tar
avstamp 1 hallbarhetsperspektivet och menar att om vi ska uppna mobilitet som é&r
klimatneutral si krivs atgirder for att minska behovet av resor, uppmuntra till andra
fardmedelsval én bilen, minska omfattningen av lingre resor samt uppmuntra till effektivare
transportsystem. Sddana atgdrder far ofta mervérden i form av effektivare markutnyttjande,
bittre luftkvalitet och dkad fysisk aktivitet hos resendrerna som leder till hilsovinster. Att
planera utifran detta perspektiv tillater ocksa mer tét bebyggelse som ger bittre forutséttningar
for utbyggd kollektivtrafik, promenadvinliga stdder och hdjda markpriser.

Tidigare forskning bdde internationellt och i Sverige visar att grona resplaner for foretag och
verksamheter minskar bilanvindningen med 15-20 procent i genomsnitt (Dickinson &
Wretstrand 2015). Anvidnds ekonomiska styrmedel, exempelvis hdjda parkeringsavgifter,
minskar den med 20-25 procent. Utan ekonomiska incitament &r minskningarna lagre, 5-15
procent (ibid).

3.2 Det transportpolitiska laget i Lunds kommun

Startskottet for en mer hallbar transportinriktning i Lunds kommun var skrotningen av planen
pa en trafikled genom centrum i slutet pd 1960-talet, det sa kallade ”genombrottet”. Detta
foljdes upp med avstingningen av trafiken kring Stortorget 1971, Centrumutredningen 1985
och lanseringen av LundaMaTs I 1999 (Lunds kommun 2014). Sedan arbetet med
LundaMaTs (MiljoAnpassat TransportSystem) dragit igdng har fokus legat pa
miljoanpassning av transportsystemet. LundaMaTs har reviderats tva ganger och 2014 antogs
LundaMats III (Lunds kommun 2014a).

Lunds kommuns strdvan ar att bilanvédndningen succesivt ska minska. Inom ramen for

LundaMats III finns 13 mal och tvé av dessa behandlar specifikt fairdmedelsfordelning (Lunds
kommun 2016):
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e Av alla resor inom Lunds kommun ska 70 % ske med kollektivtrafik, gang och cykel
ar 2020, och 75 % ar 2030. I nuldget ligger det pd 71 %.

e Av allaresor till och fran Lunds kommun ska 45 % ske med kollektivtrafik, gdng och
cykel ar 2020, och 50 % ar 2030. I nulédget ligger det pd 48 %.

Kommunen har séledes overtrédffat sina mal till 2020 och blickar man framét ser det dven
positivt ut att klara 2030-malen. Kollektivtrafikresandet 6kade med 3 % per invénare under
2015 samtidigt som motorfordonstrafiken minskade med 1,25 % pa det kommunala végnétet
(Lunds kommun 2016).

Nir det giller det regionala arbetsresandet gors en stor
andel med bil (63 % inpendling och 50 % utpendling),
och alla kommuner i Lunds nérhet planerar for tillvaxt
vilket medfor en 6kad reseefterfragan. Striket Malmo-

7%

21%

49% i . e .
Lund dr den viktigaste relationen i Skéne och cirka en

tredjedel av de 35 000 personer som pendlar in till
23% Lund kommer frdn Malmo. En sérskild utmaning

enligt kommunen é&r att skapa goda forutsittningar for

héllbart resande till ESS/ Brunnshdg eftersom det har

ett motorvagsnara lage intill E22 (Lunds kommun
Figur 3.1. Fédrdmedelsférdelning 2016).

for arbetsresor till verksamheter i

Lunds kommun. Kélla: LundaMats

Bil = Kollektivtrafik = Cykel Gang

3.3 Medicon Village — dagens forutsattningar

Medicon Village ér ett arbetsplatsomrdde for medicinsk forskning, laboratorieverksamhet och
kontor, med cirka 1500 arbetstillfdllen. Omréadet &r beldget i norddstra Lund intill Ideon och
E22.

3.3.1 Ramprogram fér Medicon Village och féretagsstraket Sélvegatan

I Ramprogram for Medicon Village och foretagsstrdket Solvegatan (Stadsbyggnadskontoret
2014) anges en inriktningsplan som syftar till att mojliggdra fortatning och expansion av
Medicon Village och dess intilliggande omgivning. Programmet ska utgoéra grunden for
kommande detaljplaner inom omrédet. Planen tar hdnsyn till den framtida sparviagen och slar
fast att ny bebyggelse ska allokeras till outnyttjad mark samt de stora markparkeringar som i
dagslédget finns utspridda 6ver omrédet. I planen stir skrivet att omradet karaktiriseras av
slutenhet och stora markparkeringar.

Programmet foreslar cirka 200 000 kvadratmeter BTA (bruttoarea) i ny bebyggelse inom
Medicon Village (80 000 kvm idag) samt fler entréer och bittre tillgdnglighet for gang, cykel
och kollektivtrafik. Gillande parkering skriver man att programomrédet idag innehar ett stort
overskott pd markparkering for bilar och att detta &r ett vilkant faktum. En ny strategi att
fortita pd markparkering och forldgga parkering i storre parkeringsanldggningar héller pa att
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Primira funklioner i respektive omrdde, kan innehdlla andra sekundéra funktioner.

Figur 3.2. Visioner for hur framtida exploatering kan se ut pd Medicon Village. Gult star for
kontor, blétt for forskning och rétt for bostéader. Kélla: Stadsbyggnadskontoret 2014

tas fram av Lunds kommun. Inom den norra delen av Medicon Village foreslés detta tas i
form av tvé nya parkeringsgarage och tva parkeringshus. Den sddra delens befintliga
parkeringshus foreslas utokas ytterligare vilket dd dppnar upp for bebyggelse pa nuvarande
markparkering dven dér.

En del av planen pé ny exploatering dr redan pé géng. I augusti 2016 vann Medicon Village
en markanvisningstdvling utlyst av Lunds kommun for Helgonagérden 7:10. Tomten &r idag
parkering i anslutning till Spartas Ostra sida (r6d bebyggelse i figur 3.2). Planerna pa att skapa
en Oppen motesplats med gata, park och nytt entrétorg med omgivande bebyggelse var
avgorande i beddmningen. P4 omradet planerar Medicon Village att bygga mellan 150 och
180 ldgenheter. Tomten &r strategiskt placerad i forhéllande till Medicon Village, framf6r den
nuvarande huvudentrén.

3.3.2 Arbetsresor

Resenarsrakningar av dagens arbetspendling

Som tidigare ndmnts finns inte tillgénglig data for arbetsresor till Medicon Village. Lunds
kommun (2016) har generell statistik 6ver fairdmedelsfordelningen for arbetsresor till
verksamheter i kommunen, dér ungefér hilften sker med bil och 6vriga med kollektivtrafik,
géng eller cykel (Figur 3.1).

Eftersom det inte finns ndgon resenérsstatistik for Medicon Village har empiriska
undersokningar av arbetsresandet gjorts genom observationer och rdkningar av antal
forbipasserande vid entréerna in till Medicon Village (2.1). Resenérerna har kategoriserats
efter bil, kollektivtrafik, gang och cykel. De som passerat som fotgdngare har tillfragats om de
1 huvudsak promenerat eller akt kollektivt till arbetet.
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Observationerna gjordes under tre dagar vecka 39 mellan 06:30-09:00. Knappt 500 resenédrer
rdknades per dag under dessa morgontimmar, vilket kan tyckas lite med tanke pa de cirka
1500 arbetsplatser som totalt finns pd Medicon Village. En forklaring &r att rdkningarna inte
innefattat den sddra delen av omradet, dir bdde Region Skane och ESS har lokaler. Utifrdn
parkeringsinventeringen (s.12) vet vi att den sddra delen har cirka 40 % av alla bilar en
normal vardag. Med denna siffra kan vi, givet att fairdmedelsfordelningen &r densamma for
hela omrédet, uppskatta att drygt 400 resendrer i genomsnitt tar sig till den s6dra delen av
Medicon Village for arbete varje dag. Da dterstar drygt 500 anstillda som inte synts i
resendrsridkningarna. Forklaringen kan vara flexibla arbetstider, jobba hemma-dagar, moten
pa annan plats eller att man har mer 4n en arbetsplats som gor att man inte tar sig till Medicon
Village varje dag. En undersdkning fran konsultforetaget AF i Solna visade att endast hilften
av de anstéllda arbetade 5 dagar pa kontoret (Engstrom 2014).

Tva resendrsrakningar utférdes vid huvudentrén pa
Medicon Village och ett tillfélle vid de mindre

24% ingangarna langre norrut. Rékningarna tickte inte den
sodra delen av Medicon Village som &r beldgen sdder
om Tunavégen. Firdmedelsfordelningen dér antas vara
likartad det norra omrédet.

2%

55%

19% Resultatet av observationerna visar pd en
fardmedelsfordelning som liknar kommunen som
helhet, dock med en lite storre andel bilister. Drygt
hélften av resorna sker med bil, knappt en fjardedel
med cykel och resterande med kollektivtrafik. Endast

Figur 3.3. Fardmedelsférdelning ett fatal promenerar till arbetet. Att bilanvéindningen &ar
fér arbetsresor till Medicon Village
enligt resenérsrékningarna.

Bil Kollektivtrafik = Cykel Gang

hogre dn genomsnittet kan bero pa god tillgang till
parkering samt bra anslutningar via E22.

Webbenkéat om resvanor

I syfte att fi mer kunskap om arbetsresorna till Medicon Village skickades det ut en kort
webbenkét med fragor om personernas tillgang till bil, cykel och jojo-kort, om tillgangen till
en nérliggande kollektivtrafikhallplats, om de har kdrkort samt ldngd, hur ofta och vilket
fardmedelsval de tar till jobbet. Svaren frdn enkédten kan, férutom att ge mer information om
resvanor och tillgdnglighet till olika firdmedel, anvindas som komplement till resultatet fran
observationerna. Enkétfrdgorna redovisas i bilaga 1.

Webbenkiten lades ut pd Village Inn, som ir ett intrandt {for alla personer som arbetar péd
ndgon organisation pd Medicon Village. Den skickades dven med i1 nyhetsbrevet som gér ut
veckovis via mail, vilket innebdr att samtliga anstéllda haft mdjlighet att svara pé enkéten. En
paminnelse skickades via intrandtet tva veckor efter lanseringen.

Resultatet fran webbenkiten gillande fardmedelsfordelningen redovisas i figur 3.4. De som
svarat pa enkéten anvinder i huvudsak hallbara firdmedel, dér hela 36 procent cyklar, 33
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procent dker kollektivt och endast 30 procent dker bil. Detta skiljer sig vésentligt frdn
resultatet av observationerna (figur 3.3), vilket kan bero pa att fler personer som éker héllbara
fardmedel 4r mer benégna att besvara enkédter om resvanor dn de som aker bil. Det dr inte
ovanligt att sddan metodproblematik orsakar skevheter i resultat frén resvaneundersdkningar.
Eftersom resenérsrakningarna kunde goras pé ett begransat omrade som Medicon Village,
med en huvudentré dir de flesta anstillda tar sig igenom, kan man utgd frén att
observationerna har gett ett mer palitligt resultat &n webbenkaéten.
1%
3.3.3 Parkering
30%
36% Parkering som styrmedel
Villkoren for att parkera har stor betydelse for
individers val av fairdmedel for resor till arbetet. Om
arbetsgivare erbjuder gratis bilparkering, eller laga
parkeringsavgifter, kommer en stor andel av de
anstéllda att ta bilen till jobbet. Om det motsatta dr
fallet kommer en stor andel att cykla, ga eller dka
Bil = Kollektivtrafik = cykel =Gang  kollektivt (Svensson & Hedstrom 2010).
Undersokningar visar att bilandelen kan variera hogst

33%

Figur 3.4. Fédrdmedelsférdelning

for arbetsresor till Medicon Village
enligt webbenkéten. lokalisering, men med olika forutsittningar for de

anstéllda att parkera (Trafikverket 2012; Svensson &
Hedstrom 2010; Henriksson & Aretun 2016). Sa ldnge som det finns gott om billiga, eller
gratis, parkeringsplatser dr mojligheterna begransade att paverka fardmedelsvalet med hjilp
av atgarder som forbéttrad kollektivtrafik, battre forutsittningar att gd och cykla etc. Om
daremot utbudet av parkeringsplatser begransas och/eller avgifterna hojs blir i1 regel effekterna
pa fairdmedelsvalet stora. Parkeringspolitik genom foréndringar av tillgdng och pris for

vésentligt mellan arbetsplatser med i stort sett likartad

parkeringar vid arbetsplatser dr dérfor ett omrdde med en stor potential att paverka
fardmedelsandelar och trafikvolymer (Svensson & Hedstrom 2010).

Det finns mycket att vinna pa att effektivisera parkeringsutbudet. Enligt Litman (2006) kan en
kostnadseffektiv parkeringspolicy vanligtvis reducera efterfrdgan av parkering med 20-40
procent i jimforelse med konventionell planering, med ekonomiska, sociala och miljomissiga
vinster som resultat.

Parkeringsinventering

Inventeringen av parkeringsplatser pd Medicon Village gjordes under fyra dagar vecka 39.
Tva av dagarna gjordes inventeringen pa formiddagen (10:15-11:15) och tvé dagar gjordes
den pé eftermiddagen (13.30-14.30). Detta for att undersoka eventuella skillnader beroende pa
vilken tid under dagen som inventeringen gjordes. Nagra olikheter framkom dock inte i
resultatet av inventeringen. Bide bil- och cykelparkering ingick i inventeringen.

Pa Medicon Village finns det tolv parkeringar for bil med sammanlagt 839 stycken
parkeringsplatser, vilket dven inkluderar parkering for servicefordon, elbilar samt parkeringar
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for funktionshindrade. Nar det géller cyklar finns det totalt 635 designerade parkeringsplatser
utspridda 6ver omrédet.

Resultatet av inventeringen pa Medicon Village blev att som genomsnitt parkerar 567 bilar pa
omradet varje dag, pa 839 mojliga parkeringsplatser. Det ger en beldggningsgrad pa 68
procent, men resultatet varierar kraftigt mellan de olika parkeringarna. Foga forvanande ér de
mer perifera parkeringarna de som nyttjas minst medan de mer centrala och tillgangliga
parkeringarna har en hdgre belaggningsgrad pa mellan 85-100 procent.

Tabell 3.1. Tabellens férsta kolumn anger
var pé kartan respektive parkering ar.

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

N

m‘\3

Exempel pa ny

Figur 3.5. Karta éver Medicon Village med
parkeringar.

*Ovriga” inkluderar parkering fér
servicefordon, personer med
funktionsnedséttning samt elbilar.

1 fortatning som - Nr Kapacitet | Antal bilar | Belaggningsgrad

genomférts nyligen. 0 JJI‘I 1 36 4 11 %
fffffffffffffffffffffffffffffff 2 77 60 77 %
-" 3 59 2 3%
m 4 47 39 84 %
5 24 21 89 %
- 6 91 84 93 %
Restauram& Café 7 84 79 84 %
7 8 12 10 81 %
N 9 62 59 85 %
Y= 10 251 158 63 %

8 ugi 11 16 16 100 %
12 14 8 55 %
=) =4 Bvriga | 66 28 42%
' \ 9 Totalt | 839 567 68 %

N 4/\ Figur 3.5 och Tabell 3.1 illustrerar

V' parkeringarnas lige pad Medicon Village,

=412 dess omfattning samt beldggningsgraden
l av dessa. Totalt sett nyttjas 68 procent

— 10 : .
06 av parkeringsplatserna under dagtid,

vilket dr en relativt lag beldggningsgrad.
Ett flertal studier menar dock att
beldggningsgraden inte bor overstiga 85-
90 procent, for att undvika soktrafik och
cirkulering som f6ljd av att man inte

hittar parkering (Litman 2006; Neergaard & Petersson 2011). Samtidigt finns det inga rimliga
argument fOr att ndstan en tredjedel av parkeringsytan ska st tom. Neergaard & Petersson
(2011) hivdar att det oftast 4r optimalt att beliggningsgraden ligger mellan 80-90 procent. Ar
parkeringsplatserna dessutom samlade i storre system kan det finnas utrymme for hogre grad
av beldggning an sé, eftersom det da &r ldttare att lokalisera tomma platser &n om de ar mindre
och mer utspridda (ibid).
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Avgifter

Parkeringsavgiften for bil 4r densamma 6ver hela Medicon Village. Parkeringsbolaget Q-Park
administrerar och underhéller systemet. Biljetter kan kdpas smidigt (fér smartphone-édgare)
via en app alternativt i receptionen pé restaurang Inspira. Avgifterna finns redovisade i tabell
3.2.

Tabell 3.2. Avgifter for bilparkering pa Medicon Village. Parkering fér servicefordon och
funktionshindrade &r inte avgiftsbelagd och dérmed inte inkluderade i tabellen.

Bil Elbil Elbil snabbladdare
Antal 773 11 4
Kostnad/timme 5 30
Kostnad/dygn 30
Kostnad/manad 200
Kostnad/ar 2000

Att parkera med bil (ej eldriven) pa Medicon Village kostar 5 kronor/timme, men man
behover aldrig betala mer dn 30 kronor per dygn. Det &r en forhallandevis billig avgift i
jamforelse med Lunds centrala delar (22 kronor/timme sedan juni 2016) och &dven Ideons och
Spartas intilliggande parkeringar som &r dubbelt sa dyra (10 kronor/timme). Den enda
parkering i ndromradet (400 meter) som &r billigare an Medicon Village &r Lunds Universitets
Zon A, vars avgift dr pd 4 kronor/timme och 25 kronor/dag. Man kan &ven som anstélld pa
Lunds Universitet kdpa ett parkeringstillstdnd som géller terminsvis (630 kronor f6r Zon A)
vilket dr det klart billigaste alternativet for parkering men som da forutsitter att man ér
kopplad till universitetet. Ett ménads- eller arskort pd Medicon Village kostar 200- respektive
2000 kronor. Som jdmforande exempel betalar anstédllda vid Lunds sjukhus 500 kronor for ett
ménadskort till parkering (SVT 2016).

Kostnad for parkering - mark, byggnation, drift och underhall

Det ér sedan lénge ett kiint faktum att parkering inte betalar sig i form av intikter fran
anvéindaren, utan subventioneras oftast genom hogre hyror for bostdder och kontor (Litman
2006). Detta innebér att anstdllda som inte tar bilen till jobbet &nda betalar en del av sin 16n
till att finansiera parkeringsplatser de inte anvdnder, vilket skapar ineffektiva 16sningar som
samtidigt skapar fordelningspolitiska oréttvisor (Newman & Kenworthy 2015). For att tacka
de faktiska kostnaderna for mark, byggnation, drift och underhall av parkering skulle priset
for en markparkeringsplats behdva vara minst 700 kr/ménad per plats vid markparkering. For
parkeringshus stiger kostnaden till 1500-2000 kr/ménad och vid kéllargarage blir nivén s hog
som 2500-4500 kr/ménad. Eftersom forvéntan pa vad en parkeringsplats ska kosta dr mycket
lagre dn dessa siffror, tas oftast mindre kostnader ut av den som anvinder parkeringen (Lunds
kommun 2013; Ljungberg 2015). Kvarvarande kostnad subventioneras av fastighetsdgaren
som i sin tur skjuter over betalningen pé sina hyresgéster.

Vad betalar hyresgéasterna pa Medicon Village for parkering?

Genom att rdkna pa kostnaden for varje parkeringsplats och stélla den mot intéikterna kan en
uppskattning goéras pa mellanskillnaden, det vill séga forlusten som tillkommer av att
anvindarna inte betalar hela parkeringskostnaden.
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Vi utgar hir fran kostnader for parkering angivna i Lunds kommuns parkeringsnorm, samt
antal anvéndare (parkerade bilar) frén inventeringen av Medicon Village. 539 ér det antal
bilar som riknades under inventeringen och som dr férdelade pa de 773 parkeringsplatser som
finns och dr avgiftsbelagda och inte till for servicefordon eller funktionshindrade. Eftersom
studien inte har uppgifter om andelen av de olika parkeringstillstind som anvinds av de som
parkerar, dvs dygnstaxa, manadstaxa eller arstaxa, riknas beloppen ut for alla dessa separat.
Ett medelvérde tas sedan av dessa med antagandet att 1/3 betalar dygnstaxa, 1/3 betalar
ménadskort och 1/3 betalar arskort. Den fordelningen kan givetvis se ut pd annat sétt.

Tabell 3.3. Berdkningsexempel av kostnad fér mark, byggnation, drift och underhall av parkeringarna
pa Medicon Village samt mellanskillnaden som blir éver efter det att intdkterna &r inrdknade.

Markparkering Parkeringshus

Kostnad/parkeringsplats per manad for 700 kr 1500-2000 kr
mark, byggnation, drift, underhall
Antal p-platser pd Medicon Village 522 251
Kostnad 700%522=365 400 1500*251=376 500
Total kostnad for parkering 741 900 kr/ménad
Inkomst/ménad om 539 (antal faktiskt 773 (max antal mojligt
bilforarna betalade.. betalande) betalande)
...dygnstaxa 30kr (30*539)*22 arbetsdagar = | (30*773)*22 arbetsdagar =

355 740 510 180
...ménadstaxa 200 kr 200*539=107 800 200*773=154 600
...arstaxa 2000 kr (2000*539)/12=89 833 (2000*773)/12=128 833
Medel av taxorna 184 458 264 538

539 773
Mellanskillnad/manad -557 442 kr -477 362 kr

Med denna utrdkning ser vi att utgifterna vida dverstiger intdkterna for parkeringen pé
Medicon Village. Detta fastdn hinsyn inte tagits till att en del av parkeringshuset pa sodra
delen av omradet dr under jord och alltsd kunnat rdknas som garage, med hogre kostnader per
parkeringsplats som resultat. P4 samma sétt har det lagsta vérdet for kostnader kopplade till
mark, byggnation, drift och underhall anvants. Man kan ocksé spekulera i hur vil de antagna
andelarna av taxorna speglar verkligheten eftersom det rationella for bilister som
arbetspendlar tva dagar i veckan eller mer &r att kopa manadskort eller arskort for parkering
eftersom det dr billigare 4n dygnstaxa. Det borde med andra ord endast vara anstillda med
véldigt fa arbetsdagar pa Medicon Village samt besdkare som betalar dygnstaxa.

Med dessa osidkerheter klargjorda kan det med relativt god sikerhet sigas att kostnaden for
parkeringsutbudet varje manad kostar Medicon Village, med hyresgéster, cirka 500 000
kronor eller mer, alltsa cirka sex miljoner kronor arligen. Skulle man dessutom ga ett steg
langre och jamfora med vad marken skulle varit vird om den exploaterats annorlunda med
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hénsyn till alternativkostnaden, skulle givetvis forlusten av parkeringsutbudet bli mycket
storre. En underskning frén Linkdpings kommun uppskattar en alternativkostnad pa mellan
10 000-14 000 kronor/dr och parkeringsplats (Linkdping kommun 2012).
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4. Framatblick

Det finns stor potential for inforandet av atgérder pa Medicon Village som skulle kunna leda
till mer hallbara arbetsresor. Mgjligheterna begrinsas dock nigot av den decentraliserade
struktur som préglar arbetsplatsomradet, med ett 100-tal organisationer som alla har sin unika
organisationskultur. Férdelen dr att omstdllningen inte behover ske i ett slag, utan vissa
atgdrder kan testas i mindre skala for att sedan spridas vidare om det framgér att atgérden &r
framgangsrik. En annan fordel 4r att Medicon Village, i egenskap av hyresvird, pa ett
effektivt sitt kan formedla information, paverka och i vissa fall styra utvecklingen mot mer
héllbara arbetsresor till och fran omradet.

Generellt séger forskningen att forsok som varit framgéngsrika med att flytta over arbetsresor
som sker med bil till gdng, cykel eller kollektivtrafik, i forsta hand har jobbat med
parkeringsutbudet (Litman 2006, Henriksson & Aretun 2016, Newman & Kenworthy 2015).
Férre och dyrare parkeringsplatser tillsammans med incitament som gor hallbara resalternativ
mer attraktiva dr en stark kombination for att dstadkomma foréndring.

4.1 Bruttolista med atgarder fér mer hallbara arbetsresor

Syftet i detta avsnitt dr att presentera vil beprovade och konkreta atgarder pa olika nivder som
fungerat framgangsrikt tidigare. Atgirderna ir baserade dels pa TravelSmart (Departement of
Transport 2014) som ér ett koncept for mer hallbara och attraktiva arbetsplatser i véstra
Australien, dels pa grona resplaner fran arbetsplatsomraden 1 Goteborg (Trivector 2012) och
Stockholm (Kista Commute 2015).

Tabell 4.1. Lista med atgérder som frémjar héllbart resande. Effekterna &r baserade pa bedémningar
frén tidigare studier och genomférda projekt. + innebédr sma effekter och +++ betyder stora effekter. En
atgérd som ensamt ger sma effekter kan givetvis ge stérre sadana om den kombineras med andra
atgérder.

Hoja avgifter for parkering pa Medicon Village, med hansyn till
omkringliggande parkeringar for att undvika en férskjutning av bilar till dessa.
Avgiften ska helst tdcka hela kostnaden som parkeringsplatsen ger upphov till,
dvs minst 700 kr fér markparkering.

+++

Justera parkeringstillstinden med avseende pa tid, sa att det inte ar
ekonomiskt fordelaktigt att kdpa arskort eller manadskort jamfort med att bara +++
ta bilen ibland.

Erbjuda subventionerat kollektivtrafikkort till anstéallda for resor till/fran arbetet.
Medicon Village kan samverka med organisationerna, dar kostnaden tas av +++
den senare medan M.V hanterar administrationen.

Uppmuntra féretagen till att inratta distansarbete. ++
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Forbattra kvaliteten pa cykelparkeringar genom battre vaderskydd och
mojlighet att lasa in cykeln. Blir annu viktigare nar M.V éppnas upp och blir mer
tillgangligt for allméanheten.

Uppmuntra till ett hallbart resande genom att genomféra kampanjer, tavlingar,
mm. Exempelvis kan Medicon Village anordna en vecka for héllbart resande,
dar alla organisationer som vill far tavla sinsemellan om vem som rest mest
hallbart. Kan med férdel kombineras med andra atgarder som information,
cykelreparation m.m.

Erbjuda information om mdjligheterna till att cykla till/fran arbetet, inkl. tillgang
till cykelvagar, reseplanerare och cykelfaciliteter.

Verka for att foretagarna i omradet erbjuder personlig reseradgivning till sina
anstallda.

Uppmuntra féretag att erbjuda ekonomiskt bidrag till anstallda for att kdpa
cykel till sjalvkostnadspris (med beaktande av de formansregler som galler).

Mobilitetssamordnare/reseansvarig for arbetsresor. Genom att ge en person
det dvergripande ansvaret for att driva atgarderna garanteras basta maéjliga
samordning.

Erbjuda information om kollektivtrafik. Realtidsinformation p& monitorer pa
arbetsplatsen, information om priser, mm pa webbplats och genom andra
kanaler.

Inratta gemensamma cykelfaciliteter for anstallda, t ex dusch, kladférvaring,
enklare servicemdjligheter, tryckluft, mm.

Uppratta en plattform fér samakning for anstallda pa Medicon Village.
Plattformen kan fungera bade for resor till/fran arbetet och i tjansten.

Uppfdljning av anstalldas resor till/fran arbetet. Kommunikation och
aterkoppling till organisationerna ar ett led i att 6ka kunskapen om resor och fa
deras anstallda att kdnna sig delaktiga.

Erbjuda organisationerna kompetenshéjande utbildningar i resor, miljé och
halsa, samt dess paverkan och effekter pa individer och samhalle.

4 .2 Slutsatser och reflektioner

Fardmedelsfordelningen for arbetsresor till Medicon Village domineras, liksom for manga

++

++

++

++

++

++

andra arbetsplatsomraden, av bilen. Bilresandet ligger till och med lite 6ver genomsnittet for

arbetsresor inom Lunds kommun. Forutsittningarna att ta bilen till jobbet dr goda, omradet

ligger 1 utkanten av Lunds centrala delar och i direkt anslutning till E22. Det finns dock planer

fran kommunen som foreslar ny exploatering, fortdtning samt battre anslutningar for gang,

cykel och kollektivtrafik.

Utmaningen med stor andel bilresor kommer dock troligtvis kvarsta sa linge det generdsa

utbudet av parkering finns kvar pd Medicon Village. Ekonomiskt finns det all anledning att se

over utbud och efterfrdgan pa parkering, och dven pa ett progressivt sitt uppmuntra en
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utveckling som styr mot mindre andelar arbetspendling som sker med bil. Férutom
ekonomiska vinster visar forskning pd andra mervéirden som 6kad fysisk och mental hélsa hos
anstélla som gér, cyklar eller dker kollektivt till jobbet, med farre sjukskrivningar som foljd
(He & Baker 2004; Schantz 2015). Man kan dven rdkna hem miljovinster till foljd av
minskade utslépp fran transporter, som ofta utgor en stor del av en arbetsplats totala
klimatpaverkan.

Studien forslar ett antal vdl beprovade och konkreta atgérder pa olika nivder som fungerat
framgangsrikt pa andra arbetsplatsomraden. Helst bor en kombination av styrande och
stimulerande atgédrder implementeras for att 6ka chansen att synergieffekter uppstar dér
helheten blir storre dn delarna.
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Bilagor

Webbenkitens fragor. Svarsalternativen &r inte redovisade.

—

A S AN A e S

10.

11.
12.

Kon

Alder

Har du egen cykel?

Har du korkort for bil?

Har du tillgéng till bil i ditt hushall?

Har du en kollektivtrafikhallplats inom 300 meter fran ditt hushall?

Har du jojo-kort?

I nulédget, hur manga dagar 1 veckan tar du dig till arbetet pd4 Medicon Village?
Delresa 1 - Initialt borjar resan for de flesta av oss med gang till exempelvis bilen,
cykeln, bussen eller tiget. Ungefér hur 1ang &r denna delresa for dig rdknat fran
ytterdorren?

Delresa 2 - Nu dr vi vanligtvis pa resans huvudfardmedel. Ange vilken typ av
fardmedel detta dr. Gor du flera byten, ange det som utgér langsta delen av resan.
Delresa 2 - Ungefdr hur 14ng dr denna resa i1 kilometer?

Delresa 3 Detta dr vanligtvis var sista del av resan som oftast sker med gang fran

exempelvis bilen, cykeln, bussen eller tdget. Ungefér hur lang &r denna stricka?
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