Kollektivtrafikforskning pa 5 minuter

Sa kan smart mobilitet bidra till ett
mer hallbart transportsystem

Sjalvkorande och uppkopplade Tidigare forskning visar att en central
fordon, nya delade mobilitetstjanster forutsattning for att smart mobilitet
och mobilitet som tjanst kan komma ska kunna bidra till ett mer hallbart
att paverka hur vi reser och trans- transportsystem ar att kollektivtrafiken
porterar gods i framtiden. fortsatter att utgora en central del av
Smart mobilitet anvands ofta som ett staders transportsystem.
samlingsnamn for sddana tjanster. Nya aktérer som erbjuder olika typer
Det finns férhoppningar om att smart av mobilitetstjanster har dykt upp
mobilitet kan bidra till mer hallbara pa transportomradet. Fragan ar hur
och attraktiva stader och regioner, befintliga kollektivtrafikmyndigheter
men utvecklingen kan ocks4 leda till strategiskt ska positionera sig i detta

oOkad privatbilism, mer trangsel och en  nya och snabbt foranderliga landskap?
forsamrad stadsmiljo.

Tips fran forskningen

o Mobilitet och smart mobilitet Regionala kollektivtrafikmyn- e Det kan uppsta spanningar
handlar om att skapa och férdela digheter behover starkas med mellan de delar 1 en regional
nytta mellan medborgare. Darfor kompetens om nya mobilitets- kollektivtrafikmyndighet som
ar det viktigt hur de regionala tjanster, affarsmodeller och fokuserar pa befintligt kollek-
kollektivtrafikmyndigheterna samverkansformer for att kunna tivtrafikutbud, som hanterar
forhaller sig till smart mobilitet. fatta tidiga, strategiska beslut néastan alla passagerare och

som staller krav pa nya tjanster har kontrakt som stracker sig

e Smart mobilitet bor inte betraktas och teknologier. oGver manga ar, och de delar av
som ett mal i sig sjalvt, utan organisationen som agnar sig at
som ett mojligt medel for att na e [ stdder och starka strék bor pilotprojekt och smart mobilitet.
politiska mal och visioner. kollektivtrafik i form av tag, Det ar viktigt med en gemensam

sparvagn och buss utgora forstéelse for varandras roller

e Regionala kollektivtrafikmyn- transportsystemets ryggrad, och kompetenser.
digheter och andra offentliga eftersom det endast ar dessa
aktorer bor medvetet forhalla sig typer av transporter som kan
till méjligheter och utmaningar flytta stora mangder manniskor
med smart mobilitet. Det kraver pa ett yt- och resurseffektivt
tid och resurser for att folja satt. Autonoma bussar/taxibilar,
utvecklingen och att snabbt e-skotrar, samékning, cykling och
kunna agera. gang kan fungera som komple-

ment till sparbunden trafik eller
kapacitetsstarka busslinjer.

GroW - - - ——




Oslo

Osloregionens arbete med
Mobilitet som tjanst kan sparas
tillbaka till 2015 da Ruter AS tog
fram sin nya kollektivtrafikstrategi
M2016. En viktig utgdngspunkt

for denna kollektivtrafikstrategi ar
att Ruter som organisation har i
uppdrag att aktivt bidra till ett brett
omstallningsarbete for en langsik-
tigt hallbar stadsregion.

M2016 har utgjort en grund for
Ruter att dra igang ett utrednings-
arbete. Ett syfte var att identifiera
Ruters egen roll och position i
en framtid med ett dkat inslag av

ny teknologi och nya mobilitets-
tjanster. Ruter har valt att utveckla
ett arbetssatt dar de genomfoér

ett flertal pilotprojekt i egen regi,
for att lara sig mer om Mobilitet
som tjanst.

Malet med Ruters pilotprogram
ar att under perioden 2018-2022
initiera ett flertal piloter som sam-
mantaget svarar pa de viktigaste
fragorna for organisationen, och
ge dem den kunskap som behoévs
for att fatta strategiska beslut om
vagen framat.

Utvecklingen av sjalvkérande
bussar i Barkarbystaden har sin
grund i en utbyggnad av den
befintliga tunnelbanan fran Akalla
till Barkarby, via Barkarbystaden,
samt byggnationen av cirka 14 000
nya lagenheter i Barkarbystaden,
Jarfalla kommun.

Ar 2016 vann Nobina upphand-
lingskontraktet for omradet och
bjéds in att foresla innovativa idéer
for kollektivtrafikens utveckling i
Barkarbystaden. Idéerna presente-
rades som en del av ett samarbete
mellan kommunen, Nobina och

Barkarbystaden

Trafikforvaltningen. Samarbetet

ar uppbyggt kring utvecklingen

av en BRT-linje (bus rapid trans-

it), sma autonoma shuttlebussar,
stérre autonoma stadsbussar och
en digitalt understdédd kombinerad
mobilitetstjanst samt utvecklingen
av befintlig kollektivtrafik.

De smaé autonoma shuttlebus-
sarna var det forsta delprojektet
som lanserades i oktober 2018.

De ar tankta att utgéra en lokal
tjanst, som ska utvecklas i takt
med stadsutvecklingsomradet.

Fordjupa dina kunskaper

Du kan lasa mer i rapporten: Kollektivtrafikmyndigheter och
smart mobilitet — nordiska erfarenheter och perspektiv pa Maas
och autonoma bussar, K2 Outreach 2020:1 och pa hemsidan
k2centrum.se/att-ateruppfinna-kollektivtrafik

Du hittar fler K2-publikationer pa var hemsida:

K2centrum.se/publikationer.

K2 ar Sveriges nationella centrum fér forskning och utbildning om kollektivtrafik. Har mots akademi,
offentliga aktorer och naringsliv for att tillsammans diskutera och utveckla kollektivtrafikens roll i Sverige.
K2 drivs och finansieras av Lunds universitet, Malmo universitet och VTI i samarbete med Region Stock-
holm, Vastra Gétalandsregionen och Region Skane. Vi far stdéd av Vinnova, Formas och Trafikverket.
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Vastra
Gotaland

Vastra Gotalandsregionen var den
forsta svenska regionen som bor-
jade arbeta aktivt med frdgan om
kombinerad mobilitet, bl.a. den sa
kallade UbiGo-piloten.

Frdn december 2014 arbetade
Vasttrafik med upphandling av
en kombinerad mobilitetstjanst.
Vid den tidpunkten hade dock
varken Vasttrafik eller mark-
naden tillrackliga kunskaper
for att en reguljar upphandling
skulle kunna genomféras, varfor
upphandlingsférsdket avbrots.

Senare satsade Vastra Gotalands-
regionen istallet pa digital tredje-
partsforsaljning av Vasttrafikbiljetter.
Férhoppningen var att externa
aktorer skulle etablera kombinerade
mobilitetstjanster. Under 2018 och
2019 utvecklade Vasttrafik darfor
tekniska granssnitt, modeller for
organisation och process samt
ett kontrakt for tredjepartsforsalj-
ning. Dessa testades ocksa genom
piloter, med malsattning att ga
fran pilotkontrakt till reguljara
kontrakt under 2020.
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