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1. Inledning

K2 &r Sveriges nationella centrum for forskning och utbildning om kollektivtrafik.
Hér mots akademi, offentliga aktorer och néringsliv for att tillsammans diskutera och
utveckla kollektivtrafikens roll i Sverige. Vi forskar om hur kollektivtrafiken kan
bidra till framtidens attraktiva och hallbara storstadsregioner. Vi utbildar
kollektivtrafikens aktorer och sprider kunskap till beslutsfattare sa att debatten om
kollektivtrafik fors pa vetenskaplig grund.

Kollektivtrafik som forskningsfalt rymmer en mangd tdnkbara aspekter och
perspektiv. For att K2 ska kunna gora skillnad kréavs en viss bredd, men ocksa
prioritering och fokusering. Detta dokument syftar till att tydliggora K2:s
forskningsinriktning for perioden 2020-2024. Inriktningen bygger vidare pa den
forskningsagenda for K2 som gallt under aren 2015-2019 och som togs fram i
samverkan med kollektivtrafikens aktorer under K2:s uppstartsfas 2013-2014. |
arbetet med att utveckla forskningsinriktningen har externa och interna forskare,
internationella radgivare, K2:s parter och andra berdrda organisationer varit delaktiga.
Inriktningen har beslutats av K2:s styrelse.

Dokumentet inleds med dvergripande utgangspunkter for K2:s forskning, foljt av en
genomgang av prioriterade forskningsomraden och perspektiv. | bilaga beskrivs hur
inriktningen omsétts till konkret forskning inklusive former for samverkan mellan
forskning och praktik.
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2. Utgangspunkter for K2:s forskning

K2:s vision &r att vara ett internationellt ledande centrum som genom forskning och
utbildning forbattrar och fornyar kollektivtrafiken som medel for hallbara stader och
regioner. Genom att utveckla ny och tillampbar kunskap om kollektivtrafik och dess
roll i samhallet bidrar K2 till agenda 2030 och de globala malen fér hallbar
utveckling.

Var forskning har ett sarskilt fokus pa storstadsregionernas utmaningar, och pa
kopplingen mellan staden och dess omland. Forskningen bedrivs i samverkan mellan
forskning och praktik. Det innebér ett forhallningssitt dar kollektivtrafikens aktorer
pa olika satt medverkar i utvecklingen av forskningsfragor, genomforandet av
forskningen och spridningen av resultaten.

K2 som helhet ar en flervetenskapligt praglad forskningsmiljo. Forskningen ska bidra
till att utforska fragestallningar som gar pa tvars mellan olika forskningsomraden och
perspektiv. Det utesluter inte att enskilda forskningsprojekt kan ha en mer avgrénsad

eller inomdisciplinar inriktning nér sa ar motiverat.

Var forskning praglas av hog vetenskaplig kvalitet och syftar till att fora
forskningsfronten framat. Vi bidrar till 6kad forstaelse, fornyelse och till att kunskap
omsatts i praktiken av organisationer som pa olika satt arbetar med eller berérs av
kollektivtrafiken. Resultat fran K2:s forskningsprojekt publiceras som huvudregel i
vetenskapliga artiklar eller rapporter, samt i popularvetenskapliga former.

Inom ramen for K2 bedrivs forskningsprojekt med saval intern som extern
finansiering. Denna forskningsinriktning &r i forsta hand styrande for K2:s interna
medel. Externfinansierade projekt kan komplettera inriktningen genom att belysa
delvis andra, men relaterade fragestallningar. Pa sa satt tar K2 ett mer heltackande
ansvar for kunskapsutveckling om kollektivtrafik som medel for hallbara stader och
regioner.
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3. Fem forskningsomraden, tre perspektiv

K2:s forskning for perioden 20202024 fokuserar pa fem omraden. Dessa adresserar
centrala utmaningar for kollektivtrafikens majlighet att bidra till hallbara stader och
regioner:

e Framtidens mobilitet

e Marknad och finansiering

e Beslut och effekter

e Integrerad samhallsplanering
o Kollektivtrafik for alla

Framtidens mobilitet handlar om kollektivtrafikens mojligheter och utmaningar med
ny digital teknik samt om den traditionella kollektivtrafikens gransyta gentemot nya
mobilitetstjanster. Inom omradet Marknad och finansiering ar fokus pa styrning,
avtal, prisséttning och finansieringsformer for resurseffektiv och attraktiv
kollektivtrafik. Beslut och effekter &r inriktat mot kollektivtrafikens samhéllseffekter
samt pa okad kunskap om analysmetoder och analysresultatens roll i faktiska
beslutsprocesser. Integrerad samhallsplanering handlar om kollektivtrafikens
utformning och dess integrering med markanvéandning och annan lokal, regional och
nationell samhallsplanering. Kollektivtrafik for alla fokuserar pa hur kollektivtrafik
och tillgang till mobilitet bidrar till och paverkar tillganglighet, demokratiprocesser,
innanfor- och utanférskap.

Forskningen inom dessa fem omraden bedrivs utifran tre perspektiv som alla behovs
for att vi ska kunna forsta kollektivtrafikens roll i och betydelse for samhallet, och
kunna bidra till dess fornyelse. Perspektiven lagger vikt vid olika analysenheter eller
studieobjekt inom forskningsomradena. De tre perspektiven ar:

e Individer och grupper
e Organisering och samverkan
e Transportsystem och information

Individer och grupper fokuserar pa befintliga och potentiella resendrer samt andra
individer och grupper i och kring kollektivtrafiken. Dessa kan ocksa studeras
aggregerat pa en samhallsniva. | detta perspektiv ryms t.ex. beteendevetenskapliga
och samhéllsvetenskapliga angreppssatt. Organisering och samverkan har fokus pa
kollektivtrafikens styrning, institutionella ramverk samt dmsesidiga beroenden mellan
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aktorer i och kring kollektivtrafiken. Har spelar t.ex. samhéllsvetenskaplig och
ekonomisk forskning en viktig roll. Transportsystem och information fokuserar pa
kollektivtrafikens digitala och rumsliga infrastruktur och utformning. Har ryms t.ex.
trafiktekniska och datavetenskapliga angreppssatt. Inom samtliga perspektiv behdvs
forskning med saval kvantitativa som kvalitativa metoder, samt kombinationer av
dessa. Fallstudier och komparativa studier av stader och lander, t.ex. i en nordisk
kontext, kan bidra till 6kad forstaelse och nya infallsvinklar.
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_____________________________________________________________________

Bild 1. K2:s fem forskningsomraden och tre perspektiv pa kollektivtrafik som medel
for hallbara stader och regioner. Forskningen ska i stor utstrackning utforska
fragestallningar som gar pa tvars mellan olika forskningsomraden och perspektiv.
Det utesluter inte att enskilda forskningsprojekt kan ha en mer avgrénsad eller
inomdisciplinar inriktning nar sa ar motiverat.

Adress: K2, Bruksgatan 8, 222 37 Lund
www.k2centrum.se



2018-12-17

Framtidens mobilitet

Digitaliseringen innebar en omfattande férandring som paverkar alla delar av
samhaéllet. FOr kollektivtrafiken medfor den helt nya mojligheter till information,
saval for resenarer, som for operatérer och for de organisationer som planerar eller
bestaller trafiken. Okad tillgang till data fran t.ex. sensorer och biljettsystem, i
kombination med nya mojligheter att processa informationen med inslag av artificiell
intelligens och machine learning, skapar forutsattningar for energieffektivisering,
battre resursutnyttjande och 6kad individanpassning av kollektivtrafiken.
Digitaliseringen mojliggor framvaxten av nya efterfragestyrda eller delade
mobilitetstjanster och nya affarsmodeller fér kombinerat resande som kan konkurrera
med eller komplettera dagens kollektivtrafik. Genomslag for autonoma fordon kan
paskynda och forstarka effekterna av en sadan utveckling. Utvecklingen innebar
mojligheter, men ocksa utmaningar, t.ex. for den personliga integriteten, for olika
individers tillganglighet i ett forandrat mobilitetslandskap, for kostnadsutvecklingen
och for mojligheten att na klimat- och miljomal.

Overgripande forskningsfragor

Aven om merparten av kollektivtrafiken under 6verskadlig tid skapas av befintliga
tjanster, innebar digitalisering och nya mobilitetstjénster en stor forandring for
resenarer och yrkesverksamma i och kring kollektivtrafiken. Utvecklingen paverkar
ocksa det satt pa vilket kollektivtrafiken &r organiserad, vilka aktorer som &r
involverade, samt deras olika strategier. Nya losningar paverkar ocksa
forutsattningarna for och kraven pa den fysiska utformningen av transportsystemet
och kollektivtrafikutbudet. Forskning behdvs om féljande brett formulerade
fragestallningar:

e Hur kan beteenden komma att forandras till foljd av digitalisering i allméanhet,
som t.ex. innebar forandringar av arbetslivets organisering, och av nya
mobilitetstjanster i synnerhet? Vad innebar sadana beteendeforandringar for
resenarerna samt for efterfragan pa kollektivtrafik vid olika tider och platser i
staden eller stadens omland? Hur paverkar det kollektivtrafikens kostnader
och samhallsekonomiska effektivitet?
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¢ Vilken typ av individanpassad och kontextmedveten information kan stédja
kombinerat resande utifran ett resenarsperspektiv? Hur kan detta anpassas for
resendrer med olika forutsattningar och behov?

e Hur kan varaktiga samverkans- och affarsmodeller, inklusive
informationsdelning, utformas for olika typer av kombinerat resande som
inkluderar bade traditionell kollektivtrafik, nya mobilitetstjanster, gang- och
cykel, pa satt som leder mot ett mer hallbart resande i stader och regioner?

e Hur kan kollektivtrafikforsoérjningen, inklusive sarskilda persontransporter,
paverkas av nya mobilitetstjanster, t.ex. i stddernas ytteromraden, storstadens
omland, eller dar det finns fa resenarer? Hur paverkar detta samhallets ansvar
for att tillhandahalla och finansiera kollektivtrafik, och pa vilket satt kan
kollektivtrafikmyndigheter och andra samhéllsaktorer agera for att utnyttja
mojligheter med nya losningar?

o Pavilket satt paverkas den fysiska miljon av digitalisering och nya
mobilitetstjanster, t.ex. bytespunkters lokalisering och utformning? Vad
innebdr det for stads- och infrastrukturplaneringen lokalt, regionalt och
nationellt?

Forvantat resultat

Forskningen forvantas bidra till 6kad forstaelse for hur ny teknik och nya tjanster kan
paverka kollektivtrafiken. Det inbegriper kad kunskap om hur mannsikor med olika
behov och forutsattningar valjer att resa nar nya mojligheter till mobilitet och
information erbjuds. Kunskapen bidrar till att géra de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna, kommuner och andra berérda aktorer béttre rustade att
hantera mojligheter och risker i framtidens mobilitetslandskap, samt 6kar deras
strategiska formaga att paverka utvecklingen i en riktning som leder till ett mer
hallbart resande.
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Marknad och finansiering

Kollektivtrafikmarknaden praglas av ett dynamiskt forhallande mellan utbud och
efterfrdgan och av att en betydande del av utbudet finansieras med skattemedel.
Merparten av den lokala och regionala kollektivtrafiken i Sverige drivs som
upphandlad trafik. Det innebér att forutsattningarna for kollektivtrafiken i stor
utstrackning bestdms inom ramen for en ordning som involverar offentliga bestéllare
och privata utforare. Regionala kollektivtrafikmyndigheter har under flera ar och pa
olika satt haft ambitionen att paverka kollektivtrafikens kostnader, kvalitet,
miljoprestanda, utbud och efterfragan genom nya affars- och avtalsmodeller, t.ex.
genom inslag av incitament for operatérerna. Dessa modeller har konsekvenser fér
resendrer och for transportsystemets utformning. Vid sidan av den upphandlade
trafiken férekommer dels kollektivtrafik pa kommersiella villkor, dels kollektivtrafik i
egen regi. Den regionala kollektivtrafiken finansieras dels med skatter, dels genom
biljettintakter. Kollektivtrafikens framtida investeringsbehov och driftskostnader och
hur dessa ska finansieras &r en véxande utmaning, i synnerhet som det finns
malsattningar om en 6kad kollektivtrafikandel av det motoriserade resandet. Olika
prisstrategier kan bidra till 6kat eller minskat resande, samt till 6kade eller minskade
driftskostnader.

Overgripande forskningsfragor

Forstaelse for resenarers villkor, preferenser och upplevelser ar grundlaggande for att
kunna utveckla kollektivtrafiken i 6nskad riktning. Kunskap behovs ocksa om hur
organisatoriska reformer paverkar marknaden pa satt som skapar 6kad samhallsnytta.
Sadana reformer genererar effekter som kan vara avsiktliga eller oavsiktliga och
ofdrutsedda. Inom omradet betonas foljande Gvergripande fragestallningar:

e Hur paverkar olika utbuds- och prisstrategier resandet med kollektivtrafik,
t.ex. differentierad prissattning och avgiftsfri kollektivtrafik, samt hur
paverkar det olika grupper av resenarer med avseende pa t.ex. tillganglighet
och fordelning? Hur kan sadana strategier genomforas pa sétt som leder mot
politiska malsattningar om t.ex. samhallsekonomisk effektivitet och som
samtidigt accepteras av medborgare och olika samhéllsaktorer?
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e Hur paverkar olika avtals- och affarsmodeller marknaden och hur bidrar dessa
till att uppna politiskt beslutade malsattningar, inklusive hur malsattningar
oversatts och tolkas i t.ex. kontrakt? Hur paverkar krav i avtalen
forutsattningar for och forvantningar pa dem som ar utforare av
kollektivtrafiken?

o Vilka faktorer paverkar kollektivtrafikmyndigheternas och
kollektivtrafikforetagens forutsattningar inom den befintliga
upphandlingsregimen, t.ex. teknikutveckling, grad av konkurrens,
standardisering av kontrakt? Vilka faktorer paverkar valet av regim, t.ex.
forekomsten av kommersiell trafik och trafik som drivs i egen regi? Hur kan
kunskap om dessa faktorer anvandas for att utveckla kollektivtrafikens
organisering?

¢ Vilka forutséttningar finns att forandra finansieringen av drift och
nyinvesteringar av kollektivtrafik, t.ex. pa satt som tydligare knyter
finansieringen till vem som far nytta av sadana atgéarder? Pa vilket satt
paverkar det olika administrativa nivaers incitament att genomfora atgarder?

e Pavilket satt och med vilket resultat kan véardeskapande partnerskap mellan
regionala kollektivtrafikmyndigheter, trafikforetag och kommuner m.fl. bidra
till att utveckla kollektivtrafikmarknaden inklusive formagan till innovativa
I6sningar?

Forvantat resultat

Forskningen forvantas leda till en 6kad forstaelse for kollektivtrafikens
marknadsforutsattningar, hur olika strategier och affarsmodeller paverkar formagan
att na uppsatta mal for kollektivtrafiken, inklusive mal om 6kad andel resande och
Okad kostnadseffektivitet. Forskningen bidrar aven till att nya angreppssatt om
kollektivtrafikens framtida finansiering lyfts fram och analyseras. For saval
kollektivtrafikmyndigheter, kollktivtrafikféretag och andra berdrda aktorer leder
forskningen till insikter om marknadens nuvarande organisering och hur den kan
utvecklas i framtiden.
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Beslut och effekter

Kollektivtrafik betraktas allt mer som ett verktyg for stdders och regioners utveckling
utifran en bred hallbarhetsagenda som inkluderar ekonomiska, sociala och
miljomaéssiga aspekter. Kunskap om kollektivtrafikens effekter for enskilda och for
samhallet som helhet ar av avgorande betydelse for beslut om
trafikforsorjningsprogram, investeringar och andra atgarder som leder till 6kad
maluppfyllelse. For att bidra till strategiskt beslutsfattande behdver kollektivtrafikens
effekter forstas i ett sammanhang som inkluderar 6vergripande demografiska och
tekniska samhéllsforandringar. Ett mer systematiskt anvéandande av analysmetoder,
bade ex-post och ex-ante, kan bidra till 6kad kunskap och larande som langsiktigt
starker den strategiska formagan. Det &r av stor vikt att 6ka kunskapen ocksa om hur
analyser och analysresultat anvands och férhandlas i konkreta planerings- och
beslutsprocesser.

Overgripande forskningsfragor

Centralt i forskningsomradet ar att beskriva kollektivtrafikens effekter for individer
och samhélle, samt att kritiskt analysera hur individer och grupper beskrivs i
analysmodeller. Effektanalyser har inte bara en instrumentell roll i beslutsfattandet,
utan anvands ofta konceptuellt eller symboliskt. Kunskap om effekter behdver darfor
analyseras och forstas ocksa utifran hur beslutsprocesser fungerar i praktiken.
Foljande forskningsfragor har hog prioritet inom omradet:

e Hur bidrar kollektivtrafiken till att uppna lokala, regionala och nationella
politiska malsattningar om hallbara stader och regioner, t.ex. avseende mal
om sysselsattning och minskade klimatutslapp?

e Vilka effekter pa resandet och pa resenarernas upplevelser har olika typer av
atgarder, t.ex. framkomlighetsatgarder for kollektivtrafik? Hur kan kunskap
om sadana effekter anvandas for att styra kommuners och regioners atgarder
dit de forvantas gora mest nytta for ett mer hallbart resande?
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e Vilka blir systemeffekterna av atgarder i kollektivtrafiksystemet och dess
ingaende komponenter, t.ex. nya konceptuella l6sningar, elektrifiering av
fordon, infrastruktur- och utbudsférandringar? Hur kan kunskapen anvandas
for att bidra till beslut som leder mot uppsatta mal?

e Hur kan medborgare och resendrer bli mer delaktiga i analys- och
beslutsprocesser? Hur kan delaktighet bidra till en béttre forstaelse for hur
kollektivtrafiken upplevs, fungerar och kan forbéattras och samtidigt 6ka
legitimiteten hos medborgare for beslut om kollektivtrafikens utveckling?

e Hur anvands analyser i faktiska beslutsprocesser? Hur kan analyser, t.ex.
utvarderingar ex-post, systematiseras for att bidra till 1angsiktigt larande och
kunskapsuppbyggnad inom kollektivtrafikomradet?

¢ Vilka nya eller utvecklade modeller for effektanalys ex-ante (t.ex.
simuleringsmodeller) eller ex-post, kan stodja beslut dér forandringstakten ar
hog och osakerheten stor, t.ex. avseende anvandningen av ny teknik och nya
tjanster? Vilka befintliga och framtida dataké&llor kan anvéndas for att stodja
saval operativt som mer strategiskt beslutsfattande? Vem har tillgang till sadan
data och med vilka konsekvenser?

Forvantat resultat

Forskningen forvantas bidra till ny kunskap om kollektivtrafikens effekter och till att
metoder for att vardera dessa vidareutvecklas. Nya insikter om hur beslutsprocesser
fungerar och vilken roll analyser och analysmetoder spelar i dessa presenteras.
Kunskapen bidrar till mer informerade beslutsprocesser, till ett 6kat larande bland
kollektivtrafikens aktorer och en storre delaktighet fran invanare. Sammantaget bidrar
det till okad formaga att fatta beslut som leder mot uppsatta malsattningar, t.ex.
avseende den omstallning som kravs for att na klimatmalen.
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Integrerad samhaéllsplanering

Kollektivtrafik bade paverkar och paverkas av komplexa samband med andra
funktioner och skeenden i de storre stdderna och deras omland. Planering,
genomforande och drift av kollektivtrafiken behover darfor ske pa ett integrerat satt
med annan samhallsplanering. Det galler inte minst i relation till fragor som beror
stadernas strategier och planer for markanvéndning och bebyggelse, men &ven i
relation till andra samhallsfunktioner pa lokal, regional och nationell niva som t.ex.
sjukvard, utbildning, miljoé och regional utveckling. Kollektivtrafiken behéver ocksa
planeras pa ett integrerat satt med andra trafikslag, t.ex. for att battre integrera cykel
och kollektivtrafik. En integrerad planering behover ske utifran forandrade
samhallsbehov till foljd av en dldrande befolkning och teknisk utveckling, och utifran
krav pa omstallning for att na klimat- och framkomlighetsmal.

Overgripande forskningsfragor

Kollektivtrafik och bebyggelse &r grundldggande strukturer i staden och hur val dessa
integreras spelar en avgorande roll for enskilda individers och gruppers boende- och
forsorjningsmajligheter, vardagsliv, samt méjlighet till ett hallbart resande.
Kollektivtrafikens utformning paverkas av och paverkar andra funktioner i stader och
regioner och pa stadernas markvarden, ofta pa satt som har en strukturerande roll.
Integrerad samhallsplanering stéller stora krav pa samordning och samarbete mellan
organisationer, vilket kan vara svart pa grund av olika mal, intressen, yrken,
organisatoriska kulturer samt uppdelningar i olika forvaltningsnivaer. Samverkan &r
ofta tidskrdvande och kan bidra till otydlig ansvarsfordelning. Forskning behévs om
foljande fragestallningar:

e Hur och med vilka konsekvenser kan planeringen av kollektivtrafik integreras
med annan stads- och regionplanering? Hur kan integreringen forbéttras
mellan olika trafikslag, t.ex. kollektivtrafik och cykel? Vilka formella och
informella hinder finns for att sa ska ske?

e Pa vilket satt kan kollektivtrafikens forutsattningar utvecklas genom
samverkan mellan privata aktérer, kommuner, regionala och statliga
myndigheter, t.ex. genom ekonomiska incitament eller mer sammanhalina
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processer for infrastruktursatsningar och framkomlighetsatgéarder? Hur
paverkas samverkan av aktorers olika mal, intressen och praktiker? | vilka
situationer och pa vilket sétt kan samverkan forsvara, t.ex. genom att skapa
otydlig ansvarsférdelning?

e Pavilket satt och med vilket resultat kan planeringen breddas sa att
kollektivtrafiken hanteras pa ett mer integrerat satt med andra omraden, t.ex.
halsoomradet? Vilka krav staller det pa organisering och formaga till
samverkan mellan olika aktorer?

e Hur kan vi battre forsta kollektivtrafikens strukturerande roll for stadernas
markanvandning, inklusive olika typer av kollektivtrafik, t.ex. sparbunden
trafik och elektrifierad busstrafik? Pa vilket sétt paverkas detta av nya koncept
och nya mobilitetstjanster, i stdderna och mellan stdderna och dess omland?

e Pavilket satt kan stader och regioner utvecklas genom fortatning kring
kollektivtrafiknoder och hur kan héllplatser, stationer och knutpunkter
utformas som samlingsplatser i staden?

e Hur och med vilka effekter kan kommuner och regioner arbeta for att sprida ut
efterfragan pa kollektivtrafik dver storre delar av dygnet, t.ex. genom
dynamiska 6ppettider av samhallsfunktioner som skola och barnomsorg,
Okade majligheter till distansarbete osv?

Forvantat resultat

Forskningen forvantas synliggora hur olika mal, intressen, yrken och organisatoriska
kulturer ger avtryck i det satt pa vilket planering bedrivs och vilka effekter det har pa
den fysiska utformningen. Kunskapen bidrar till att utforska forutsattningar for och
mojligheter med en mer integrerad samhallsplanering. Forskningen ger
kollektivtrafikens aktorer mer forstaelse for hur samordning och samverkan med
andra viktiga omraden kan och bor ske for att goda resultat ska uppnas.
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Kollektivtrafik for alla

Satsningar pa kollektivtrafik kan spela en viktig roll for social och ekonomisk
inkludering i stader och i stadernas omland. Urbanisering, adldrande befolkning och
migration medfor stora utmaningar, inte minst ifraga om hur samhéllets resurser
tillgangliggors genom transportsystemet. | denna utmaning spelar kollektivtrafikens
utformning och tillganglighet en viktig roll for den enskilde och for olika sociala
grupper. Inom staderna handlar det om hur féretags och verksamheters krav pa
etableringslagen, efterfragan pa centrala boenden och narhet till hogklassig
kollektivtrafik kan balanseras mot andra gruppers behov av tillganglighet pa satt som
skapar valfard och livskvalitet for alla invanare. Tidigare stadsplanering, med ideal
om funktionsuppdelning, har i vissa fall bidragit till socialt utanforskap. | storstaden
finns darfor problem med socialt segregerade miljoer, med invanare som inte har rad
med bil och dar tillgang till kollektivtrafik darfor ar avgorande. Samtidigt motsvarar
inte alltid kollektivtrafiken behoven i dessa omraden, dar miljon i och kring
kollektivtrafiken upplevs som otrygg eller transporterna upplevs som alltfor dyra.

Overgripande forskningsfragor

En kollektivtrafik for alla staller krav pa kunskap om hur olika individers och
gruppers tillganglighet, rorlighet och livskvalitet paverkas av kollektivtrafiksystemet.
Ett samhalle som tillgodoser alla medborgares behov och sékerstéller alla
medborgares inflytande staller krav pa planeringsprocesser med demokratiskt
deltagande, samt uppmarksambhet for vilka grupper i samhéllet (t.ex. baserat pa alder,
inkomst, etnicitet, funktionshinder, bostadsort), som far nytta av nya
kollektivtrafiklosningar och mobilitetstjanster. Transportsystemet, inklusive
kollektivtrafiken, spelar en viktig roll i ambitioner om minskade sociala klyftor,
ekonomisk utveckling, jobbskapande och bostadsférsorjning. Inom forskningsomradet
prioriteras foljande forskningsfragor:

e vilka grupper i samhéllet far nytta eller onytta av kollektivtrafiksatsningar,
forandrad service och prissattning, och pa vilket sétt kan
kollektivtrafiksystemet stodja en mer jamlik och jamstalld tillgang till
samhaéllets resurser?
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¢ Vilken hansyn tar myndigheter till medborgares olika behov och uppfattningar
nar man utformar kollektivtrafiken, t.ex. barn, personer med funktionshinder
och olika socio-ekonomiska grupper?

e Hur och med vilket resultat sker samverkan mellan kollektivtrafikens aktorer
och invanare, inklusive nya, digitala metoder for dialog och aterkoppling som
Okar olika gruppers delaktighet i planering och beslutsfattande?

e Hur planeras och utformas kollektivtrafiken sa att den ar och upplevs som
trygg och saker, bade for resendrer och medarbetare? Hur kan den utformas
for att minimera buller och barriareffekter?

Forvantat resultat

Forskningen forvantas bidra till 6kad forstaelse for kollektivtrafiken som medel for
okad social hallbarhet. Olika gruppers speciella behov i kollektivtrafiken synliggors
och begrepp som social nytta, livskvalitet, halsa och tillganglighet utvecklas i relation
till kollektivtrafik. For kollektivtrafikens aktorer, s som regionala
kollektivtrafikmyndigheter och kommuner, leder forskningen till en 6kad forstaelse
for hur man béttre kan inkludera olika grupper i planeringsproccessen. Forskningen
bidrar ocksa till okad forstaelse for hur kollektivtrafik i kombination med nya
mobilitetslosningar kan utformas for att erbjuda l6sningar for dem som idag har en
begransad mobilitet.
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4. Avslutning

Transportsystemet behdver stéllas om for att mota 6vergripande samhallsutmaningar
om en miljomassigt, ekonomiskt och socialt hallbar utveckling i stader och regioner.
Det finns stora férvantningar pa kollektivtrafiken som en barande komponent i en
sadan omstallning. Samtidigt som den traditionella kollektivtrafiken behéver
vidareutvecklas och forbattras, kravs ocksa mer genomgripande forandringar som
inbegriper digitalisering, nya mobilitetstjanster, nya organisations- och affarsmodeller
och férandrade behov och forvantningar fran samhallet.

Genom forskning inom de fem forskningsomraden och utifran de tre perspektiv som
presenterats har bidrar K2 till ny kunskap om kollektivtrafik som medel for hallbara
stader och regioner. For att kunskapen ska leda till forandring och fornyelse i
praktiken kravs inte bara forskning, utan ocksa ett omfattande och uthalligt arbete for
att kommunicera och diskutera forskningsresultat med dem som pa olika satt arbetar
med och berdrs av kollektivtrafiken. Kunskapssammanstéllningar och utbildningar
riktade till yrkesverksamma &r viktiga former for 0kat larande som kan stérka den
strategiska och operativa férmagan hos kollektivtrafikens aktorer.

Genom ny kunskap, i kombination med héga ambitioner for kunskapsférmedling och
samverkan mellan forskning och praktik, bidrar K2 till vara gemensamma
anstrangningar for att uppna de globala hallbarhetsmalen.
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5. Bilaga - genomférande

K2:s forskningsinriktning for 2020-2024 omsétts i faktisk verksamhet genom storre
och mindre forskningsprojekt. Dessa utvecklas och genomfors i samverkan mellan
forskning och praktik. Formerna for och graden av samverkan kan variera mellan
olika projekt.

Storre forskningsprojekt

De storre forskningsprojekten har en tidsram pa upp till tre ar och med en ekonomisk
omfattning pa 2-6 miljoner kronor. Projekten leds av nagon av K2:s forskningsparter
(Lunds universitet, Malmao universitet, VTI) men kan inkludera forskare dven fran
andra organisationer i Sverige och internationellt. Under femarsperioden genomfors
minst tva beslutstillfallen for storre projekt. Det forsta av dessa ager rum under 2019
och avser projekt for genomférande under perioden 2020-2022. Processen sker i tva
steg, dar det forsta steget avser skisser. De skisser som anses ha storst potential far
mojlighet att inkomma med en fullstandig projektbeskrivning. Beslut om storre
forskningsprojekt fattas av K2:s styrelse.

Mindre forskningsprojekt

Mindre forskningsprojekt avser projekt med en ekonomisk omfattning som inte
overstiger 500.000 kronor. Aven dessa projekt leds av ndgon av K2:s
forskningsparter, men kan aven inkludera forskare fran andra organisationer. Inbjudan
att inkomma med forslag till mindre forskningsprojekt sker som regel tva ganger per
ar, varav en gang pa varen och en gang pa hosten. Forsta beslutsomgangen ager rum i
oktober 2019. Beslut om mindre forskningsprojekt fattas av K2:s forestandare.

Samverkan forskning och praktik

Forskningsprojekt inom K2 utvecklas i samverkan mellan forskning och praktik. Det
innebdr att dialog mellan forskare och for projektet relevanta akttrer sker néar
forskningsfragor och problembilder definieras. For storre projekt stélls dven krav pa
samverkan i genomforandet av projekten. Aven i mindre forskningsprojekt ar sadan
samverkan 6nskvard. Samverkan kan utformas pa olika satt beroende pa vad som &r
lampligt utifran projektets specifika forutsattningar. Samverkan kan ske pa olika
nivaer vilket illustreras av K2:s samverkanstrappa (se bild 2 nedan).
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Referensgruppsprojekt
Referenspersoner fungerar som
bollplank till forskarna vid
problemformulering och
projektgenomférande.

Styrgruppsprojekt

Gemensam problemformulering samt
I6pande avstdmningar i styrgrupp
bestdende av forskare och praktiker som
tillsammans formar projektets
genomforande.

2018-12-17

Samproduktionsprojekt
Gemensam problemformulering,
praktikermedverkan i analysarbete (t.ex.
datainsamling, analys och/eller
textproduktion), samt gemensamt ansvar
for projektets resultat.

Bild 2. Samverkanstrappan ger en schematisk bild dver olika nivaer av samverkan
mellan forskning och praktik i K2-projekt. Nivan av samverkan avgors av det
specifika projektets forutsattningar och behov. I konkreta forskningsprojekt kan detta
utformas pa manga olika sétt, dar formerna for samverkan dessutom kan skilja sig at
i projektets olika faser. Ett grundkrav i alla K2-projekt &r att problembild och
forskningsfragor formas i dialog mellan forskning och praktik. | storre
forskningsprojekt stalls dven krav pa samverkan i projektgenomforandet.
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