GUIDELINES FOR
ATTRAKTIV REGIONAL BUSSTRAFIK
— REGIONAL BRT

Rad for utveckling av avancerade regionala busstrafikkoncept med hog kvalitet
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Kannetecken for Regional BRT. Ordmoln fran workshop i maj 2016.

Om Guidelines for Regional BRT

Guidelines for Regional BRT redovisar riktlinjer, principer och exempel pa goda
l6sningar som kan tillampas vid utformning av attraktiv regional busstrafik. Fo-
kus ligger pa specifika kriterier for Regional BRT. Utover dessa finns grundkrav
avseende exempelvis funktionshinderanpassning och miljéstandard. Sadana
grundkrav tas dock inte upp har.

Dessa guidelines har tagits fram inom ramen for ett K2-projekt, delfinansierat
av Sveriges Bussféretag, med medverkan av Joel Hansson (K2), Fredrik Petters-
son (K2), Stenerik Ringgvist (RTM Konsult) och Patrik Lindblom (Region Skane).
K2 &r Sveriges nationella centrum for forskning och utbildning om kollektiv-
trafik.

Innehallet bygger till stor del pa resultaten av tva workshopar som genomfordes
i maj och oktober 2016 med ett trettiotal deltagare fran trafikfoéretag, industri,
myndigheter och akademi.

Foton i broschyren &r tagna av Joel Hansson och Sven-Allan Bjerkemo om inte
annat anges.

Mera guidelines

Denna broschyr kompletterar tidigare BRT-guidelines, som primart &r inriktade
pa stadstrafik. BRT-guidelines har publicerats dels i en sammanfattande bro-
schyr och dels i en mer omfattande rapport. Mycket av innehallet i rapporten ar
tillampligt dven pa regional busstrafik och belyser fler aspekter &n de som ryms
i denna broschyr.

Aven guidelines fér modern sparvig har publicerats i denna serie. Alla guidelines
- rapport och broschyrer - kan hamtas pa www.k2centrum.se.

Bild pa framsidan: Den regionala bussbanan Zuidtangent (en del av R-Net) utanfér Amsterdam.
Av sdkerhets- och trygghetsskal har man valt bommar for korsande gang- och cykeltrafik.

Tryck: Media-Tryck, Lund
November 2016
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ATTRAKTIV REGIONAL BUSSTRAFIK

BRT, Bus Rapid Transit, ar en beteckning for avancerade busstrafiklosningar, vanligtvis i stadsmiljo. BRT
innebar att en kombination av atgarder inom samhallsplanering, infrastruktur, fordon, informations-
teknik och trafikering anvénds for att astadkomma en snabb, palitlig och i alla delar attraktiv kollektiv-
trafik. Har tillampas konceptet pa regional niva; mellan tatorter och pa langre avstand. Avsikten ar att
skapa ett strukturbildande alternativ med hog resstandard dar regional tagtrafik saknas.

Regionala expressbusslinjer pa en ny niva
Regional BRT - hégklassig regional busstrafik - ar
regionala expressbusslinjer pa en ny niva. Det kan
ses som en vidareutveckling av koncepten med
regionala expressbusslinjer och regionala stomlinjer,
som skapats pa olika hall i Sverige. Vidareutveck-
lingen innebar att man tar ett helhetsgrepp kring
kollektivtrafikens olika kvalitetsfaktorer, i stéllet
for att ensidigt fokusera pa exempelvis fordon och
trafikering.

Exempelvis ar det viktigt att arbeta med gen och
mjuk linjeforing (utan tvara kurvor), stationernas
placering, miljon kring stationerna och anslutnings-
véagar med bra belysning och vagvisning. Regional
BRT innebér ocksa arbete med framkomlighetsat-
garder for bussen som gor att den alltid kan halla sin
tillatna marschfart mellan stationerna.

BRT och Regional BRT

Forutsattningarna for Regional BRT skiljer sig i viss
man fran BRT i stadsmilj6, avseende resenérernas
prioriteringar saval som de infrastrukturmaéssiga
forhallandena. Restiderna ar vanligtvis langre, vilket
innebar hogre komfortkrav pa Regional BRT.

Utanfor stader finns normalt inga trangselproblem,
vilket innebér att det oftast inte &r motiverat att
bygga ny infrastruktur utmed hela linjens strack-
ning. Emellertid behdvs bussprioriterande atgarder,
dven i landsbygdsmiljo, i korsningar och vid stationer
- platser dar bussen annars riskerar att fordréjas.

Kannetecken for Regional BRT

Struktur for ny bebyggelse

Regional BRT utgor en tydlig struktur i kollektivtra-
fiksystemet. De hogklassiga regionala busslinjerna ar
en drivkraft for ortsutveckling, med stationerna som
viktiga noder i samhallsplaneringen.

Busslinjerna ar samtidigt en integrerad del i trans-
portsystemet, med ett "hela-resan-perspektiv”
Detta stéller krav pa valfungerande och sdkra
bytespunkter mellan alla transportslag, bra anslut-
ningar till stationen, pendlarparkeringar och cykel-
parkeringar. Bytespunkterna ges en hogkvalitativ,
stationsliknande karaktér.

Attraktiv Kollektivtrafik ar latt att forsta och anvan-
da. Tillganglighet, sdkerhet och hdgt stéllda miljé-
krav &r en forutsattning.

Olika typer av regionala linjer

Regional BRT forbinder tatorter med hogkvalita-
tiv kollektivtrafik pa avstand som lampar sig for
daglig pendling. Restiden ar typiskt 30-60 minuter
(&ven om Kortiden mellan andhallplatserna kan vara
langre).

Regional BRT kan vara aktuellt i flera sammanhang,
anpassat till lokala forhallanden:

Strak till och genom stdrre stader, med forhal-
landevis stora resandevolymer. Hoga krav pa
kapacitet och stor del egen infrastruktur for att
sékerstalla god framkomlighet.

Strak huvudsakligen i landsbygdsmiljé med
nmindre resandevolymer, men med regionsam-
manbindande funktion. Hég resstandard och
komfort.

»  Prioritet. Ostord fard mellan stationerna. Bussprioritering dar bussens framfart annars riskerar att
hindras av annan trafik. Prioriteringen borgar for korta restider och mycket hog palitlighet.

+  Komfort. Mgjlighet att anvanda restiden till att exempelvis jobba, vila eller lasa - tack vare bekvama

bussar och mjuk linjeféring.

e Tydligt. Latt att férsta och anvanda. Stationer och anslutningsvagar med hog kvalitet.

»  Strukturbildande. Stabilitet och langsiktighet bidrar till att fler vagar satsa pa ny bebyggelse och
servicefunktioner i narheten av stationerna. Samspel med bebyggelseplaneringen.

« Identitet. Hog synbarhet, egen identitet, design och varumarke.
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SAMHALLSPLANERING

Drivkraft for ortsutvecklingen

Regional BRT ska vara strukturbildande. Stationerna
signalerar att har kommer det finnas hogkvalitativ
kollektivtrafik under lang tid framover, vilket gor
dem till viktiga noder i bebyggelseplaneringen och for
exploatorer.

Gestaltningen av tatortsmiljon kring stationerna bér
préglas av hog kvalitet i belysning, gangytor, plan-
teringar, gatumaobler, markbelaggning med mera.
Anslutningarna till stationerna ar mycket viktiga fér
upplevelsen av hela resan, och bor forutom god belys-
ning alltid ha vagvisning till och fran stationerna.

Rakt och gent

Centrala stationslédgen bor alltid efterstravas, men

i de fall det drabbar manga genomresande med
betydande restidsforlangning maste mer externt
placerade stationer ocksa dvervagas. Inriktningen ar
att mellan de stora malpunkterna utmed linjen bor
korvagen vara maximalt 10 procent ldngre &n mot-
svarande avstand med bil. Detta &r en forutsattning
for att busstrafiken ska kunna erbjuda attraktiva
restider jamfort med bilen.

Tvara kurvor bér inte férekomma utmed linjen. Tvéra
kurvor ger saval langre restid som sdmre komfort.

Avstand mellan stationerna

For att kunna erbjuda kollektivtrafik som ar bade
snabb och palitlig far stationerna inte ligga for tatt,
normalt bor avstandet mellan tva stationer inte vara
kortare &n 1000 m. Detta &r langre an vad som nor-
malt rekommenderas for stadstrafik, eftersom det
vanligtvis stalls hogre krav pa snabbhet pa regionala
linjer. Detta innebér att det i manga orter bara kan
bli en station, i likhet med tagtrafik. Utanfor tatorter
forekommer normalt inga stationer, men storre mal-
punkter eller pendlarparkeringar med stort resande-
underlag kan i vissa fall motivera stationer dar.

Samverkan mellan aktérer

Val fungerande samverkan mellan olika offentliga och
privata aktorer ar avgérande for att utveckla, planera
och genomféra Regional BRT. | forsta hand ar effektiv
samverkan vasentlig mellan olika infrastrukturhallare
sasom Trafikverket och kommunerna, kollektivtrafik-
myndigheter, lanstrafikbolag, operatérer och fordons-
industri.

Till att bérja med bor man arbeta for att forma en ge-
mensam malbild, som etableras i relevanta dokument
sasom Lénsplaner for transportinfrastruktur, Trafik-

forsorjningsprogram och kommunala 6versiktsplaner.

Som ett nésta steg bor malbilder och finansierings-
principer konkretiseras i avsiktsférklaringar (och i
senare skeden genomfdrandeavtal) mellan berdr-

da parter sasom Trafikverket, regioner/landsting,
kommuner och operatérer. De bor tydligt specificera
roller, mandat och ansvar for de olika organisationer
som ingar avtalen.
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| Enschede, Nederlanderna, var bussgatan forst pa plats
inybyggnadsomradet Roombeek. Kollektivtrafiken ger
en tydlig struktur till bebyggelseutvecklingen och far
samtidigt en gen och snabb korvig genom omradet.
Remsor av konstgras har lagts i betongbanan.

A

Vagvisning till stationen for saval bilister som cyklister
och fotgéngare bor finnas i orter med Regional BRT.
Bilden visar exempel pa vagvisning i Lund, med symboler
for stadsbuss (gron), regionbuss (gul), cykelparkering
med tak och cykelpump.

| Knislinge (3 000 invanare) i norddstra Skane har buss-
stationen flyttats och utgér nu centrumpunkt for férny-
elsen av bykarnan. Bussarna har fatt rak korvag genom

stationen, medan biltrafiken leds férbi densamma.
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Regionalt superbusskoncept i Skane syftar till utveckling
av en hogkvalitativ busstrafik i de delar av regionen som
idag saknar jarnvagsforbindelser. Konceptet omfattar en
helhetssyn pa infrastruktur, stationer och fordon genom
att sorja for god framkomlighet, punktlighet, komfort och
trygghet. Fokus ar ett hela-resan-perspektiv dar kollektiv-
trafiken och dess bytespunkter ar en viktig del men inte
allt. Trygga och sékra anslutande gang- och cykelvéagar
samt pendlarparkeringar for bil och cykel, samt lokal
service ar lika viktiga faktorer.

Det finns inga hallplatser i konceptet utan bytespunkter-
na bendmns stationer. Dessa haller en hog standard och
anpassas utifran lokala férhallanden pa plats. Stationen
ska innehalla de funktioner som gor resan enklare och
bekvémare bade for dagens och blivande resenérers behov.

Bilder: Region Skane.
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Planera for nya
stationssamhallen

Inforandet av Regionalt superbusskoncept i Skane
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INFRASTRUKTUR

Prioritet

| ett BRT-system ska bussen alltid kunna halla sin
tillatna marschfart mellan stationerna. Trafiksigna-
ler med prioritet for busstrafiken, busskorfélt, egen
bussvag eller andra atgarder behovs dar framkom-
lighetsproblem kan uppsta. Ibland behdvs ocksa nya
lankar for att kunna tillmotesga kraven om centralt
placerade stationer och gen linjestrackning.

Pa manga landsvéagsstrackor finns inga framkomlig-
hetsproblem, dar kan bussarna ga i blandtrafik. Det
ar daremot viktigt att korsningar och stationer alltid
utformas sa att bussen inte fordrgjs.

Pa platser dar storning for busstrafiken bara upp-
kommer nagra enstaka ganger per 4r, till exempel vid
enstaka evenemang eller liknande, ar det oftast inte
rimligt med stora infrastrukturatgérder, utan dar bor
andra typer av [6sningar sokas. Fokus for framkom-
lighetsatgarderna bor ligga dar manga reser och dar
stérningar uppkommer frekvent.

Linjeforing

God akkomfort stéller krav pa fordon och forare, och
dven pa infrastrukturen. Kérytan behdver vara jamn
och linjeféringen utan tvéra kurvor.

Spartrafik kérs normalt med en maximal sidoacce-
leration pa 1 m/s?, vilket bor fungera som riktvarde
dven for komfortabel busstrafik. Detta kraver stora
kurvradier for att hastigheten inte ska behdva sénkas
och restiden bli lidande. Dessa guidelines utgar fran
samma minimiradier som fér sparvag; radier under
40 m bér undvikas och 25 m &r absolut minimum.

Sarskilt kanslig ar man for sidoforflyttningar fore
och efter stationer, ddr manga passagerare star upp
pa vag av eller pa bussen. En BRT-station ska darfor
medge rak inkérning. For att underlatta angéringen
bor plattformen byggas ut ett par decimeter i kérba-
nan (klackhallplats).

Stationsutformning

Alla stationer ar bytespunkter mellan fardsatt. Sar-
skilt samverkan med cykeltrafik ar mycket fram-
gangsrik och ger en effektiv reskombination. Valpla-
cerad, synlig, 6verblickbar och upplyst cykelparkering
med ramlasning och tak ska finnas vid alla stationer.
Vid storre stationer bér cykelgarage finnas - lasta
utrymmen som endast kan éppnas av abonnenter.

Plattformsutformningen bor vara standardiserad
med avseende pa utbyggnad i gatan (klackhallplats)
och kantstensutformning. Detta ger goda férutsatt-
ningar for tat angéring och nivafritt insteg, till gagn
for alla resendrer som Kliver av och pa bussen.

Farthinder

Komforten ar av avgérande betydelse fér Regional
BRT och darfor far fysiska farthinder inte finnas i
bussens korvag. Farthinder kan vid behov erséttas
med systemstdd hos foraren.

GUIDELINES FOR REGIONAL BRT

Var gemensamma resa mot en attraktiv storstadsregion.

o R

Stockholms lans landsting och Trafikverket arbetar
tillsammans for att forbattra framkomligheten for
stombussarna i Stockholms lén, med atgérder som be-
réknas ge stora restidsvinster. Malet ar att snabbt och
kostnadseffektivt binda samman Stockholmsregionen.

Busskorfalt genom cirkulationsplatser ger saval battre
framkomlighet som komfort for kollektivtrafikresena-
rerna. Man undviker krangande hoger-vanster-hégerro-
relse och far mindre hastighetsreduktion. Detta géller
aven for bussar som maste svanga i cirkulationsplatsen,
som hér i Lorient, Frankrike.

Hallplatsens geometri och utformning bér medge rak
angoring for fordonen for tat kantstensangéring samt
om mojligt nivafritt insteg for hog funktionsanpassning
och komfort for samtliga resendrer. Bild fran R-Net
utanfor Amsterdam.



Eclipse ar en BRT-linje i sddra England, dar stor omsorg
har lagts pa bussarnas inredning. Golv i trdlaminat,
laderkladda fatdljer med nackstdd i matchande féarg
med mera. Bussarna &r helt fria fran reklam. Foto: Ulo
Maasing.

Ombord pa Norrlandskusten Express pa strackan
Haparanda-Lulea-Umea finns en sarskild affarsklass-
avdelning kallad ExpressPlus. ExpressPlus inkluderar
platsbokning, rymligare saten och benutrymmen, kaffe
och smorgas, eluttag vid varje plats samt tillgang till
tidningar och tidskrifter. Foto: Lanstrafiken Norrbotten.

Exempel pa
kombiutrymme
med plats for
cykel ombord pa
en Evéole-buss

i Douai, Frank-
rike.

FORDON OCH STODSYSTEM

Profilering

En enhetlig profil pa fordon och stationer ger tydliga
signalvarden och 6kad orienterbarhet. Vanligtvis
utvecklas egna varumarken foér BRT-system for att
tydligt visa att det ar ett koncept med hogre stan-
dard &n den konventionella busstrafiken.

Biljettsystem

En betallésning som inte paverkar hallplatstiden
innebar att foraren varken saljer eller viserar biljetter.
Biljettkdp behdver darfor kunna géras pa stationen,
utéver med mobila ldsningar. Biljettvisering sker fore-
tradesvis genom maskinell visering pa plattform eller
i fordon, med system som inte fordréjer hallplatsti-
den. Biljettvisering hos foraren kan i vissa fall vara
acceptabelt, men da kravs maskinella system med
mycket snabb kontroll av biljettens giltighet.

Inriktningen bor vara ett system dér varje pastig-
ning inte tar mer an 1 sekund, vilket motsvarar en
situation helt utan kébildning. Om biljettmaskinerna
placeras ombord pa bussen bér de inte séttas ome-
delbart innanfér dérren.

Bussar for Regional BRT

Fordonen maste utformas efter trafikens forut-
sattningar. | de tunga pendlingsstraken kring stérre
stader finns hoga kapacitetskrav och det ar da viktigt
att skapa sd manga sittplatser som mojligt, utan att
gora alltfor stora avkall pa komforten. | strak med
mindre resandevolymer, och med langa resor, finns
storre forutsattningar att vara mer frikostig med
utrymmet - eventuellt i form av en forstaklassavdel-
ning med bredare saten och méjlighet till platsbok-
ning med mera.

Tekniskt sett stalls sérskilt hoga krav pa lag ljudniva,
bade utvandigt (sarskilt vid stationer) och invandigt,
och bra fjadring som minimerar vibrationer ombord.
Till férarens hjalp bor systemstdd finnas fér mjuk
kérning, hjalp vid stationsangéring och for tidhallning.
Vid hég turtathet, tiominuterstrafik eller téatare, ar
aven systemstdd for regularitet av betydelse for att
sakerstilla jamna tidsavstand mellan avgangarna.

Bagage och cyklar

Vid handikappentrén bor ett kombiutrymme finnas,
med plats fér barnvagnar, rullstolar, rullatorer, cyklar,
bagage och motsvarande. Om plats for cykel inte

kan anordnas inne i bussen bér det inte vara tillatet
att ta med cykel 6verhuvudtaget, for att det ska
vara mojligt att klara de hoga krav pa punktlighet
som stélls vid Regional BRT. Lanecykelsystem i orter
som trafikeras av Regional BRT bdr marknadsféras
tillsammans med kollektivtrafiken.

Plant insteg anordnas med anpassad kantstensut-
formning och rak inkorning till stationerna, eller med
"gap filler” pa fordon eller plattform. Gap filler kraver,
liksom automatisk rullstolsramp, standardiserad
plattformshojd.
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TRAFIKERING

Utbud

For att ge resenérerna flexibilitet och for att lin-

jen ska fungera for flera resarenden - inte bara for
arbets- och skolpendling - bor trafiken vara igdng
fran tidig morgon till sen kvall alla dagar med en tur
atminstone varje timme som minimikrav. Tatare
trafik ar énskvart och bér erbjudas om de lokala
forutsattningarna medger det. Detsamma géller dven
nattrafik.

Taktfast tidtabell - samma minuttal alltid - gér kol-
lektivtrafiken enkel att anvanda.

Regional BRT har hog pélitlighet tack vare infrastruk-
tur som prioriterar bussen, fa stationer med effektiv
pa- och avstigning och férarstod for tidhallning.

Integrerat system

Ett nédtverk ar betydligt mer anvandbart én enskilda
linjer var for sig. Regional BRT bor planeras sa att
linjerna ansluter till viktiga knutpunkter med korta
bytestider till 6vrig kollektivtrafik.

Anslutningar till det lokala gang- och cykelvagnatet
kan ocksa ses som en del av kollektivtrafiknatverket.
Vid vissa stationer kan dven pendlarparkering ge en
effektiv koppling mellan bil och kollektivtrafik.

Fokus pa regionala resor

Regionala linjer ar i forsta hand till fér regionala

resor. Alltfor manga korta, lokala resor kan medfdra
problem i form av langre tid for av- och pastigning vid
stationerna och 6kad tréngsel ombord.

| béasta fall &r de lokala resorna sa fa att man kan
undvika restriktioner. Men om de korta, lokala resor-
na motverkar syftet och ambitionen med Regional
BRT kan begrénsningar behdva inféras - endast
pastigande pa vag ut ur storre ort i &nden pa linjen,
endast avstigande pa vag in mot slutdestinationen.

Hallplatserna pa R-Net utanfér Amsterdam har, utdver
realtidsinformation med tid till ndsta avgang, utrustats
med analoga klockor som ar en klassisk symbol for
stationer.
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Vasttrafiks linje 100 foérbinder Boras resecentrum med
tre stora knutpunkter i Goteborg. Inga andra hallplatser
trafikeras, vilket tillsammans med busskarfalt pa delar
av strackan (som hér pa riksvag 40 vid Kalleback) gor
att bussen kan erbjuda restider som ar konkurrenskraf-
tiga gentemot bil. Resandet har 6kat kraftigt pa senare
ar tack vare tatare turintervall (femminuterstrafik som
mest), takttidtabell samt nya, attraktiva fordon.

Foto: Vasttrafik / Stina Olsson.
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Pa Busway i Nantes, Frankrike, visar man information
om anslutningar vid nasta hallplats inklusive tid till
nasta avgang pa respektive linje. Dessutom visar man
bilder pa malpunkter och sevardheter nara komman-
de hallplats. Lattare for resendren att hitta ratt och
utmarkt marknadsforing.

Pelare med information om, och reklam fér, pendlarpar-
kering vid Nantes Busway. Vil utformade pendlarparke-
ringar med tydlig info och bra anslutning till stationerna
ar ett satt att marknadsfora bade samakning och det
regionala BRT-systemet.



Medelhastigheten
for en linje &r starkt
beroende av hur
tatt stationerna
placeras. Diagram-
met visar vilken
medelhastighet som
kan astadkommas
vid olika stationsav-
stand och maxhas-
tighet pa vagen.

Stationsavstand
upp till ca 1000-
1500 m har valdigt
stor inverkan pa
medelhastigheten.
Dérefter planar
kurvorna ut.

70 km/h

60 km/h

50 km/h

40 km/h

30 km/h

Medelhastighet

20 km/h

10 km/h

1
i
i
i
i
i
i
i
i
i
i
i
|
i
i
i
i
i
i
i
i
i
i
i
]

o
1
i
i
i
i
i
i
i
i
i
i

it st o i Sttt ittty Ittty Ittt

1000 m 1500 m
Stationsavstand

2000 m

pastigning.
. Foto: Ulo Maasing.
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Cambridgeshire Guided Busway ar en bussbana
i England som férbinder Cambridge, St Ives och
Huntingdon. Banan &r drygt 30 km och féljer
till stora delar en tidigare jarnvagsstrackning.
Pa huvuddelen av strackningen ar bussarna
sparstyrda, med hjalp av horisontella styrhjul
som |[6per mot betongbanans kant. Férutom

_ stationer vid de orter som banan passerar,
trafikeras dven nybyggda anlaggningar for pen-
delparkeringar. Alla stationer ar férsedda med
biljettautomater sa att biljett kan képas innan



FAKTOR

STANDARD FOR REGIONAL BRT | SVERIGE

Gron niva — kravs for fullgod Regional BRT. Ger
hog attraktivitet och effektivitet.

GRON NIVA

Samhallsplanering

Gul niva - god niva for regionala stomlinjer. Kan
accepteras i begransad omfattning for Regional
BRT.

GUL NIVA

Linjedragning

Stationernas
placering och
anslutningar

Stationsav-
stand

Samverkan
mellan aktoérer

Samspel med
bebyggelsepla-
nering

Utformning av
korvag

Gen, mjuk, genom orter. Inga tvéra kurvor.
Max 10 % langre avstand &n motsvarande bilav-
stand.

Kring stationerna skapas "6ar” med service, buti-
ker och motesplatser. Stationen skapar forutsatt-
ning for servicefunktionernas integrering i orten.
Anslutningar har god belysning och vagvisning till
och fran stationen.

Stationer endast i tatorter, dar avstandet dem
emellan &r minst 1000 m.

Gemensamma malbilder och finansieringsprinciper
som godkants av berorda parter (stat, region, kom-
mun, privat). Avsiktsforklaring for genomférande
parterna emellan.

Samplanering mellan Regional BRT och orters be-
byggelse med formulerad strategi etc. Stationerna
ar noder i ortsutvecklingen.

Forkorsratt/prioritet som framgar av den fysiska
utformningen. Hog kvalitet i gestaltning av strak
och punkter. | tatortsmiljé kvalitetshéjning av ga-
turummet fasad till fasad med belysning, gangytor,
planteringar, gatumabler, markbeléaggning. Jamn
koéryta, inga "gatubrunnar”. Prioriterad vintervag-
hallning. Dar bussen har egen korbana markeras
denna med fysisk avgransning och avvikande farg.

Genvégar - forkortningar, genom rondeller, in till
terminaler i mjuka svangar, fa skarpa kurvor. Max
20 % langre avstand &n motsvarande bilavstand.

Station i narheten av ortens bebyggelse men inte
helt integrerad. Anslutningar har god belysning och
vagvisning till och fran stationen.

Stationsavstand i tétorter minst 500 m. Stationer
kan ocksa anordnas vid stérre malpunkter eller
pendelparkeringar utanfor tatorter.

Gemensam malbild pa langre sikt.

Ny bebyggelse och fortatning kring stationerna.

Forkorsratt/prioritet som framgar av den fysiska
utformningen. Prioriterad vintervaghallning. Dar
bussen har eget korféalt markeras detta med bred,
heldragen vit linje och texten BUSS.

Kollektivtrafikens infrastruktur

Foretradesratt
och signalprio-
ritering

Linjeforing,
Kkurvradier

Geometri vid
stationer

Utformning av
stationer

Farthinder

Full signalprio/foretradesratt. Bussen kan alltid
halla sin tillatna marschfart mellan stationerna -
hundraprocentig framkomlighet i korsningar ge-
nom signalprioritet eller planskildheter. Inga cyklar
i korbanan, inga stérande fordon eller kantstens-
parkeringar. Egen bana/kérfalt dar det behovs.
"Tank tag, kor buss”.

Aldrig mindre &n 40 m kurvradie, vilket innebar
max ca 20 km/h med god komfort. Hégre hastig-
heter staller krav pa storre kurvradier. 50 km/h
med god komfort kraver minst 300 m kurvradie
{kan minskas med dosering av vagen). Kurvor i
olika riktning férekommer inte i tat foljd.

Rak inkérning och utfart — angoring utan sidofor-
flyttning. "Klackhallplats” som ar utbyggd ett par
decimeter i gatan. | landsbygdsmiljé bor stationen
vara helt skild fran kérbanan (sa kallad avskild hall-
plats) med langa in- och utfarter for bekvam an-
slutning till stationen.

Standardiserad utformning med avseende pa kant-
stenshojd och "klackhallplats”. Plant insteg genom
anpassad kantstensutformning eller “gap filler” pa
fordon eller plattform. Markerade dérrpositioner/
handikappentré. Vantyta under tak i hela bussens
langd. Saker cykelforvaring med tak. Stationens
identitet integrerad i ortens planering.

Farthinder forekommer inte i bussens korvag. Vid
behov anvands systemstdéd hos foraren for att sa-
kerstalla att hastighetsbegransningar efterlevs.

GUIDELINES FOR REGIONAL BRT

Stopp utdver vid stationer ar sallsynta. Signalprio-
ritet langs hela linjen. Oftast inget stoppbehov eller
langsamma bilkéer. Ingen kantstensparkering ut-
med bussens kérvag.

Aldrig mindre &n 25 m kurvradie (innebar ca 15
km/h med god komfort). Hogre hastigheter staller
krav pa storre kurvradier. 50 km/h med acceptabel
komfort kraver minst 200 m kurvradie (kan mins-
kas med dosering av vagen).

Rak inkérning och utfart - angéring utan sidofor-
flyttning i tatortsmiljs. | landsbygdsmiljo vagrens-
hallplats eller fickhallplats med minst 25 m infarts-
striacka och minst 25 m utkorningsstrécka (total
langd minst 75 m inklusive sjélva stationen). Acce-
lerationsfalt krévs.

Vantyta med vaderskydd, sittbankar och hallplats-
info. Egen markering/design pa stationer. Cykel-
parkering med tak.

Farthinder utformas utan nivaskillnader och utan
hastiga sidledsforflyttningar for busstrafiken.
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Gron niva — kravs for fullgod Regional BRT. Ger
hog attraktivitet och effektivitet.

GRON NIVA

Fordon och stédsystem

Gul niva - god niva for regionala stomlinjer. Kan
accepteras i begrinsad omfattning for Regional
BRT.

GUL NIVA

Information pa
station

Information i
fordon

Biljettvisering

Yttre design

Fordonsteknik

Forarstod

Fordons-
moblering

Service

Bagage och
cyklar

Drift och un-
derhall

Trafikering

Linjenatskarta, tydliga linjenummer och destinat-
ioner. Avgangstidsdisplay med realtidsinformation.
Naromradeskarta med malpunkter. Aktiverbar
hogtalare. Aktiv information vid trafikstorningar.
Stationsklocka.

Realtidsinformation med info om anslutningar, in-
klusive tider, vid kommande hallplatser. Tydlig lin-
jekarta. Hallplatsutrop. Aktiv information vid stor-
ningar.

Av- och pastigning i alla dorrar. Biljett/betallosning
som inte paverkar hallplatstid. Méjligt att képa bil-
jett pa hallplatsen. Mindre &n 1 sekund per pasti-
gande i respektive dorr.

Enhetlig profil pa fordon och stationer.

Utvandigt: Mycket tysta fordon, sarskilt vid stat-
ioner. Markerad handikappentré, vid behov auto-
matisk rullstolsramp/”gap filler”.

Invandigt: Extra mjuk gang (bra fjadring, inga vib-
rationer) och mycket tysta fordon.
Forarutbildning for mjuk kérming. Systemstod for
mjuk kérning, angoéring vid station och for tidhall-
ning. Vid hog turtathet, tiominuterstrafik eller ta-
tare, aven systemstod for regularitet.

Stolsavstand, stolsbredd och bord som méjliggor
arbete ombord, stolsavstand minst 75 em.

Toalett ombord. Eluttag vid alla sittplatser. Som-
l6st wifi pa stationer och ombord pa bussarna.

Bagagestall i passagerarutrymmet. Mojligt att ta
med cykel ombord. Marknadsféring av lanecykelsy-
stem tillsammans med kollektivtrafiken.

Tydliga rutiner for drift och underhall, med hog
standardniva pa saval stationer som fordon. Helt
och rent; galler alla detaljer sdsom soptémning,
klottersanering med mera.

Linjenatskarta, tydliga linjenummer och destinat-
ioner. Realtidsinformation for linjen. Naromrades-
karta med malpunkter. Stationsklocka.

Realtidsinformation med info om anslutningar vid
kormmmande hallplatser. Tydlig linjekarta. Hallplats-
utrop. Aktiv information vid storningar.

Ej biljettkop hos féraren. 1-1,5 sekunder per pasti-
gande.

Sammanhallet koncept med enhetliga designele-
ment pa fordon och stationer.

Utvandigt: Tysta fordon, sarskilt vid stationer.
Markerad handikappentré.
Invandigt: Mjuk gang och tysta fordon.

Forarutbildning for mjuk kérning och systemstod
for tidhallning. Vid hog turtathet systemstod for
regularitet.

Stolsavstand minst 75 cm.

Toalett ombord pa langre linjer (restid overstiger
ca en timme). Eluttag vid varje stolsrad. Wifi pa
fordon.

Bagagestall i passagerarutrymmet. Ej tillatet att ta
med cykel. Marknadsforing av lanecykelsystem till-
sammans med kollektivtrafiken.

Tydliga rutiner for drift och underhall pa saval
stationer som fordon. Helt och rent; galler alla de-
taljer sdsom soptomning, klottersanering med
mera.

Turtathet

Oppettider
(trafikerings-
dygn)
Anslutande
kollektivtrafik

Lokala resor

Minst halvtimmestrafik dagtid (kl 06-19) M-F.
Minst timmestrafik ovrig tid. Taktfast tidtabell -
samma minuttal alltid.

Forsta ankomst senast ki 06. Sista avgang tidigast
kl24. Galler alla dagar.

Bra anslutningar med kort bytestid till fjarrtrafik,
annan regiontrafik och till stadstrafik. Tidtabells-
symmetri, som innebér att bytestiden i en resrelat-
ion alltid ar densamma i bada riktningarna.

Mycket fa korta, lokala resor pa linjen, vilket inne-
bar endast marginell férdréjning for de regionala
resorna.

Minst timmestrafik hela trafikeringsdygnet, alla
dagar. Taktfast tidtabell - samma minuttal alltid.

M-F: 06-23, L: 08-23, S: 08-20. Tiderna avser
forsta ankomst pa morgonen och sista avgang pa
kvéllen.

Vissa kopplingar garanteras. Tidtabellssymmetri,
som innebar att bytestiden i en resrelation alltid ar
densamma i bada riktningarna.

Om lokala resor motverkar syfte och ambition med
Regional BRT kan begransningar behéva inforas -
endast pastigande pa vég ut ur storre ort i anden
pa linjen, endast avstigande pa vag in mot slutdes-
tinationen.

GUIDELINES FOR REGIONAL BRT



K2 &r Sveriges nationella centrum for forskning och utbildning om kollektiv-
trafik. Har méts akademi, offentliga aktérer och néaringsliv for att tillsammans
diskutera och utveckla kollektivtrafikens roll i Sverige.

Vi forskar om hur kollektivtrafiken kan bidra till framtidens attraktiva och hall-
bara storstadsregioner. Vi utbildar kollektivtrafikens aktérer och sprider kun-
skap till beslutsfattare sa att debatten om kollektivtrafik fors pa vetenskaplig
grund.

K2 drivs och finansieras av Lunds universitet, Malmoé hogskola och VTI i sam-
arbete med Stockholms léns landsting, Vastra Gotalandsregionen och Region
Skane. Vi far stéd av Vinnova, Formas och Trafikverket.

www.k2centrum.se




