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Forord

Detta uppdrag har gjorts av Trivector Traffic pd uppdrag av K2. Det dr en dversiktlig studie med en
arbetsinsats om drygt 100 timmar och har genomforts under tidsperioden oktober 2015 till januari
2016. Redovisningen sker i form av denna rapport samt med en presentation pé ett seminarium som
planeras nér rapporten ér klar.

Kontaktperson hos Trivector Traffic AB har varit Mats Améen, som under l&ng tid arbetat med att
utveckla Lanstrafiken Malmoéhus AB:s och Skénetrafikens planerings- och beslutsstdd. Andra som har
arbetat med projektet dr Johan Kerttu, Pontus Gunnés och Stina Hortin. Lena Smidfelt Rosqvist har
varit kvalitetsgranskare.

Detta dokument foreligger ocksa som ” Data och statistik i kollektivtrafiken — Anvéndning och behov
av uppgifter om resandet. Trivector Rapport 2015:94, version 0.2”.

Lund, februari 2016

Anders Wretstrand
Projektledare
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Sammanfattning

Resandestatistik av god kvalitet dr av yttersta vikt for planering och uppfoljning av kollektivtrafik.
Den behovs dven som en grund for kvalificerad kollektivtrafikplanering och ekonomisk uppf6ljning.

Vilken typ av resandestatistik for kollektivtrafik som finns och hur denna kan anvéndas sammanfattas
i tabellen nedan.

Anvindningsomrdden for olika typer av resandestatistik for kollektivtrafik.

Anvandningsomraden

Antal Konstruera Transportarbete Belaggning per Hallplats-
kollektivtrafik- resmatris (personkm) tur statistik

Réakningstyp resor
Rakning av pastigande
gavpastia Ja (Ja)'
Rakning av pa- och
avstigande utan Ja Ja Ja

inbordes koppling

Rakning av pa- och
avstigande med Ja Ja Ja Ja Ja
inbordes koppling

a a

Det finns dven en tidsméssig dimension. Resandestatistik behovs dels for planering och uppf6ljning av
den dagliga driften, dels for den &rliga uppfdljningen av kollektivtrafikresandet. Den forra kréver korta
ledtider och statistik pd turnivd, medan den senare klarar sig med mer aggregerad statistik, men dér ar
jamforbarheten 6ver tid avgdérande. Bada typerna av resandestatistik behdvs.

Den forra typen med kort tidshorisont tar ofta trafikféretagen fram av eget intresse. Den andra typen
for mer langsiktig planering och uppfoljning har trafikforetagen inte alltid en lika direkt nytta av, men
den behdvs t ex som underlag for statliga investeringsbeslut och for forskning.

Rapporten ger en kort 6versikt av resandestatistikens historia, samt insamling av statistik uppdelat pa
Sverige, Stockholmsomradet, Goteborgsomradet, Skane och omraden utanfor storstdderna. Statistiska
uppgifter om kollektivtrafikresande och ekonomi finns for de flesta svenska ldan, men dessa uppgifter
ar av varierande kvalitet och samlas in med olika metoder.

Det finns behov av skérpta regler och krav pa redovisning av resandestatistik fran statens sida. I
nuldget gar bland annat inte att folja upp trafikpolitiska beslut och malsittningar, exempelvis hur
trafikforetagen ligger till i forhallande till det sa kallade fordubblingsmalet®. Ett minimum vore att alla
foretag (kommersiella sdvil som skattefinansierade) lamnar uppgifter om:

* Antal pastigande per linje och ar
* Antal pa- och avstigande per vintervardag pa alla jirnvégsstationer och stdrre bussterminaler

Dessa uppgifter bor vara offentliga och redovisas arligen av t ex Trafikanalys.

Avslutningsvis ger rapporten forslag pd ytterligare kunskapsbehov och fortsatt arbete inom det FoU-
projekt dir denna rapport utgor en del.

! Hallplatsstatistik kan erhdllas om antalet avstigande kan antas vara lika manga som antalet pastigande.
? Kollektivtrafikbranschens mélsittning att fordubbla antalet resor 2006-2020
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1. Inledning

1.1.  Bakgrund och syfte

Bra resandestatistik dr grunden for kvalificerad trafikplanering och ekonomisk uppf6ljning. Om
resvaneundersokningar har det gjorts omfattande forskning och kunskapssammanstéllningar, medan
trafikdata i form av resanderékningar inte alls 4gnats samma uppmérksambhet.

I de flesta lén finns aggregerad statistik och ekonomiska data om lokal och regional kollektivtrafik.
Den statistik som produceras om dessa storheter dr dock av varierande kvalitet och samlas in med
varierande metoder. Det finns idag enbart liten systematisk kunskap om representativiteten och
tackningen for de berdkningar som gors. Det finns ocksé anledning att dvervéga standardisering i
sétten att méita och med vilken teknik som métningar gors.

Om man kan lyfta frdgan om behov och nytta av bittre anvandning av befintliga data och
kompletterande tekniker for insamling, skapas grund for en bittre uppfoljning och utvérdering av
fordndringar i system och utbud. En forutséttning for att styra verksamheten mot uppsatta mal ar
verktyg for valida och tillforlitliga uppf6ljningar och utvérderingar. Det géller frimst

e utbud: hur och var sker produktion och till vilken kostnad?
* efterfragan: vem reser nér/var/hur, och vilka intékter uppstar kopplat till detta?

Information om detta finns i befintliga IT-system (t ex utbud i Rebus, intdkter och resande via
biljettmaskinsystem, ATR/ATC? etc.) och genom manuella resanderikningar/resvaneundersokningar,
men mdjlighet till effektiv anvéindning av denna information varierar. Dels kan den vara svaratkomlig
pga. dess format, dels innehédller data ofta mycket stora osékerheter. I Sverige sker insamling av
resandeuppgifter pa olika sétt, sd &ven inom de tre storstadsldnen. Det finns dérfor ett stort vérde i att:

* dels utbyta erfarenheter, good practice
* dels utveckla metoder och tekniker for att kombinera analysverktyg pé ett kostnadseffektivt
sétt

K2 avser att initiera en plattform for att pdskynda denna utveckling. Som framtida medverkande ser
K2 foretradare for RKM, Svensk Kollektivtrafik, Samtrafiken, Trafikanalys, Trafikverket och
konsulter/experter.

Som ett forsta steg har K2 gett ett FoU-uppdrag till Trivector Traffic AB att genomfora en inledande
forskningsstudie som dversiktligt beskriver

1. Behov av information i planerings- och utvérderingsskeden
2. Olika killor for utbuds- och efterfragedata
3. Nagra exempel fran praktiken

1.2.  Avgransningar och definitioner

Detta projekt avser kollektivtrafikstatistik i form av resanderdkningar, vilket innebar antalsrdkningar
av passagerare pd bussar och tdg. Ddremot behandlas bara 6versiktligt resvaneundersékningar, vilka
innehéller parametrar som biljettyp, resfrekvens och personuppgifter. Resanderdkningar kan omfatta
ett urval av resor eller alla resor, medan resvaneundersékningar sa gott som alltid gors for ett urval av
resor.

Resvaneundersokningar som riktar sig till alla (dven icke-resenérer) ger oftast ett for litet urval for att
vara anviandbara som resandestatistik pa enskild linje. Gors resvaneundersékningar ombord pé

> ATR/ATC = Automatisk trafikantrikning / Automatic Traffic Count
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fordonen bli urvalet ofta storre och da kan data frdn resvaneundersdkningarna dven anvéndas som
resandestatistik.

Denna rapport behandlar resanderdkningar for kollektivtrafik generellt, men huvuddelen av exemplen
dr himtade fran Skéne, dér de flesta typer av resanderiikningar har genomforts. Aven forhallandena i
Goteborg och Stockholm belyses.

Projektet avhandlar resandestatistik for sdvél bussar som spartrafikfordon. Vissa typer av
resanderdkningar dr vanligare p& ndgot av fairdmedlen, men principiellt &r det inga storre skillnader.

Rapporten behandlar inte statistiska metoder och urval, t ex hur omfattande rakningar som behdver
goras fOr att resultaten ska bli representativa och tillforlitliga.

En resa i en resanderdkning definieras hdr som det som i resvaneundersdkningar brukar kallas ett
reselement. Det innebér att om en resa t ex sker med tdg fran Jonkoping till Eksjé med byte 1 Néssjo,
sé blir det tvd resor i resandestatistiken. S& hanteras resor i de flesta resanderdkningssammanhang och
s dven i denna rapport.

Biljettsystem med “check-in, check-out” innebér att reseniren ska visera sitt kort vid pdstigning och
sedan dven visera det vid avstigning.
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2. Olika typer av resanderakningar och hur de kan anvandas

Resandestatistik for kollektivtrafik kan vara av flera olika typer och den kan insamlas pa olika sétt.
Det finns en rad anvéndningsomraden av resandestatistik. Beroende pa hur uppgifterna om resandet
har samlats in kan anvindningsomradena variera.

2.1. Ra&kning av pastigande

Péstigningsrakningar dr den enklaste formen av resandestatistik och &r ett forsta grundlaggande steg
for att fa kunskap om kollektivtrafikresandet. Uppgifterna kan samlas in via biljettsystemet, och
bygger da pé att biljettviseringen sker ombord pa fordonen. Om biljett har 16sts innan avresan eller om
rakningen har gjorts i en spérr, gér det normalt inte att koppla ihop en resa med en specifik tur. Antalet
pastigande kan ocksa rdknas med ett ATR-system eller manuellt.

Oavsett hur antalet pastigande réknas ar detta ofta ett relativt billigt och okomplicerat sétt for att samla
in statistik. Anvéndningen ar dock begrinsad, eftersom man endast fir antalet resor. Beldggning per
tur och transportarbete gér inte att fa fram*. Aven nir biljettstatistik anvinds kan normalt inte dessa
uppgifter fés fram, eftersom t ex periodkortsresenirer ofta inte dker sa 1dngt som giltigheten stracker
sig. En resmatris kan foljaktligen inte heller tas fram. Héllplatsresandet (eller resandet per station)
erhalls om det kan antas att antalet avstigande pa en héllplats 4r lika manga som antalet pastigande.

Om det finns resvaneundersokningar for trafiken, kan persontransportarbetet rdknas ut genom att
multiplicera antalet pdstigande med medelresldngden. Medelresldngden brukar uppvisa en betydligt
mindre fordndring 6ver tid 4n resandevolymerna. Darfor kan ofta flera &r gamla
resvaneundersokningar anvindas utan att kvalitén pa resultaten forsdmras péatagligt.

Det finns felkéllor vid alla former av statistikinsamling. Om uppgifterna samlas in via biljettsystemet
missas ofta forkopta biljetter, t ex Resplus-biljetter eller sjukreseintyg, som &r giltiga som fardbevis i
vissa ldn. Om det finns familjebiljetter registreras inte medféljande resendrer. I vissa biljettsystem
finns en “’plus-ett-knapp”, som foraren ska anvénda nér resendrer som inte registreras i biljettsystemet
stiger ombord, men det r inte alltid denna rutin fungerar. En fordel med biljettstatistiken &r att det inte
behover goras ndgot urval, dd normalt alla viseringar registreras.

Aven ATR-systemen har en felrikningsprocent som varierar beroende pé typ av sensorer (rorelse eller
infrarott ljus), placering av sensorerna och om dorren passeras av bara péstigande eller d&ven
avstigande. Inte heller i ATR-systemet behdver goras nagot urval eller kan urvalet géras mycket stort.
Vid manuell statistikinsamling kan det vara svart att hinna med att rdkna nér resandeflodena &r stora.
Annars dr kvalitén ofta god. Svagheten ér att rdkningarna av ekonomiska skl normalt sker under
begrinsade tidsperioder.

* Ett specialfall 4r om linjen bara har tvé hallplatser; da kan bade beldggning och transportarbete riknas ut.
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ANTAL PASTIGANDE FURDELAT PA STATION OCH TIDSPERIOD; PAGATAGEN 1985
05.00-08.5%9  09.00-14.59 15.00-18.59 19.00-01,00  05.00-01.00
MALMD 1.174 1.154 2.052 451 4.831
BURLUOV 127 70 123 24 344
AKARP 384 83 100 23 590
HIARUP 207 S5 62 4 328
LUND 1.146 1.325 1.773 443 4.687
STANGBY 55 5 21 3 84
ODRTOFTA 36 19 23 4 82
ESLOV 469 189 231 43 932
KAVLINGE 420 252 234 76 982
TECKOMATORP 132 43 22 3 200
RAMLUSA 33 9 15 . 57
HELSINGBORG 280 196 267 64 807
DUSIEBRO 43 7 12 - 62
LANDSKRONA 261 152 297 9 749
4.767 3.559 5.232 1.177 14.735

Figur 2-1: Resanderdkning, ddr pdstigande rdknats manuellt. Exempel frdn Trafikundersokning pd
Pagatdgen 1985.

2.2. Rakning av pastigande och avstigande utan inbdrdes koppling

Rékningar som omfattar badde antalet pastigande och antalet avstigande kan ses som ett andra steg med
resandestatistik. Statistikinsamlingen blir mer komplicerad men ocksa betydligt mer anvandbar nér
uppgifter om antalet pastigande kompletteras med antalet avstigande. Uppgifterna kan samlas in via
ATR eller i manuella rakningar. Om insamlingen sker manuellt kan den goras utan intervjuer.
Biljettstatistik dr oftast inte anvéndbar, savida inte check-in, check-out anvdnds. D4 blir det en
koppling mellan péstigande och avstigande, vilket tas upp i nédstfoéljande avsnitt. Statistiken med pé-
och avstigande kan anvéndas fOr att rdkna ut persontransportarbetet, beldggningen per tur och for att fa
resandet pa héllplatsniva. Daremot dr det inte mojligt att f4 fram en resmatris nér pastigande och
avstigande inte kopplas ihop for samma resor’.

Felkallorna dr likartade som vid rdakning av antalet pastigande. Vid manuell resanderdkning kan det
vara dnnu svéarare att hinna med att radkna om samma person ska halla rdkning pa bade pastigande och
avstigande.

> Ett specialfall 4r om antalet hallplatser dr hogst tre, da kan en resmatris konstrueras.
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Skanetrafiken PASTA Rikningsid 201510430 Anvandanid JOEL  Utsknven 2015-12-29k1 1716 Sid 1
Rikning av Pigatagen 2015-10-10-2015-10-18

Linje 8§23 Riktmng 1l
Datum 151010 151011 151012 151013 151014 151015 151016 151017 151018

Dagtyp Maindag-Fredag Lordag Sondag

Antal rurer 11 9 9
Hillplatsnamn Pa Av Bel P2 Av Bel Pa Av Bel
007013 Markaryd 127 0 127 86 0 8 88 0 88
093212 Vittsjo 166 9 284 136 11 212 116 2 202
093004 Bjarmum 183 19 448 111 22 300 75 10 267
093070 Hassleholm C 0 448 0 0 300 0 0 267 0
Summsa Maxbel 475 475 448 333 333 300 278 278 267

Figur 2-2: Resanderdkning, ddr pd- och avstigande rdiknats manuellt utan inbérdes koppling. Exempel
fran Skanetrafiken Pasta-rdkningar 2015, linjevis sammanfattning.

2.3. Rakning av pastigande och avstigande med inbdrdes koppling

Det tredje och mest kompletta resanderdkningssteget ér att for samma resa koppla ihop
pastigningshallplats och avstigningshallplats. Da gar det att fa fram en fullstindig resmatris och
dessutom alla uppgifter som fanns i de foregaende stegen, d v s antalet resor, transportarbete,
beldggning och héllplatsstatistik.

Det kan goras genom ett biljettsystem med check-in, check-out, vilket ger en utmérkt resandestatistik
men kan upplevas negativt av resendren. Dels dr det omstdndligare for resenéren &n att visera enbart
vid péstigningen, dels riskerar det att bli dyrt for resenédrer som glommer att checka ut vid
avstigningen. Ett alternativt sitt att samla in informationen dr genom intervjuer, dir resendren vid
pastigningen far frigan om avstigningshallplats®. Friga om avstigningshallplats r littast att stilla i
busstrafik dér all péstigning sker i framddrren, men har da nackdelen att det tar tid och riskerar att leda
till forseningar.

En felkélla vid check-in, check-out &r att alla resor inte registreras, t ex Resplus-biljetter. Detta
problem finns dven i 6vrigt nér biljettsystemet utnyttjas. Manuella rdkningar dr dyra, men kan
atminstone i busstrafik med en pastigningsdorr f4 hog kvalité. I 6vrig trafik far det ofta bli ett urval av
resendrer som intervjuas. Det gér dven d4 att f4 en hog kvalité, men blir dyrt da det &r
personalkridvande.

I Képenhamn gors resanderdkningar genom att kort/lappar med pastigningshallplatsen markerad delas
ut till alla resendrer. Korten/lapparna ldggs sedan i uppsamlingskarl pé avstigningsplattformen.
Darmed kan péstigningshéllplats kopplas till avstigningshéllplats och en resmatris erhallas.

% Sadana resanderikningar kallas ibland for trappstegsrikningar beroende pé blankettens utseende
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Skanetrafiken PASTA Rikningsid 200403113 Anvindand JOEL  Utsknven 2015-12-29 k1 1722
Rakning Kalmartaz 2004-03-08---2004-03-14

Linje 803 Riktmng 1 Alla biljettyper
Datum 040308 040309 040310 040311 040312 040313 040314

Tagnr

318
Avgangstid 0733
Avgangshpl Almhult (Bortom)
Datum 2004-03-12 Fredag
Almbult (Bortom)
0 Almbult
0 8 Osby
- 18 48 Hassleholm C
2 0 0 1 Hoor
2 0 2 1 20 Eslov
9 7 7 20 15 14 LundC
27 7 8 12 7 9 88 MamoC

Figur 2-3: Trappstegsrdkning, d v s rdkning av pd- och avstigande med inbordes koppling. Exempel
frdn Skanetrafiken Pasta-rdkningar 2004, rdkning av enskild tur.

2.4. Belaggningsrakning

De tre resanderdkningstyperna, som beskrivits i foregdende avsnitt, har det gemensamt att antalet
pastigande riknas, vilket innebér uppgifter om antalet resor. I beldggningsrdkningar (eller
belastningsridkningar) dr det endast antalet personer i fordonet som réknas och da gér det inte att fa
reda p4 antalet resor’. Om beldggningsrikningen gors mellan alla hallplatser/stationer gar det att rikna
ut persontransportarbetet (antalet personkilometer) om hallplats-/stationsavstdnden ar kénda. Daremot
gdr det inte att fa reda pd omséttningen av resenérer vid uppehallen. Beldggningsrakningar ar
anvindbara for att dimensionera sittplatskapaciteten per tur ratt. Ofta 4r det en delstricka som ar
dimensionerande och da ricker det att géra belastningsridkningen dir for att f& uppgifter om
platsbehovet. D4 kan dock inte belastningsridkningen anvéndas for att berédkna persontransportarbetet.

Uppgifterna om beldggningen kan samlas in genom manuell rdkning av antalet resande (ombord pa ett
tdg kan tdgvarden gé igenom fordonet och rikna). Det kan ofta ske till [4g marginalkostnad. Ett
alternativt sétt dr att viiga fordonen och med en genomsnittlig vikt per resenér (inklusive bagage)
beriikna antalet. Vissa tdg, t ex Oresundstigen (X31), har en inbyggd vigningsfunktion.

Vid manuella rdkningar kan det vid korta hallplats-/ stationsavstdnd vara svart att hinna igenom taget
pa den tid som finns till férfogande. Men en fordel jamfort med att rdkna antalet pd- och avstigande ar
att resendrerna dr stilla vid rakningstillfallet. Vigningsfunktionen innehéller osikerheter, da olika
resendrer viger olika mycket. T ex véger ett fordon som &r fullt med skolelever betydligt mindre dn
om det dr vuxna resenérer som ska med flyget och har mycket bagage.

7 Ett specialfall &r om en linje bara har tvé héllplatser (start- och sluthallplats). D4 blir antalet pastigande samma
som beldggningen.
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Skanetrafiken PASTA Rékningsid 201503115 Anvandarid JOEL  Utskriven 2015-12-29 kI 1713 Sid 1
Beldggningsraknng 2015-03-10--03-12 Universitetssjukhuset mot LTH En riktning linje 20, 166, 169

Hallplats Linje Summa belaggning Dagtyp

81039 Lund Univ-sjukhuset
166 21 Mandag - Fredag
169 261 Mandag - Fredag
750 236 Mandag - Fredag

Figur 2 4. Beldggningsrdikning. Exempel fran Skdnetrafikens Pasta-rdkningar 2015, sammanstdllning

av medelvirde per dag.

2.5.  Oversikt dver olika typer av resanderékningar

I Tabell 2-1 sammanfattas vilka typer av resanderdkningar for kollektivtrafik som finns och hur de kan

anvéandas.

Tabell 2 1. Anvindningsomrdden for olika typer av resandestatistik inom kollektivtrafiken.

Anvandningsomraden

Antal Konstruera Transportarbete Belaggning per Hallplats-
kollektivtrafik- resmatris (personkm) tur statistik
Rakningstyp resor

Rakning av pastigande

Rékning av pa- och
avstigande utan
inbordes koppling

Rékning av pa- och
avstigande med
inbordes koppling

Belaggningsrakning

¥ Hallplatsstatistik kan erhallas om antalet avstigande kan antas vara lika manga som antalet pastigande.
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3. Resandestatistik forr och nu

3.1.  Resanderakningarnas historia i Sverige

En tillbakablick p& hur man tidigare arbetat med resandestatistik for kollektivtrafik dr intressant av
flera skél. For det forsta ar det dr det bra att kunna gora 14nga tidsserier, vilket ger perspektiv pa
resandeprognoser och bedémningar av den framtida utvecklingen. For det andra har man historiskt
varit mycket béttre pa statistikinsamling och dess publicering 4n vad vi dr idag. Det kan alltsé finnas
en del att lara av historisk trafikstatistik.

Resanderdkningar har funnits lika ldnge som det funnits linjelagd kollektivtrafik. Battrafiken
utvecklades tidigare &n landtransporterna. I och med dngbétarnas inférande i borjan av 1800-talet blev
det mojligt att forutse restiden och organisera trafiken med tidtabellslagda turer. De forsta svenska
reguljira turerna med &ngbét startade 1818 till Drottningholm’.

Men redan 1788 finns beldgg for att det fanns reguljér trafik med héstdroska. Tre kilometer utanfor
Orebro 1dg Adolfsbergs Helsobrunn och i en annons for brunnsrérelsen detta ar nimns att “till deras
tienst som hdlre wilja logera i Staden dr en Wurst for Brunnskassans rékning anskaffad™"°. 1806 sigs
att wursten “dagligen kommer g fram och tillbaka mellan Staden och Brunnen”. I vilken utstrdckning
det fordes statistik dver resandet pa dessa turer dr dock oklart.

En av de forsta kinda svenska resanderdkningarna gjordes mellan Malmo och Lund 1853. Den
bestdlldes av landshovdingen i Malmoéhus 1dn Samuel von Troil i syfte att fa fram beslutsunderlag och
argument for att i riksdagen motionera om jarnvdg mellan stiderna. Under ett halvt ars tid(!) rdknade
man dagligen antalet hasttransporter mellan de bada stdderna. Nedanstdende text ér ett utdrag fran den
motion von Troil 1dmnade till riksdagen 1853:

“Ifran den 1:sta Januari till och med den 30 juni detta dr har noggrann rdkning
blifvit ford 6fver antalet héistar, som fdrdats mellan Lund och det en half mil fran
Malmo beligna Kalinan. Ifran rdkningen dro sdaledes uteslutna alla de, som
ankommit d vdgarne fran Dalby och Lomma gdstgifvaregdrdar, och det oaktadt
utvisar denna tillforlitliga kontroll, att i medeltal 365 2/3 hdstar dagligen pd denna
vdg forslat varor eller personer. Tilldgger man nu dem, som mdjligtvis blifvit ur
rdkningen uteglomde, och alla dem, som nattetid firdats, da ingen rdkning egt
rum, sd torde man utan ofverdrift kunna pdstd, att minst 400 hdstar dagligen
framga pd demna enda vdg. Hvilken provins kan forete ett likartadt resultat?
Hvilken fortienar mera att af statsmagterna omhuldas i afseende pa ldttade
kommunikationsanstalter?”

Samuel von Troils jarnvigsbyggnadsstrdvanden ronte framgang och ar 1856 dppnades jairnvigen
Malmé-Lund fér persontrafik. Samma &r invigdes dven Goteborg-Jonsered och Orebro-Nora. Dessa
tre banor blev de forsta i Sverige med persontrafik.

Det fordes redan frén starten noggrann bok over tagresandet. Det behovdes for planering och
uppfoljning av trafik och ekonomi. Eftersom i stort sett allt resande skedde med enkelbiljetter och tur-
och-returbiljetter fick man genom forséljningsstatistiken fram detaljerade uppgifter om resandet.
Genom dessa uppgifter kunde man fa en fullstdndig resmatris, d v s en resas pastigningsstation kunde
kopplas till avstigningsstationen. For varje station och bana sammanstélldes antalet resor, ofta
redovisade arsvis''. I t ex den officiella jarnvigsstatistiken for 1863 finns antal resor i alla resrelationer

? Killa: Angfartyg, Wikipedia

' Lokaltrafikens ursprungsmyter och sanningar. Del 5. Stefan Back. Meddelanden fran Svenska
Sparvégssillskapet. Nr 5 2015.

""" Allmin svensk jarnvigsstatistik som ingar i Sveriges officiella statistik
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redovisade med fordelning pa klass och tagtyp'?. Ofta gick det inte att bryta ner statistiken pa enskilda
tdg, ibland inte heller pa enskild dag, eftersom biljetterna hade en ldngre giltighetstid.
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[} Q
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Sveriges jirnvigar: trafikvolymen 1862 — 1955

Figur 3-1: Redovisning av bl a transportarbetet (bld linje visar antal personkilometer) pad de svenska
Jarnvdgarna i “Sveriges jdarnvdgar 100 dr”. Notera att summan av godstonkm och personkm adderas
och redovisas som trafikenheter. (Kungliga Jarnvigsstyrelsen 1956).

Under senare &r har resandestatistiken for tdg blivit mer svardtkomlig och ofta ocksa av samre kvalitet.
Ett skl till den forsdmrade tillgdngen pé resandestatistik &r paradoxalt nog att det insamlas s stora
maéngder statistik via biljettsystemen att den svérligen gar att spara. Och nagra krav frén staten pa
resanderedovisning finns inte.

"2 Bidrag till Sveriges officiela statistik. Statens Jernvigstrafik. Trafikstyrelsens underdaniga berittelse for ar
1863. Fordelning av resandestatistiken pa 1:a, 2:a och 3:e klass samt trupptransporter i snélltdg respektive
blandade tag.
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Figur 3-2: Ibland har transportarbetet (antal personkilometer) redovisats utslaget per bankilometer,
som i detta diagram for privatbanan Stockholm-Visterds-Bergslagens jdrnvigar i “Svenska
Jdrnvigsforeningen 1876-1926" (Svenska jdrnvigsforeningen 1926).

For den regionala busstrafiken (landsbygdsbussarna) finns ingen motsvarande officiell statistik.
Busstrafiken utvecklades starkt fran 1920-talet, men trots att detta trafikslag kom igdng mer &n 50 &r
efter tdgen &r det i de flesta fall mycket svart att fa fram resandeuppgifter. En av de frimsta kéllorna ar
kulturgeografen Sven Godlunds avhandling "Busstrafikens framvéxt och funktion i de urbana
influensfilten” (1954). Han kartlade bussresandet i nagra svenska l4n och redovisade resandet i form
av kartor med banddiagram, se Figur 3-3".

Darefter finns ofta ingen tillgdnglig statistik forrdn linsbolagen bdrjade sin verksamhet i borjan av
1980-talet. Da borjade regionbussresandet redovisas i drsredovisningar, men ofta gr det inte att bryta
ner resandet per linje. I de flesta ldn har den framsta uppgiftskéllan varit biljettstatistik. Den
komplicerades av att manadskort med obegriansat resande infordes i samma skede. Eftersom inte
manadskortsresorna registrerades i ndgra biljettmaskiner fick det géras antaganden om antal resor per
manadskort for att fa fram totalsiffror pé resandet.

I bl.a. Malmdhus lén finns manuella resanderékningar gjorda, vilka kompletterar biljettstatistiken.
Aven resvaneundersdkningar ombord pa fordonen har gjorts, vilka kan anvindas dven for uppgifter
om antalet resor. Manuella ridkning av antalet resor per tur har normalt inte gjorts sa ofta, i de flesta
fall med flera ars mellanrum.

" Finns for Ostergétlands 1in, Malméhus lin, Kristianstads 1in och Jimtlands #n.
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Figur 3-3: Banddiagram i kartform ddr antalet resor per vecka dr proportionell mot bandbredden.
(Busstrafikens framvdxt och funktion i de urbana influensfilten, Sven Godlund, 1954).

I lokaltrafiken fordes ursprungligen en lika noggrann resandestatistik som pé jarnvéagen. I slutet pd
1800-talet 6ppnades héstsparvagnstrafik i de storsta stiderna och mellan 1900 och 1910 startades
elektrisk sparvig i tolv svenska stider. Respektive stad kom att driva denna trafik i egen regi och de
redovisade arligen uppgifter om resandet. Ibland ar redovisningen ford pa enskild linje. Nér dessa
stider startade busstrafik pa 1920-talet, bokfordes dven stadsbussresandet. En svaghet i stadstrafiken

jamfort med jarnvégstrafiken ar att det séllan finns uppgifter pa stations-/héllplatsniva. Saledes gér det

inte att fa fram uppgifter om persontransportarbetet utan att gora skattningar av medelresldngderna.
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Fig. 2.3 ANTAL PASTIGANDE BUSSRESENARER/HALVTIMMA UNDER ETT
VARDAGSDYGN

Figur 3-4: I Malmé-Lund-omradet engagerade sig Sydvdstra Skanes Kommunalforbund (SSK) redan
pad 1970-talet i den regionala buss- och tagtrafikens utveckling. Hdr dr en redovisning av antalet
pdstigande bussresendrer per halvtimme under ett vardagsdygn fran en resandeundersékning ddr
resendrer intervjuades om pd- och avstigningshdllplats samt biljettyp (Kollektivtrafiken i SSK-omradet
1982, Sydvdstra Skanes Kommunalférbund 1983).

For stadsbusstrafik, som startades i icke-sparvagnsstdder, dr resandestatistiken genomgéende av sdmre
kvalité. Trafiken drevs normalt av privata bussbolag som inte hade nagon officiell redovisning av
resandet. Forst pa 1960-cller 1970-talet, nér trafiken borjade gd med underskott och kravde
skattefinansiering, finns resandesiffror redovisade. For att kommunerna skulle skjuta till pengar
stélldes i de flesta fall krav pa att resandet skulle anges.
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3.2. Nationell resandestatistik

Trafikanalys &r en statlig myndighet som sammanstéller trafikstatistik och gor analyser. Trafikanalys
ersatte 2010 SIKA (Statens institut for kommunikationsanalys). Trafikanalys gér sammanstéllningar
av den offentligt finansierade kollektivtrafiken pa lansniva'*. Antalet resor (pastigande) per lin
redovisas liksom persontransportarbetet, vilket framréknas med hjélp av den nationella
resvaneunders6kningen RVU Sverige 2011-2012.

Trafikverket samlar in uppgifter om tagresandet pd uppdrag av Trafikanalys. I det materialet ingér
dven den kommersiella trafiken. Insamling av uppgifterna sker relativt detaljerat (t ex per station och
trafikforetag), men av sekretesskél offentliggdrs inte informationen pé annat sétt &n som totalsiffror.
Det innebér att informationen oftast inte ar tillrackligt detaljerad for att kunna anvéndas som
planeringsunderlag eller vid uppfoljningar.

Att bristen pa tillgénglig jarnvégsstatistik &r ett stort problem har senast uppmérksammats av
utredningen om jirnvigens organisation'’. Utredaren Gunnar Alexandersson konstaterar att “bristerna
i statistik och andra uppgifter hdmmar sektorn, inte minst vad gdller underlag for viktiga beslut”.
Vidare foreslér han att “regeringen bor ta initiativ till kraftfulla forbdttringar vad gdller insamlingen

. e 2 16
av statistik mm i jdrnvdgssektorn”.

'* Senaste utgavan: Lokal och regional kollektivtrafik 2014

' En annan tagordning — bortom jirnvigsknuten SOU 2015:110 (2015). Slutbetinkande av Utredningen om
jdrnvégens organisation, Stockholm.

' Citaten 4r fran Gunnar Alexanderssons PPT-presentation pa Transportforum 2016-01-13.
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Svensk Kollektivtrafik samlar in resandeuppgifter och andra nyckeltal frén ett stort antal stiader (f d
Stadstrafikkompassen). Dér finns uppgifter om bl.a. antalet pdstigande per stad och ar. Denna statistik
ar dock inte komplett.

3.3. Resandestatistik i Stockholmsomradet/SLL

Trafikforvaltningen (SLL) samlar in statistik'’ bade manuellt och automatiskt med det s& kallade
ATR-systemet'®. Cirka 10 procent av alla fordon av olika typer (ej tunnelbana) har ATR-utrustning,
dér IR-sensorer registrerar bdde pa- och avstigande genom samtliga dorrar. De fordon som har ATR-
utrustning satts ut i trafik enligt ett schema som ska garantera ett statistiskt urval. Det schemaldggs sé
att varje avgéng ska mitas minst 2 gdnger i manaden.

Resandestatistiken sammanstills sedan i statistiksystemet RUST (Rékning, Uppfoljning och Statistik i
Trafiken). Ddr genereras rapporter dir det finns mdjlighet att vélja tidsperioder och datumintervall av
den statistik som Onskas.

Det gors dven manuella trafikantrdkningar for tunnelbanan, d4 det &nnu inte finns ATR-utrustning i
vagnarna. Resandet rdknas med hjalp av plattformsrékning och sparrméatning. Vid plattformsmaétning
befinner sig en trafikrdknare ldngs plattformskanten och filmar. Trafikrdknaren frdgar foraren om
turnummer och noterar det pa filmen tillsammans med tidpunkten. Trafikrdknaren noterar dven
tagtyp, antal vagnar samt ungefdr hur manga resenérer som befinner sig i vagnarna. Via speciella
system (som jamfor framtagna radatafiler frin méitningarna) kontrolleras sedan data och redovisas i en
manadsrapport. Varje manad méts 14 stationer motsvarande 2 ggr klockan 6:00—24:00 vilket innebér
att varje timme méts 2 ggr under nagra av manadens vardagar. Mitstationerna véljs ut sd att cirka 50
% av alla resenidrer som reser med tunnelbanan passerar de utvalda métpunkterna en enskild vardag.

Sparrmitningar utfors 2 génger per ar och dé riknas bade utpasserande och inpasserande resenérer.
Maitningarna gdrs under en normalvecka mandag till torsdag. Antalet personer som utfor métningarna
beror pé stationernas storlek.

SL Accesskort'’ anvinds dven vid mitning av resandet, da de valideras vid spirrarna p4 tunnelbanan
samt pa bussar och lokalbanor. Varje enskild validering registreras och kopplas till RUST. Dock
fingas inte alla resenérer upp i mitningen da det dven finns majlighet att resa med sms-biljett, forkopt
biljett och biljett via en app.

Waxholmsbolaget (inkl. Djurgardsfarjan) gor manuella resanderdkningar pa batar och férjor.

SL har en utmirkt arlig redovisning av resandet, som bl.a. finns p& SL:s hemsida®’. Dir finns
sammanstillningar av resandet med geografisk uppdelning, per trafikslag, per station, i tidsintervaller
mm. Resandet redovisas per vardag. En brist &r att resandesiffrorna inte dr omsatta till &rsvérden,
vilket bl a behovs for att fa jaimforbarhet med andra lan. Om resandet dnskas per busslinje far detta
bestéllas fram fran SL, som tar ut det fran sina databaser.

3.4. Resandestatistik i Gdéteborgsomradet/Vasttrafik

Det gjordes en storre s.k. RUS?' &r 2006-2008 som innebar att resande riknades manuellt ombord pa
kollektivtrafikens fordon och intervjuades per telefon. Ursprungligen var det tankt att detta skulle
foljas upp vartannat ar, men da kostnaderna bedémdes vara for hoga har detta inte blivit av.

' Trafikforvaltningen, Trafikavdelningen Férsiljning och trafikkompetens samt Verksamhetsstod och
uppféljning, PM Trafikmdtningar i SL-trafiken, 2014-12-02, Stockholm

"% Automatisk trafikantrikning (ATR). Insamlandet kan ske genom rérelsedetektorer eller infrardtt ljus.
19 SL:s forkopta resekort

2% Senaste utgdvan dr Fakta om SL och linet 2014

I RUS = Resvaneundersokning
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Statistiken som anvinds idag &r fran stimplade biljetter ombord pa kollektivtrafikfordon. Det dr
allmént ként att det finns en felmarginal i detta da inte samtliga ménadskortsinnehavare viljer att
stdmpla sina biljetter. Inom Goteborg, dér detta problem &r som storst, gors det en manuell rakning pé
utvalda linjer en gang i halvéret for att faststélla det som kallas for stimplingsbenédgenhet.
Stimplingsbendgenhet méts i procent utifran antal raknade pd- och avstigande i relation till hur ménga
som stimplat enligt data fran biljettmaskinen. For att sedan f4 antal resande anvénds biljettstatistik
som riknas upp utifrdn stdmplingsbenégenheten pé den aktuella linjen. I Vastra Gotaland utanfor
Goteborg ér biljettstatistiken i busstrafiken mer tillforlitlig, frimst p& grund av att ombordstigning
endast sker i frimre dorren vid foraren och resendrer stdmplar sitt kort vid ombordstigning.

Ovanstiende metod ir anvind for samtliga trafikslag, men det har installerats ATR pé pendeltigen®
for att automatiskt berékna antal resande. For tillféllet &r detta under utvérdering- och kalibrering.
Malsédttningen dr att kunna ta ut statistik frdin ATR under borjan av &r 2016. Nér detta fungerar ar
planen att fortsétta installera tekniken pé bussarna.

Kollektivtrafikresandet i Véstra Gotaland redovisas i Visttrafiks &rsredovisning. Dér framgér dock
bara det sammanlagda resandet for hela Vésttrafik. Uppdelad statistik pa olika trafikslag, med
geografisk indelning eller per linje far bestéillas av Vasttrafik, som far gora uttag ur sina databaser.

3.5. Resandestatistik i Skane

I Skéne har fram till idag funnits i huvudsak tva kéllor for resandestatistik i kollektivtrafiken, dels
biljettstatistik, dels manuella resanderdkningar.

I busstrafiken registreras resande i samband med biljettvisering vid pdstigningen, som i normalfallet
sker hos foraren vid framddrren. Det finns ett antal typer av fardbevis som inte registreras i
biljettsystemet, t ex Resplusbiljetter, fardtjénstlegitimation, militérbiljetter etc. Dessutom registreras
Duo-familj-biljetter bara en gang, d&ven om upp till fem personer kan resa. Foraren ska anvénda plus-
ett-knappen” pé biljettmaskinen nir sddana resenérer stiger ombord som ej viseras i biljettmaskinen,
men den rutinen fungerar inte alltid. Darfor gors ett schablonpéslag pd 10 % (s.k. oregistrerade
Overgangsresor) nir antalet resor per ar berdknas. Hur vél denna procentsats dverensstimmer med
verkligheten ar inte ként. Linje 5 i Malmo, som trafikeras av MalmoExpressens dubbelledbussar, har
pastigning i alla dorrar, s& déir &r det troligen en storre andel av resorna som inte registreras. Men dir
har ATR inforts, vilket gor att resenérerna dndé rdknas. P4 sikt kommer ATR att installeras i alla
bussar och tag, vilket kan ge en forbattrad resandestatistik.

Biljettstatistiken for busstrafiken ger inte avstigningshallplats for periodkortsresenérer, vilket gor att
den bara fungerar som antalsrikning per pastigningshallplats. Beldggningen pa turerna gér inte att fa
fram. En felkélla dr ocksé att resandet ofta registreras pa fel turer. Darfor kompletteras biljettstatistiken
med manuella resanderékningar dir badde pa- och avstigande registreras per tur (s.k. Pasta-rdkningar).
Ofta sker de rdkningarna under fem vardagar, en 16rdag och en sondag. De senaste &ren har
rdakningarna av ekonomiska skil ibland bara gjort tre vardagar. Rikningarna gors av sérskild
rakningspersonal och héller normalt hog kvalité. Dock genomfors de bara c:a vart 3:e till vart 5:e ar i
regionbusstrafiken och dnnu mer séillan i stadsbusstrafiken. Nér beldggningen ska rdknas ut pa en tur
som inte raknats pa flera ar, kan vardena kalibreras med hjilp av biljettstatistikens totalresande pé
linjen.

I tagtrafiken kan inte biljettstatistik anvéndas for berdkning av antalet resor. Periodkortsresor, som star
for mer dn halva resandet, registreras inte. Uppgifter om enkelbiljetter och forkopsbiljetter (Jojo
reskassa) finns, men dessa gar inte att fordela per tur. Tagvardarna viserar ofta biljetterna med en
béarbar lasare, men de registreringarna har aldrig gatt att anvanda for resandestatistik. Alla
tdgturer/vagnar har inte tdgvard och nér det finns &r det inte alltid alla resendrer viseras. Dessutom vet

** Endast p4 de nyare pendeltagen modell X61.
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man inte var viserade resendrer stiger pa eller av. I tdgtrafiken goérs darfor regelbundna manuella
resanderdkningar dér av- och péstigande samt beldggning registreras. P4 hdsten réknas alla turer i nio
dagar (tv helger och mellanliggande vecka) och sedan ridknas det resandet upp till ett &rsvérde. I
Oresundstigen sker dessutom likadana rikningar var och sommar. Dessa rikningar har gjorts pa
samma sitt sedan 1982. Denna ldnga métserie dr av mycket stort vérde.

Pa Oresundsbron sker dessutom beldggningsrikningar p4 alla turer pa sjilva bron. Dessa genomfdrs av
tdgvardarna som gér genom tdget. Rdkningarna har troligen vissa kvalitetsbrister.

Resandestatistiken p& Skénetrafiken finns i databaser och bara den som har inloggningsuppgifter till
Pasta (manuella resanderékningar) och QlikView (biljettstatistik) kan komma &t uppgifterna.
Skénetrafiken har inte ldngre ndgon &rsredovisning, ddr det sammanlagda resandet per trafikslag eller
stad/omrdde redovisas. Uppgifterna ligger inte heller pad hemsidan, vilket gér dem mycket
svaratkomliga. I Region Skénes trafikforsdrjningsprogram finns en uppgift pé det totala
kollektivresandet i Skédne™, men mer detaljerade uppgifter 4n s finns inte officiellt redovisade. I
Skénetrafikens verksamhetsplan, som i forsta hand ar ett internt styrdokument, framgar resandet per
trafikslag.

Tekniska detaljer kring ATR i Skanetrafiken

Skénetrafiken, som handlar upp all buss- och tagtrafik, har l4tit inféra ATR pé samtliga
stadstrafikbussar i Lund. Sedan tidigare finns ATR p& Malmoexpressen. Anvéndbar data frdn Lund
forvéntas finnas tillgdnglig vid arsskiftet 2015/2016. Tekniken bestdr av 3 sensorer vid varje dorr for
att tdcka in samtliga av- och péastigande resenérer. Skdnetrafiken har valt att ha online-baserat system
och sjdlva bearbeta data. Dirmed kommer de att kunna dra egna slutsatser kring personkilometer,
viadrets paverkan pd resandet m.m. Denna typ av 10sning innebar ocksé att Skénetrafiken inte blir
beroende av ndgon mellanhand for att f& fram data som behdvs for vidare analys. Noggrannhetskravet
pa sensorerna dr 98 % och under testperioden har noggrannheten pé resandestatistiken varit mellan 96-
98 %. Skanetrafiken har handlat upp ATR for stadstrafiken i Helsingborg samt for regionbusspaketen
Soderslétt och Nordost. Utrusningen i regionbussarna i paket Soderslitt 4r under inférande och
resterande fordon kommer fé utrustningen installerad successivt. For dvrig busstrafik har
Skénetrafiken stillt krav pd de foretag som vinner kommande trafikupphandlingar att infora
motsvarande teknik.

3.6. Resandestatistik utanfor storstaderna

I ldnen utanfor storstadsomradena &r biljettstatistik den framsta informationskéllan om resandet. Ofta
har inga resvaneundersokningar eller manuella resanderdkningar gjorts, atminstone inte i busstrafiken.
P& tagen finns ibland béttre resandestatistik. Bland annat anvinds ATR-utrustning pa Upptéget
Uppsala-Gévle.

I de flesta lén finns en arsredovisning dér det totala resandet redovisas, vilket ockséd framgér av
hemsidan. Om uppdelad trafikstatistik onskas far oftast direktkontakt tas med trafikforetaget.

3.7.  Litteratur och forskning om resanderakningar

Inom ramen for detta projekt har ingen fullskalig litteraturstudie gjorts, utan endast en 6versiktlig
sokning for att se vilken typ av litteratur som finns att tillga. I Sverige tar Kol-TRAST upp tre skilda
sétt att ta reda pd fordelningen av resandet i kollektivtrafikndtet: Biljettstatistik, resanderékningar och
resvaneundersokningar. Resanderdkningar delas vidare upp i rékning av antal resande i ett snitt,
rikning av pastigande samt rikning av pa- och avstigande, jamfor Tabell 2-1 **,

3 152 miljoner resor redovisas for 2013 enligt Trafikforsorjningsprogram for Skane 2015.
** Kol-TRAST. Planeringshandbok for en attraktiv och effektiv kollektivtrafik.
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Sokningar via Google och Google Scholar visar att det finns ett antal sammanstillningar av hur
resanderékningar i kollektivtrafiken kan genomforas och hur resultaten kan anvindas.”® Bland annat
har TCRP tagit fram ett antal skrifter om kollektivtrafikresanderdkningar, vilka metoder som anvéands

och vad resultaten anvinds till.>* ?’

Sokningar har ocksd gjorts i syfte att hitta litteratur pd norskt och schweiziskt omrdde, men utan
framgéng. Denna mycket begrinsade litteratursdkning tyder pd att resandestatistik for kollektivtrafiken
inte dr ett sérskilt vél beforskat omréde och att 6vriga delar av denna rapport ticker in de
huvudsakligen anvéinda metoderna for att ta fram och anvidnda sddan statistik.

99 99, 99 99,

** Engelska sokord: "Boarding and alighting counts”, “transit route counts”, “passenger counting”.

% TCRP star for Transit Cooperative Research Program och ér ett amerikanskt skattefinansierat samarbetsorgan
som verkar for att forskning om kollektivtrafik bedrivs och att forskningsresultat sprids till branschens aktdrer.
*7 Se t.ex. Passenger Counting Technologies And Procedures. TCRP Synthesis 29.
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4. Slutsatser

4.1.  Nyttan med resanderakningar
De typer av resanderdkningar for kollektivtrafik som finns kan indelas i fyra typer:

* Rékning av pastigande
* Rékning av pa- och avstigande utan inbdrdes koppling
* Rékning av pa- och avstigande med inbdrdes koppling
* Beldggningsrakningar

Olika typer av resanderdkningar har olika anvindningsomraden. Rékning av pastigande samt
beldggningsrikningar dr den enklaste formen, men har begridnsade anviandningsomrdden. Rakning av
péa- och avstigande med inbdrdes koppling kan anvéndas for alla typer av statistikbearbetning.

Det finns dven en tidsméssig dimension. Resandestatistik behovs dels for planering och uppf6ljning av
den dagliga driften, dels for den &rliga uppfdljningen av kollektivtrafikresandet. Den forra kréver korta
ledtider och statistik pé turnivd, medan den senare klarar sig med mer aggregerad statistik, men dér &r
jdmforbarheten over tid avgdrande. Bada typerna av resandestatistik behdvs.

Den forra typen med kort tidshorisont tar ofta trafikféretagen fram av eget intresse. Den andra typen
for mer langsiktig planering och uppfoljning har trafikforetagen inte alltid en lika direkt nytta av, men
den behdvs t ex som underlag for statliga investeringsbeslut och for forskning. Nér det géller denna
del finns behov av skérpta regler och krav pé redovisning frén statens sida. I nuldget gar bland annat
inte att folja upp trafikpolitiska beslut och malséttningar, exempelvis hur trafikféretagen ligger till i
forhallande till fordubblingsmaélet.*®

Syftet med framtagandet resandestatistik &r att skaffa bra underlag for planering och uppf6ljning, Om
insamlandet sker med manuella eller med automatiserade metoder ar av underordnad betydelse. Det
viktiga &r att kvaliteten blir god och resultatet tillforlitligt.

Nyttan och anvéndbarheten av statistiken, sérskilt den &rliga, 6kar om det finns kontinuitet och ldnga
matserier. Innan byte sker till nytt rdkningssystem for resandet behovs en 6vergangsperiod nér det nya
systemet stims av och kalibreras mot det gamla.

Det dr viktigt att satsa tillrdckliga resurser pa resanderdkningarna s att de haller en hog kvalitet. Ofta
anvinds resanderdkningar som beslutsunderlag for satsningar och investeringar som kostar flera 10-
potenser mer &n sjilva rdkningen. Kostnaderna for att géra resanderdkningar dr ofta laga i forhallande
till alternativen, t ex om trafiken feldimensioneras eller om satsningar gors pa fel stillen i forhéllande
till behoven.

Skérpta ekonomiska krav pa trafikforetagen och utvecklade avtalsformer med till exempel
resandeincitament forutsétter béttre uppfoljning av resandet, vilket stéller hogre krav pa
resandestatistiken. Det kan gélla behov av savil kortare ledtider som mer detaljerade resandeuppgifter.

For att fa jamforbar statistik for olika sektorer” och delar av landet borde Gvervigas dndringar av
lagstiftningen, s att alla trafikforetag 4r skyldiga att arligen ldmna jimforbar trafikstatistik. Ett
minimum vore att alla féretag (kommersiella savil som skattefinansierade) 1dmnar uppgifter om:

* Antal pastigande per linje och ar
* Antal pa- och avstigande per vintervardag pé alla jairnvégsstationer och stdrre bussterminaler

Dessa uppgifter bor vara offentliga och redovisas arligen av t ex Trafikanalys. (Jamfor med flyget, dér
motsvarande uppgifter finns tillgédngliga)

*¥ Kollektivtrafikbranschens mélsattning att fordubbla antalet resor 2006-2020
* Kommersiella tag- och bussforetag, rederier med inrikes persontrafik samt RKM
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Uppgifter om transportarbetet dr svarare att redovisa arligen och dessutom inte nddviandiga. Genom att
anvinda medelreslangder fran de nationella resvaneundersdkningarna kan transportarbetet berdknas.
Eftersom resvanorna uppvisar en storre troghet dn antalet resor, kan ofta ndgra ar gamla
resvaneundersokningar anvindas om inte trafiksystemets utformning &ndrats radikalt.

4.2.  Ytterligare kunskapsbehov och fortsatt arbete

Det finns ett behov av 6kade kunskaper om resandet. En fortsittning p& denna inledande studie skulle
kunna vara en heltidckande kartldggning av vilket underlag i form av resandestatistik som finns hos
olika foretag och organisationer. Vilka fordelar och brister ser man med metoderna i respektive lan?
Vilka dr behoven?

Det finns dven ett behov av rdd och riktlinjer nér det géller resandestatistik. Hur bor resandet redovisas
for att bli jimforbart mellan olika foretag och organisationer? Hur bor lagar och forordningar dndras
for att trygga redovisningen av en tillforlitlig och jimforbar resandestatistik? Har behovs en
precisering av redovisningens detaljeringsniva.
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