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Forord

Investeringar i kollektivtrafik motiveras ofta utifrén forvintade effekter pa lokal och regional
utveckling. Denna kunskapsoversikt presenterar olika sétt att visa pa forekomsten och omfattningen av
sddana effekter. Den gor det genom att beskriva utvecklingen i Sk&ne under tidsperioden 1995 till
2015. Analysen baseras pd s kallad spatial analys, dvs en analys med ett kvantitativt och rumsligt
forhallningsstt.

Med den hér rapporten vill vi inte bara belysa lokala effekter av kollektivtrafikens utbyggnad i Skéne
utan ockséd mer generellt visa pd mojligheterna med spatiala analyser inom kollektivtrafikens omréde.

Rapporten har tagits fram inom ramen for projektet “Kollektivtrafik, resandemdnster och lokal
utveckling i Skdne” som i forsta hand dr kopplat till K2:s forskningsomréde ”Kollektivtrafikens bidrag
till samhaéllsutvecklingen”. Rapporten har forfattats av Magnus Andersson, Helena Bohman och Eigo
Tateishi. Samtliga dr verksamma vid K2 och Malmd hogskola.

Lund, februari 2017

John Hultén,

Forestandare K2
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Sammanfattning

Rapporten syftar till att beskriva kollektivtrafikens padverkan pé lokal utveckling med hjélp av en
spatial analys av sparbunden kollektivtrafik och marknaden f6r smahus i Skéne under perioden 1995
till 2015. Rapporten visar nistan en fordubbling av mark som ligger inom tio minuters cykelvég fran
en tagstation. De omrdden som fatt tillgéng till nya stationer inkluderar omraden som Triangeln, dér
marken redan &r titt anvénd, och Hyllie, som &r ett omrdde inom en storstadsregion men som ar under
exploatering.

De nya omradena inkluderar &ven omraden som Trelleborg, som innebir att en ny stad med
pendlingsavstand till Malmo fér tillgdng till pendlingstdg. Slutligen finns &ven orter i norddstra Skane
som fatt tillgang till spdrbunden kollektivtrafik men dir bostadsmarknaden varit betydligt svalare &n i
de vistra delarna av regionen. De olika forutséttningarna for de olika omradena paverkar sannolikt
ocksé vilka resultat den nya kollektivtrafiken far i respektive omréde. I rapporten visas vidare att det
framfor allt ar i de vistra delarna av regionen som bostadsmarknaden dkat i termer av priset och
forsaljningsvolymer. Samtidigt pavisar rapporten att det i dessa omraden finns en stor del av regionens
jordbruksmark, vilket kan skapa malkonflikter mellan olika samhillsintressen. Detta talar ytterligare
for vikten av langsiktiga strategier for markanvindning i anslutning till transportinvesteringar och
planering av bostadsbyggande.
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1. Inledning

1.1.  Kollektivtrafik och regional utveckling

Kollektivtrafiken anvénds ofta som ett strategiskt medel Den forvintas bidra till regional utveckling
och tillvixt. Kollektivtrafikens huvuduppgift r att &stadkomma en grundlidggande tillgédnglighet for
alla till arbete, utbildning, vard, kultur och fritidsaktiviteter. Huruvida antagandena och
forvantningarna om kollektivtrafikens positiva padverkan pé lokal och regional utveckling stimmer ar
en empirisk frga som denna rapport bidrar till att belysa med Skane som exempel.

Statistik 6ver samhéllsekonomisk utveckling med inriktning pa regional tillvixt och resandemonster
finns insamlad pd olika administrativa nivder i Sverige. Aktérer som kommuner, ldn och statliga
myndigheter samt dven den privata sektorn arbetar pé olika sitt med insamling och analys av
kvantitativ information inom sina verksamhetsomraden.

Samtidigt 6kar omfattningen och bredden av olika typer av statistik drastiskt som ett resultat av en
standigt padgdende digitalisering i samhéllet. Inte minst sker detta hos kollektivtrafikens aktorer, genom
digitalisering av exempelvis biljettforsiljning och resandestatistik. Mycket av de nya data som
genereras innehéller stora méngder geografisk data, vilka mdjliggoér nya typer av analyser. Planering
av kollektivtrafikens utbyggnad innehdller en rad komplexa frdgor dér bland annat finansiering, 6kad
grad av tillgénglighet och samhillseffekter behover tas i beaktande. Att aktivt ta tillvara de data som
genereras ar darfor centralt for forbéttrade analyser av kollektivtrafiken och dess samhaéllseffekter.

1.2.  Syfte och metod

Rapporten syftar till att beskriva kollektivtrafikens paverkan pé lokal utveckling med hjalp av spatial
analys baserat tre olika typer av spatial information; 1) resandestatistik samt geografisk information
som beskriver tagnitverkets' utbyggnad, 2) forsiljningsstatistik av smahus, 3) satellitbaserad
information som beskriver fordndringen av markanvéndning. Vidare sammanstélls och tillgingliggdrs
statistiska underlag som bidrar till battre berdkningar av fordndring av regional tillvéxt i relation till
utbyggnad av kollektivtrafik med ett fokus pd Skane. Rapporten ger en bild av hur utbyggnaden av
kollektivtrafiken och fordndrade pendlingsvanor paverkar regionens utveckling 6ver tid.

Arbetet bygger pd kvantitativ information med spatiala dimensioner sdsom Péagatagnitverkets
utbyggnad, nya stationers placering och lokalisering av sdlda smahus och anvénder Geografiska
informationssystem (GIS) for att sammanstélla denna information i en geokodad databas som sedan
mojliggdr statistiska berikningar, tidsserieanalys samt visualisering i kartformat’. Styrkan med att
anvinda geokodade databaser dr att de &r relativt enkla att uppdatera samt att gora tillgéngliga for
andra forskare. Studien anvinder spatial analys genom att analysera rumsliga férhallanden. En
tillgdnglighetsanalys har utvecklats for att berdkna hur utbyggnaden har gjort nya omrdden snabbare
och enklare att n& med sparbunden kollektivtrafik. Tidsperioden som studeras begrinsas av de olika
datasetens tillgdnglighet och ticker 1995 till 2015.

Rapporten dr framtagen inom ramen for ett K2-projekt som syftar till att skapa béttre forstielse for hur
olika omrdden inom samhéllsekonomin péverkas av hur kollektivtrafiken utvecklas. En viktig

! Pagatagen ir lokaltdg inom Region Skéne. Huvudman ér Skanetrafiken. Orter som trafikeras ir bland annat
Malmé, Lund, Landskrona, Helsingborg, Ystad, Angelholm, Kristianstad, Simrishamn, Eslév och Héor. P&
senare tid (dvs fran 2013 ) har man borjat bedriva pagatagstrafik utanfor Skénes lansgrans som till Markaryd i
Kronobergs lan, Karlshamn i Blekinge lén samt sedan invigningen av Hallandsastunneln 2015 ocksa till Laholm
och Halmstad i Hallands 1&n som drivs av Skénetrafiken.

* Se bilaga 1 for en detaljerad beskrivning av variabler och faktorer som inkluderats i den spatiala analysen.
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komponent inom projektet dr att samverka med aktorer inom flera olika branscher och myndigheter for
att skapa en plattform for presentation av tillgdnglig och insamlad data men framforallt visa pd hur
denna information kan anvéndas av aktorer. Aktorer inom kollektivtrafiken branschen kan anvédnda
denna typ av information och metod for att effektivare planera nya rutter vidare kan det finns ett
intresse frin fastighetsbranschen att anvéinda rapportens metod och resultat for att planera och utveckla
nya projekt. Inom fastighetsvirdering finns det ett 6kat intresse av att kvantifiera hur
transportinfrastruktur paverkar véirdet pa fastigheter.

K2 Outreach 2017:1 7



2. Sparbunden kollektivtrafik, bostadsmarknaden och markanvandning

2.1.  Utbyggnad av sparbunden kollektivtrafik och férandrad tillganglighet i Skane

Denna del av rapporten sammanfattar utbyggnaden av sparbunden kollektivtrafik genom att forst visa
hur antalet resor med kollektivtrafik har forédndrats dver tiden i Skéne. Vidare har utbyggnaden av
sparbunden kollektivtrafik analyserats med hjdlp av en geografisk analys av hur tillgédngligheten i
Skéne har fordndrats som en konsekvens av etableringen av fler jarnvigsstationer.

Miljoner resor

—Tag

Regionbuss

- Stadsbuss

~— Totalt

Figur 1 Antal resor med kollektivtrafik i Skdane

Figur 1 visar att kollektivtrafiken i Skéne har utvecklats mycket sedan slutet p4 1990-talet och att
resandet har 6kat kraftigt. Det 6kande kollektivtrafikresandet har utvecklats kraftigt sedan Region
Skéne och Skénetrafiken bildades, men kollektivtrafiksystemet och kollektivtrafikandelen ér trots
detta blygsam jaimfort med storstadsomradena Stockholm och Géteborg. Det ér virt att notera att
reande med kollektivtrafik visar olika monster dé vi studerar trafikslag. Resande med stadsbuss
minskade stadigt under perioden 1980 till 1999 fo6r att sedan oka kraftigt och ga forbi den stabilt hoga
nivén frdn 1970- och 1980-talen. Resande med tig startade pé relativt 1dga nivder under slutet pa 1990-
talet. Okningen visar en liknande trend som for resande med stadsbuss. Virt att notera ér att antalet
resor med tag blev fler &n med regionbuss &r 2005. Resande med regionbuss har varit 6kande under
hela perioden men saknar den snabba expansion som kan observeras inom trafikslagen tdg och
stadsbuss (i figuren markerad med streckad blé linje).

Niésta steg i1 studien &r att analysera hur utbyggnaden av sparbunden kollektivtrafik under perioden
1995 till 2015 har paverkat tillgédngligheten i Skdne. Uppdelningen av perioden i fem kortare perioder
har tva syften; for det forsta att kunna jamfora hur olika perioder paverkat tillgdngligheten samt for det
andra att visa hur Skénetrafikens strategi for expansionen har fordndrats dver tiden.
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Figur 2 Nya stationer och fordndrad tillgdinglighet i nirheten av den nya stationen

Figur 2 visar det ursprungliga Pagatagsnatverkets strackning 1995 med samtliga stationer. Varje
station har tilldelats ett omrdde som motsvarar 3000 meters avstind frén stationen. 3000 meter
berdknas motsvara en cykelresa pd 10 minuter och &r den maximala geografiska omradet som analyser
réknar vara enkelt tillgénglig. Det sammanlagda omradet som berdknas kunna nés i anslutningen till
Pagatagsstationer 1995 r 448 km®. Under perioden 1996-2000 gors investeringar framst i nordvistra
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Ské&ne med 3 nya stationer norr om Helsingborg, i Malmé och trakten kring Ystad som dkar omradet
till 518 km?. Under &ret 2001 utdkas nitverket med 4 stationer sdder om Helsingborg vilket ger 560
km®. Malmé for tva nya stationer under 2011. Den stora expansionen av Pigatagsnitverket mellan
2011-2015 fokuserar pé tre omraden i Skane; sydvést med Trelleborgsbanan som ger béttre sparbundet
alternativt till buss for resor mellan Malmo och Trelleborg, nordvést med investeringar runt den nya
tunneln genom Hallandsdsen samt norddstra Skdne med nio nya stationer. Dessa investeringar ger
tillsammans ett tillganglighetsomride pa 752 km®. Denna Gkning av antalet stationer inom omréaden
som tidigare saknade sparbunden kollektivtrafik har inneburit en fordndring i tillgédnglighet.

Nya stationer mellan 2006 och 2015
% Nya stationer

antal resande
-2892

-2891-311

312-811

812-2004

2005 - 5492

5493 - 10551

10552 - 18618

@ @0 !

Férandring (1) och (Ill)
Meran ~-15.1 km
-15.0 km ~-10.1 km

-10.0 km ~ -5.1 km

JOOm

Ingen signifikant forandring

Figur 3 Nya stationer och fordndrad tillginglighet inom SAMS-omrdden’

Investeringarna har frimst pdverkat de omrdden som tidigare inte hade sparbunden kollektivtrafik.
Kartan i Figur 3 visar en geografisk tillgédnglighetsanalys samt en forandring av resor i Skane indelat i
SAMS-omraden. SAMS-omraden har anvints eftersom kommunnivan anses vara for stor for denna
analys. En fordndring pd kommunniva anses inte kunna finga den variation i tillgédnglighet som finns
inom kommuners olika delar. SAMS-omréden &r mindre och dérfor kan en mer detaljerad analys av
variationen inom en kommun studeras.

> SAMS-omraden star for Small Areas for Market Statistics och bygger i de strre kommunerna pa kommunens
delomradesindelning, NYKO, och i de mindre kommunerna pé valdistrikt.
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Okningen i resande (ljusbla cirklar dir storleken illustrerar en 6kning) domineras av Skénes storre
orter sdsom Malmo, Lund, Helsingborg, Hassleholm, Kristanstad och Landskrona och @ven de nya
stationerna i Hyllie och Triangeln i Malmo. Tagstrackorna som knyter samman regionens
arbetsmarknadscentrum Malmé/Lund, Helsingborg och Kristianstad kan identifieras tydligt med okat
resande pa stationerna ldngs strdckningen. Nya stationer under perioden 2006-2015 &r markerade med
en gul stjdrna och visar relativt sma 0kningar i antal resor.

Den andra dimensionen i Figur 3 ar tillgdnglighetsanalysen som baseras pé lokaliseringen av de sélda
smahus som gjorts inom ett SAMS omrade under perioden 1996 till 2015 dar omrédden med mork
orange farg visar en minskning i medianavstind frin alla sdlda fastigheter till ndrmaste
Pégatagsstation. Figuren sammanfattar resultaten med de SAMS-omraden som visar storst fordndring i
termer av medianavstand bland sdlda smahus. Det ar frimst SAMS-omréden i tre kommuner som visar
forbattrad tillgédnglighet; Bastad, Hissleholm och Trelleborgs kommuner. Hér kan ett tydligt
geografisk monster observeras som foljer det monster som observerades i Figur 2s sista karta, med
utbyggnad av stationer i sydvést, nordvist samt norddstra Skdne med sammanlagt nio nya stationer.

Figur 4 visar en detaljerad sammanstéllning av fordndringen i resor. Vart att notera dr 6kat resande i
Landskrona, Kristianstad, Eslov och Ystad.

Rank PLATSNAMN  OKNIng avantal
resande

1 Triangeln 18,618

2 Lundc 16,797

3 Hyllie 13,383

4 Helsingborg C 10,551

5 Hassleholm 7,483

ToP10 6 ams 5,492

7 Landskrona Ostra 3,704

8  Kristianstads central 3,604

9 Eslov 2,004

10 VYstad 1,793

1 Smedstorp 86

2 Tagarp 84

3 Gantofta 83

4 Paarp 79

5 Maria 64

Bottom 10 6 Lunnarp 63

7 Morarp 43

8 Kattarp 1

9  Ostervarmn -428

10 Svagertorp -2,892

Figur 4 Fordndring i antal resor med sparbunden kollektivtrafik 1996-2015

Viktigt att notera ar att denna analys paverkas av flera faktorer sdsom antalet sélda sméhus och
lokaliseringen av dessa sméhus.
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2.2. Marknaden for smahus

Marknaden for sméhus i Sk&ne har under den studerade perioden (2002-2015) genomgatt tre faser
enligt Figur 5 Under borjan av perioden steg antalet transaktioner fran 7000 sélda sméhus per ar till
8500 sméhus 2007, dédrefter minskade marknaden till de légst observerade nivderna under aren 2012
och 2013 med 5000 sélda sméhus arligen. Sedan 2013 har marknaden aterhdmtats och 2015 saldes
néstan 7000 objekt. Detta dr dock inte en fullstindig aterhdmtning utan antalet salda objekt &r
fortfarande ldgre &dn 2002.

9000
8000
7000
6000
5000
4000
3000
2000

1000

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Figur 5 Antal salda smdhus i Skdne 2002-2014

Det geografiska monstret av forandringen av medianpriset i kr per kvadratmeter under perioden 2002 -
2015 i Figur 6 visar att sméhus beldgna i SAMS-omréden néra kusten vid de storre stiderna i véstra
Skéne har okat betydligt mer i pris &n sméhus beldgna i de centrala och Gstra delarna av regionen.

Det finns stora omréden i framst de norra och Ostra delarna av Ské&ne dér priserna inte har férdndrats
eller till och med sjunkit under den studerade perioden. Vidare finns det SAMS-omriden beldgna néra
storre stader i Landskrona, Svalov och Eslov som inte visar 6kade priser.
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Figur 6 Forsdljningspris (medianvdrde) av smdhus per SAMS-omrdde (kr/kvm)
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Figur 7 Fordndring av antal forsdljningar av smdhus och forsdliningspris (medianvirde) av smahus
per SAMS omrdde(kr/kvm)

Figur 7 visar hur férdndringen i medianpriset och antalet transaktioner dr fordelade 6ver tiden. Dér den
studerade perioden dr indelad i 3 tidsperioder; Period 1 fram till och med 2005, Period 2 2006-2010
och Period 3 2011-2015. Kartorna visar tva variabler; antalet silda smahus dér ljusblatt till morkblétt
visar 6kningen i pris samt antalet transaktioner dér ljusblétt till gré farg indikerar en dkningen av
antalet transaktioner. Observeras en d6kning i bdda variablerna ger detta en mork lila/bla férg.
Observeras inga eller smé forédndringar i bada variablerna ger detta en ljusblé farg. Ursprungliga
stationer 2005 visas med en ljusgron farg, de nya stationerna i period 2 och 3 visas med en rod
markering. Studeras marknaden for smahus dver alla tre tidsperioderna kan endast mycket smé
forandringar observeras. Omraden beldgna i Simrishamn kommun sdsom Brantevik och Kivik har
under den studerade perioden haft badde 6kade priser och antal transaktioner. Detsamma géller i
Béstads och Trelleborgs kommun som fatt battre tillgang till spdrbunden kollektivtrafik.
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Marknaden for sméhus beldgna i anslutning till de nya stationerna i Hassleholms kommun visar inte
tecken pa fordndring. Vért att notera dr att 6kade priser och 0kat antal transaktioner kan observeras i
Hassleholms centrala delar.

2.3. Markanvandning och urbanisering

Den tredje dimension i denna studie &r en analys av markanvédning och marktéckning i Ské&ne. Skéne
ar ett tittbefolkat 14n med vixande befolkning. Behovet av nya bostider ar stort och trycket pa den
oexploaterade marken &r hart. Regionen har bland den bésta jordbruksmarken i Sverige, och regionen i
sin helhet bestar till ndstan hélften av dker- och betesmark. Skéne utgor tillsammans med Hallands och
Uppsala lén de l1dn dér hogst andel av jordbruksmarken exploateras. De vanligaste skdlen dr byggande
av smahus, flerbostadshus, industri- och foretagsetableringar samt infrastruktur. En analys av
fordndringen av markanvéandning visar vilken typ av mark som anvinds nér urbana omraden
expanderar. Denna analys &r av sérskild vikt inom en region som Skane dér det finns jordbruksmark
med hog produktivitet.

Behovet av information om markanvéndning och grodor &r sarskilt angeldget i samband med urban
expansion. En analys av ett héllbart samspel mellan urban expansion, jordbruk, milj6 och landsbygd ar
en av dagens stora samhillsutmaningar. For att analysera markanvéndning och marktickning krévs
heltickande information om hur marken anvénds. Fjarranalys anviands framst for 6vervakning av
jordens resurser frén satellit. Vanliga tillampningar ar studier av markanvéndning och foéréndring av
vegetationen. Ett centralt begrepp vid registrering med fjarranalysmetoder dr markupplosningen, det
vill sdga storleken pad marken pd det minsta bildelement som kan registreras. Lagupplosta
fjarranalyssatelliter (cirka 1 km) anvénds for tillimpningar som avser hela ldnder eller kontinenter. De
hoéguppldsta satelliterna har en markupplosning pé en till ett par meter samt mediumupplosta
satelliterna med 30 till 500 meter och kan anvéndas for analys av markanvéndning och
marktéickeanalys.

Ar 2001 Férandring mellan 2001 och 2007 Férandring mellan 2007 och 2013

Ingen
forandring

Vegetation med lag densitet (C6 - C11)

Okning

Jordbruksmark och vegetation (C12 -C14)

Figur 8 Fordndring av markanvindning i Skane under 2001-2007 och 2007-2013
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Figur 8 illustrerar en analys av fordndringen i Skéne under perioden 2001-2013. Denna analys bygger
pa fjérranalysinformation dér satellitprodukter frAin NASA MCD12Q1 Land Cover Images med en
uppldsning pa 250 meter har anvints. D& uppldsningen klassas som medium &r det svért att se
fordndring pd sma ytor och dérfor har analysen gjorts pd kommunnivd. Den 6vre kartan i fargskala
frén mork bla till grétt i figur 8 visar kommuner med lag intensitet av vegetation under startiret 2001.
Framst vistra Skdne med Malmé och kommuner i nirheten har laga nivaer av vegetation. Vi kan dven
observera i férdndringensanalysen i kartorna som foljer. Dér kan en 6kning av denna typ av
markanvéndning i de redan ndmnda omrédena observeras. En tolkning av denna observation &r att
markanvéndningen &r i en 6vergéngsfas dir stadens expansion, med framforallt expansionen och
byggelsen i Hyllie, &r tillrdckligt omfattande for att fingas av satellitbilderna.

De nedre kartorna i figur 8 visar en analys av kategorin som utgérs av jordbruksmark. Den forsta
kartan dér brun farg illustrerar stor andel jordbruksmark kan vistra Skanes jordbruk observeras med
kommunerna Trelleborg och Staffanstorp i topp. I norra och norddstra Sk&ne observeras inte kategorin
jordbruksmark i samma utstrickning. I férdndringsanalysen som foljer kan samma monster som i
kartorna ovan observeras diar Malmo tappar jordbruksmark.

2.4.  Kollektivtrafik och markanvandning i en flerkarnig region

Skéne &r en storstadsregion med sju identifierade regionala kdrnor - Malmd, Lund, Helsingborg,
Landskrona, Kristianstad, Hassleholm och Ystad - varav de tre forsta uppfyller kriterierna for att vara
arbetsmarknadscentrum.. Ské&ne har inte, som klassiska storstadsomriden, férorter som forsorjer en
stor stad, utan dr uppbyggt av flera mer sjilvstindiga orter. Olika orter har olika roller och s&vil
regionala kérnor som ovriga orter och omland bidrar med vérdefulla funktioner i Skane. Det dr ddrmed
centralt att satsa pa de kvaliteter som finns pé de specifika platserna.

Flerkédrnigheten i Skane mdjliggor till exempel specialiseringar och vinster for néringslivet, minskade
trangsel- och miljoproblem samt valmojligheter och méngfald for invénare, foretag och besokare.
Region Skane® ldgger stor vikt vid utvecklingen av kollektivtrafik i regionen. Samtidigt stéller
flerkdrnigheten krav pa en vilutbyggd kollektivtrafik som mojliggor tids- och kostnadseffektiv
pendling. Den vixande befolkningen staller sérskilda krav pa regionen med griansdverskridande
utveckling kan ge nya mdjligheter. Béttre transportlankar och atgérder for att underlatta pendling ar
centrala for en effektiv arbetsmarknad dir Sydvéstra Skéne karaktériseras av kapacitetsproblem medan
behoven i nordost framfor allt géller kvaliteten i transportsystemet (1).

Lansstyrelsen Skane har identifierat tre strategiskt viktiga &tgdrder for att uppnd hallbara transporter i
lanet: 6kad andel kollektivtrafikresande, starkt kollektivtrafik genom utvecklad dversiktsplanering
samt 0kad andel fossilbrénslefri uppvarmning, el och transporter (2). Det finns ett samband mellan
bebyggelsestruktur och val av fardmedel. Hogre bebyggelsetithet, men dven hogre
sjalvforsorjningsgrad och storre service - utbud, ger ett minskat bilresande (3). I en tit stad gors en
storre andel av resorna med gang, cykel eller kollektivtrafik 4n med bil. En storre téthet ger d&ven hogre
andel kollektivtrafikresor. For att behalla och stirka resandeunderlaget bor ny bebyggelse koncentreras
till goda befintliga kollektivtrafikldgen (4).

Kollektivtrafik dr en investeringsintensiv verksamhet och storre satsningar inom kollektivtrafiken
kréver stora resandeunderlag. Att fortita och utveckla bebyggelse langs redan etablerade strék ar
centralt ur bade klimat- och energisynpunkt eftersom det inte &r resurseffektivt att
kollektivtrafikforsorja utspridd bebyggelse. Det dr viktigt att de befintliga kollektivtrafiknira lagena
exploateras i forsta hand och med en hog exploateringsgrad. Omréden ndrmast tdgstationerna i Skéne
har en stor fortitningspotential. Bara ungefar 20 procent av marken inom en radie pé en kilometer

* Se bilaga 2 for en detaljerad beskrivning av Region Skénes mal for infrastruktur.
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kring stationerna &r bebyggd. Lansstyrelsen i Skane ser stor potential inom dessa omrdden, eller
motsvarande starka kollektivtrafikldgen (5).
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3. Slutsatser

Syftet med denna rapport har varit att studera kollektivtrafikens paverkan pa regional utveckling med
hjdlp av olika typer av spatial data.

For det forsta har rapporten pdvisat néstan en fordubbling av mark som ligger inom tio minuters
cykelvég fran en tagstation. Detta sdger i sig ingenting om hur marken anvénds, men det visar en
potential for att utveckla markanvéndning inom dessa omrdden och darigenom bidra till en béttre
fungerande bostads- och arbetsmarknad i regionen. De omraden som fatt tillgéng till nya stationer
inkluderar omraden som Triangeln, dir marken redan dr titt anvidnd, och Hyllie, som ar ett omrade
inom en storstadsregion men som &r under exploatering.

De nya omradena inkluderar d&ven omrdden som Trelleborg, som innebér att en ny stad med
pendlingsavstand till Malmo fér tillgdng till pendlingstdg. Slutligen finns &ven orter som de i norddstra
regionen, dir bostadsmarknaden varit betydligt svalare &n i de vistra delarna av regionen. De olika
forutséttningarna for de olika omradena paverkar sannolikt ocksa vilka resultat den nya
kollektivtrafiken far i respektive region. Det har inom ramen for detta projekt inte varit mojligt att
fordjupa sig i hur effekterna skiljer sig i de olika omrédena. Daremot ger rapporten ett underlag for att
gd vidare med dessa fragor och utveckla analysen av regional utveckling.

I rapporten visas vidare att det framfor allt &r 1 de véstra delarna av regionen som bostadsmarknaden
okat i1 termer av priset och forsédljningsvolymer. Samtidigt pévisar rapporten att det i dessa omréden
finns en stor del av regionens jordbruksmark, vilket kan skapa malkonflikter mellan olika
samhallsintressen. Detta talar ytterligare for vikten av langsiktiga strategier for markanvéndning.

Slutligen kan konstateras att forutsédttningar for denna typ av kvantitativ spatial analys forbéttras
genom den starka utvecklingen av digitalisering som sker inom flera omrédden med relevans for studier
kring kollektivtrafikens effekter pd samhallsutvecklingen. Vi forvintar oss darfor att forskningen inom
detta omrade, och med denna typ av analysmetoder har goda forutséttningar att forbéttra vara
kunskaper i omradet.
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Bilaga 1: Konceptuell modell

Lokal utveckling
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Bilaga 2: Region Skanes mal for infrastruktur
Utvecklingsétgarder inom infrastrukturen skall:
Mal 1. Stirka regionforstoring och regionintegrering i det flerkdrniga Skéne

Delmél 1a. Utveckla Skane till en sammanhallen funktionell region med storre
gemensam arbetsmarknad.

Delmal 1b. Skapa god tillgénglighet i ett flerkdrnigt Skéne, i syfte att sprida tillvixten
till hela regionen.

Mal 2. Stirka stad och landsbygd utifrén deras respektive behov

Delmal 2a. Stérka tillvixtmotorerna genom forbéttrad kapacitet i transportsystemet och
samtidig hantering av de miljoproblem som transporterna ger i de titbefolkade delarna
av regionen

Delmal 2b. Starkt tillvaxt genom forsorjning av infrastruktur i periferin sa att en god
tillgdnglighet nés, sa att féretag och verksamheter kan finnas kvar och utvecklas.
Regional transportinfrastrukturplan f6r Skane 2014 - 2025

Mal 3. Utveckla ett hallbart resande

Delmal 3a. Utveckla kollektivtrafiken och 6ka kollektivtrafikresandet for att na
klimatmal och en hallbar stadsmiljo. Sékerstilla att hela resan har en god funktionalitet
och att det finns en bra intermodalitet.

Delmal 3b. Effektivisering av fordonsparken och omstéllning till fornybara bréanslen for
att nd klimatmalen Delmal 3c. Arbeta med atgérder som stodjer ett transportsnélt
resande Delmaél 3d. Stérka drivkrafterna for att fler korta resor foretas med géng och
cykel, for ett mer hallbart resande och en béttre folkhilsa.

Mal 4. Forbattra Skanes forbindelser med omvérlden

Delmal 4a. Utveckla transportsystemet i Skéne till ett effektivt och héllbart system for
transit och godstransporter, med utvecklade logistikplatser och hamnar med forbéttrad
intermodalitet.

Delmal 4b. Utveckla transportsystemet i Oresundsregionen och Sydsverige, for en mer
integrerad arbetsmarknad.

Delmal 4c. Utveckla transportsystemet mot de narliggande metropolerna Stockholm,
Goteborg, Oslo, Hamburg och Berlin. Delmal 4d. Stodja Kastrups roll som en viktig
flygplats for interkontinentala flygforbindelser och Sturups roll som nationell flygplats.

Mal 5. Transportsystemet skall vara effektivt, sdkert och kunna nyttjas av alla

Delmal 5a. I forsta hand nyttja befintlig infrastruktur. Hushélla med marken och striva
efter ytsnéla trafik- och infrastrukturldsningar.

Delmal 5b. Transportsystem skall utformas s att en olycka inte leder till att ndgon
dddas eller allvarligt skadas.

Delmal 5c. Skapa ett transportsystem for alla. Transportsystemet skall bli mer jamstéllt
savil mellan kon som mellan olika dldersgrupper. Tillgdnglighetsanpassningen av
transportsystemet skall utvecklas ytterligare och infrastrukturen skall &ven anvidndas for
att stirka den sociala héllbarheten.
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K2 ar Sveriges nationella centrum fér forskning och utbildning om kollektivtrafik. Har méts akademi, offentliga aktérer och
naringsliv for att tillsammans diskutera och utveckla kollektivtrafikens roll i Sverige.

Vi forskar om hur kollektivtrafiken kan bidra till framtidens attraktiva och hallbara storstadsregioner. Vi utbildar
kollektivtrafikens aktorer och sprider kunskap till beslutsfattare sa att debatten om kollektivtrafik fors pa vetenskaplig grund.

K2 drivs och finansieras av Lunds universitet, Malmé hégskola och VTI i samarbete med Stockholms lans landsting, Vastra
Gotalandsregionen och Region Skane. Vi far stdd av Vinnova, Formas och Trafikverket.

www.k2centrum.se
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