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FORORD

Den hér rapporten riktar sig till dig som é&r beslutsfattare i riksdag och regering eller i kommuner
och regioner. Vi har skrivit den for att det 4r dags for nésta steg i omstéllningen till ett samhélle
med hallbart resande. En viktig del ar att tillvarata potentialen i kollektivtrafiken. Men for att
det ska ske racker det inte att bara goéra mer av samma. Vi behdver tinka nytt och storre.

I den hér skriften pekar vi ut en ny vision som innebér en bredare och djarvare ansats dir den
etablerade kollektivtrafiken knyts samman med nya delade mobilitetstjénster. Tillsammans utgdr
de den framtida kollektiva mobiliteten. Visionen och forslagen for att uppna den har tagits fram
inom “Radslaget”, ett initiativ som startade under pandemin och som involverat ett 80-tal
experter inom kollektivtrafik, nya mobilitetstjanster och stadsutveckling. I arbetet har vi samlats
kring ett ramverk som synliggjort olika framtidshorisonter. Vi har tagit utgdngspunkt i
forskningen och i experternas samlade kompetens, erfarenhet och idéer. Arbetet kompletterar
andra pagéende initiativ genom att tydligare betona vikten av systemforandring. Radslaget har
genomforts som ett initiativ inom K2, nationellt kunskapscentrum for kollektivtrafik och med
finansiellt stod fran Trafikverket och Vinnova. De slutsatser som presenteras i rapporten
sammanfattar resultatet av en dynamisk process diar ménga deltagit. Innehéllet speglar inte
nodvéndigtvis alla inblandade experters, K2:s parters eller 6vriga finansidrers standpunkter i
olika fragor.

Pandemin visade oss att samhéllet, stéllt infor en stor utmaning, har formaga att finna nya
16sningar. Lét oss anvidnda den insikten for att utveckla framtidens kollektiva mobilitet pa sétt
som bade bidrar till 6kad individuell frihet och till ett samhélle som ar langsiktigt hallbart.

f Lol —
Tl S B2 AR
IJ ohn Hultén Elias Arnestrand

Forestandare K2 Bitr. projektledare Radslaget
Projektledare Radslaget
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{-ovskmimqem och i experternas samlade
kompetens, erfarenhet och idéer”



ELEKTRIFIERINGEN NODVANDIG -
MEN INTE TILLRACKLIG

Mobilitet handlar i grunden om tillgénglighet. Genom mobilitet, det vill sdga rorlighet, far
ménniskor tillgang till och kan bidra till sddant som ger livet mening och som skapar vérde for
bade individer och samhille - arbete, handel, kultur, natur, vard, idrott, utbildning, gemenskap.
Tillgénglighet ger ménniskor frihet. Frihet att kunna resa dit man vill och behdver, men ocksé
frihet fran att behova resa.

Under 1900-talet utvecklades mobiliteten mer &n nidgot annat genom ett 6kat bilinnehav och
genom att gator, stider och hela samhiéllet anpassades darefter. Med den privata bilen som
ledstjarna for frihet har ett komplext system av infrastruktur, policies, myndigheter och fordons-
industri véaxt fram. Den hér utvecklingen har inneburit 6kad tillgénglighet for manga, men idag
vet vi att den inte varit langsiktigt hallbar.

Ny teknik och nya krav gor att biltrafiken nu fordndras. Bilarna blir smartare - de elektrifieras
och blir mindre skadliga for miljon, 4ven om elektrifieringen inte 16ser biltrafikens alla problem.

"Under de senaste 50 aren
har antalet bilar okat med 116 %,.
famtidigt har befolkningen okat med 28"

(1970,2020. SCB)
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Den elektrifiering som nu pagar med stor kraft &r nddvindig, men inte tillriicklig. Atskillig
forskning och en lang rad utredningar (tex IPCC enligt figuren nedan) pekar pa behovet av
ytterligare atgirder for att vi ska kunna 16sa transporternas klimatpaverkan - samtidigt som vi
ocksé hanterar flera andra stora samhéllsutmaningar. Det handlar till exempel om

luftkvalitet och platsbrist i stiderna, ravarubrist, tringsel, folkhélsa, sikerhet och socialt
utanforskap 1 ménga landsbygder och stadsdelar.

Totala utsléapp av véxthusgaser frén landbaserat resande 2050 utan atgérder

Distansarbete, aktiv mobilitet

Kollektivtrafik, delad mobilitet,
samhdllsplanering

Elektrifierade och mer

energieffektiva fordon

Utslépp som inte bedéms kunna
minska genom dtgérder p&
efterfragesidan

Utslapp 2050 Atgérder med Figur: Olika &tgérdsomré&dens potential att minska
utan atgérder potential klimatutsléppen inom fransportomrédet 2050
(exklusive luft- och sjefart] (baserad p& IPCC 2022).

Genom att véxla upp losningar som vi vet fungerar kan vi né langre. Det kan till exempel handla
om energi- och resurseffektiva satsningar pa kollektivtrafik dar ménga reser och om

fordndrad samhéllsplanering som fridmjar gang och cykling. Sddana atgérder utgor ett viktigt
inslag 1 ménga stdders och regioners arbete idag.

Men det racker inte att bara gora mer av samma. Vi behover ocksa tillvarata potentialen i den
nya teknik och de nya tjénster som kommer med hopp om en mer hallbara framtid. Vi star pa
randen till ett smartare, mer uppkopplat och sjalvkérande transportsystem. Men teknikutveck-
ling utan tydlig riktning riskerar att forstarka underliggande problem snarare én att l6sa dem.
Aven om det ofta finns goda intentioner hos bade offentliga och privata aktorer, fastnar nya
16sningar och ambitioner ofta i métet med det befintliga. Darfor behdver vi skapa en ny grund
for kommande decenniers utveckling av en hallbar mobilitet utan klimatpaverkan.
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KNYT SAMMAN DET NYA
MED DET ETABLERADE

For att mota de kommande decenniernas samhillsutmaningar behovs ett fordndrat fokus med en
storre mangfald av 16sningar. Det handlar dels om att mer behdver goras for att frimja héllbart
resande med gang och cykel, samt att den resfria tillgangligheten far 6kad uppmaérksamhet.
Dels handlar det om att utveckla formerna for delat resande. Det behover ske pa sitt som knyter
samman de nya delade mobilitetstjdnsterna, inklusive olika former av bildelning, med den
etablerade kollektivtrafiken. Det dr vad vi menar med framtidens kollektiva mobilitet.

PRIVATA FORDON

Bil, motorcykel

ICKE-RESANDE
Tex genom digital fillgénglighet
och férdndrad samhéllsplanering

KOLLEKTIVTRAFIK

T.ex t-bana, regionaltég, buss
och efterfragestyrd trafik

AKTIV MOBILITET

Gang, cykel

FRAMTIDENS
KOLLEKTIVA MOBILITET

Sammanhéngande sysfem

DELADE MOBILITETSTJANSTER

T.ex delad taxi, bil- eller mikromobilitet

av delad taxi, bil-eller
mikromobilitet, t-bana,
regionaltég, buss och
efterfragestyrd frafik

Figur. Tillgcinglighet kan uppnds p& ménga satt. Fér att klara klimatmélen och samtidigt hantera andra
samhdéllsutmaningar krévs et &kat fokus p& aktiv mobilitet, kollektivirafik, delad mobilitet och resfri tillgcinglighet.
For att bli valbar fér fler behsver de delade mobilitetstiénsterna och den etablerade kollektivirafiken knytas
samman. Tillsammans utgér de framtidens kollekfiva mobilitet.
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Framtidens kollektiva mobilitet behdver utvecklas utifran en ansats dér den etablerade
kollektivtrafikens styrka att pa ett resurseffektivt och ofta attraktivt sitt skapa resmdjligheter for
manga manniskor, kombineras med de nya delade mobilitetstjansternas flexibilitet och formaga
att erbjuda individanpassade, efterfragestyrda 16sningar. Bilen behdver dven fortsittningsvis
spela en viktig roll for ménniskors tillgénglighet, men kommer i 6kad grad inga i delade
16sningar. Det giller framfor allt i vixande stdder dar utrymmet dr begrinsat.

Tillsammans kan de tjédnster som utférs med bussar, delad mikromobilitet (som till exempel
elsparkcyklar och cykeldelning), tunnelbana, bildelning, spéarvig, taxi, tdgtrafik, samakning,
farjetrafik, néartrafik m.m. skapa ett kraftfullt erbjudande for hallbar tillgénglighet. Istillet for att
konkurrera om samma resenérer, bor de olika delade tjénsternas respektive styrkor tillvaratas pa
satt som bidrar till 6kad attraktivitet och eftektivitet.

En sédan utveckling kommer inte ske av sig sjdlvt. Den behover ta utgdngspunkt i en ny idé om
den kollektiva mobilitetens roll i ett framtida klimatneutralt samhélle.

"ToR ATT M5TA. KOMMANDE
DECENNIERNAS SAMHALLSUTMANINGAR

BeHoVS €TT FORANDRAT FoKUS
MED EN STORRE MANGFALD AV LoSNINGAR”
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VISION OM ETT __
SAMHALLSKONTRAKT FOR
HALLBAR VALFRIHET

Samhaéllsforandring sker sédllan genom ett enskilt beslut eller en enskild hdndelse. Istéllet dr det
riktningen i de manga besluten och de manga hdndelserna som successivt forandrar.
Forandring behdver déarfor vara forankrad i en langsiktig idé om samhaéllets utveckling.

Under senare decennier har méal om en 6kad kollektivtrafikandel haft hog prioritet inom
kollektivtrafikbranschen. Det har lett till en situation dér kollektivtrafiken stéllts mot
biltrafiken i en kamp om marknadsandelar. Att erdvra marknadsandelar kan vara ett viktigt mal
for en bransch, men ar ingen vision for ménniskor.

Vi menar att framtidens kollektiva mobilitet bor ses som en frihetsreform. Med utgangspunkt i
kommande decenniers krav och forutséttningar behover valfriheten sittas i centrum pa sitt som
ger ménniskor 6kade mojligheter till tillgédnglighet som &r hallbar.

Utvecklingen bor ske utifran en vision om ett nytt samhéllskontrakt, det vill sédga en abstrakt
overenskommelse mellan samhélle och individ om vad ménniskor i Sverige kan forvinta sig av
transportsystemet - och omvént. Idag finns ett saidant samhéllskontrakt. Det talar om for oss att
vi nér vi vill ska kunna ta oss vart vi vill sa lange vi har tillgang till en privat bil.

Vi menar att ett fordndrat samhéllskontrakt behover utga fran att den kollektiva mobiliteten
blir valbar for fler genom att alla pa rimlig tid och till rimlig kostnad kan ta sig till alla platser i
stdderna samt till viktiga platser utanfor stiderna utan att behova dga ett eget fordon.

neTT FoRANDRAT SAMHALLSKONTRAKT
BEHOVER UTGA FRAN ATT DEN
KoLLEKTIVA MoBILITETEN
blir valbar for fler genom att...
_ALLA PA RIMLIG TiD oCH TILL RIMLIG KoSTNAD
kan ta Sig fill alla pla’f&ev i

dtaderna samt till viktiga platser utanfor staderna )
~ wtan att behova aga ett eget fordon
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Visionen om ett nytt samhéllskontrakt innebar inte att den privata bilen kommer foérsvinna, men
att den hallbara valfriheten 6kar genom en kollektiv mobilitet som béttre motsvarar mianniskors
unika forutsattningar och krav. Vad som ar rimlig tid och kostnad kan variera i olika
geografiska kontexter. For att mojliggora en demokratiskt forankrad diskussion pé lokal,
regional och nationell niva kravs metoder som foljer den kollektiva mobilitetens utveckling och
ménniskors mojligheter att anvianda den.

Den svenska transportpolitiken utgar fran malet om ett 1angsiktigt hallbart och samhéllsekono-
miskt effektivt transportsystem for manniskor och foretag i hela landet. En viktig transportpoli-
tisk princip 4r att resendrerna ska ges stor valfrihet att bestimma hur de vill resa.

Mainniskors faktiska valfrihet paverkas emellertid av de omgivande forutséttningarna, till exem-
pel hur stdderna ér utformade, vilka resmdjligheter som erbjuds, eller vilka etablerade normer
som finns kring resor. Med ett fordndrat samhillskontrakt for kollektiv mobilitet uppgraderas
valfriheten i den svenska transportpolitiken.

"FRAMTIDENS
KoLLEKTIVA MoBILITET
BoR S€S SoM €N

FRIHETSREFORM”
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SA BLIR DEN KOLLEKTIVA
MOBILITETEN VALBAR FOR FLER

Fem atgidrdsomraden har sirskild betydelse for att den framtida kollektiva mobiliteten
ska kunna realiseras.

EN oMDEFINIERAD RolL
FoR KoLLEKTIVTRAFIKEN FOKANDKADE FoRMER FOK

K /7 oR4ANISATION oCH FINANSIERING

Framtidens kollektiva mobilitet

N

[ PRIS- o(H BETALSTRATE4IER
NYA RESVANOR
MED MER

INDIVIDANPASSADE TJANSTER

FoR KoLLEKTIV MoBILITET

oMPRIORITERING AV
GATURUMMET
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"Istallet {or att konkurrera om samma resenarer
bor de olika delade {jénd’emas respektive styrkor
tillvaratas pa satt som bidrar fill okad
attraktivitet och effektivitet”



EN OMDEFINIERAD ROLL FOR
KOLLEKTIVTRAFIKEN

Dagens kollektivtrafik kdnnetecknas av en roll med fokus pa pendlingsresor som utférs med
buss, tag, sparvagn, tunnelbana och bét. Verksamheten préglas av ett produktions- och
marknadstdnkande, dar kollektivtrafiken tdvlar om marknadsandelar i forhallande till
biltrafiken. Det ar framf0r allt i stdder och starka strdk som kollektivtrafiken anses vara ett
attraktivt alternativ, men kollektivtrafiken l6ser sillan hela resan eller alla resebehov.
Samtidigt priglas det regionala ansvaret for kollektivtrafiken av en inneboende konflikt mellan
att tillhandahalla effektiva och konkurrenskraftiga resmdjligheter dir det &r ménga som bor och
arbetar, och att tillhandahalla resor dven i mer glesbefolkade geografier utifran idéer om

rattvis och jamlik tillgang till tillgdnglighet. Oavsett hur den avvigningen balanseras finns det
ofta ett gap mellan forvéintningar pa kollektivtrafiken och de resurser som finns tillgédngliga for
att utveckla och bedriva den.

Det finns mycket positivt i den roll kollektivtrafiken har idag. Den erbjuder resmojligheter som
ofta &r resurseffektiva och i méanga fall attraktiva. Genom att utgé fran kollektivtrafikens styrkor,
men samtidigt identifiera svagheter, kan rollen utvecklas. I stéllet for att som tidigare fokusera
pa kollektivtrafik som ett eget och avgrinsat system, behover synen pa det kollektiva 6ppnas
upp med I6sningar som kopplar ihop etablerade och nya mobilitetstjanster. Snarare &dn produkt
och produktion &r det funktioner som behover sté i fokus. Funktionerna tillhandahalls av
tjédnster som kan vara samhéllsfinansierade, kommersiella, ideella, eller en mix av alla tre.

" H utad [ran kollektivirafikens styrkor, men
sﬁmmﬁ io\:n?i?ijm svaqhe{'ev, kan rollen utvecklas

Ré&dslaget - hallbar omstart 14
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Visionen om ett nytt samhéllskontrakt for kollektiv mobilitet forutsatter att den etablerade
kollektivtrafiken far en fordndrad roll med ett breddat uppdrag som inkluderar nya typer av
tjénster. Det kan till exempel handla om olika former av delade mobilitetstjinster,
biljettforséljning i nya konstellationer, kombinerade mobilitetstjédnster som driver mot héllbara
beteendefordandringar och efterfragestyrda tjénster. Sidana tjanster behover utvecklas pa sitt
som leder till ett effektivare nyttjande av den traditionella kollektivtrafiken. Det behover ske i ett
integrerat system som &r enkelt att navigera och anvénda for resenérerna.

FOR ATT MOJLIGGORA FORANDRING KRAVS:

* Att kollektivirafikens organisationer utgdr fran en féréindrad malbild med ett
breddat fokus pd tillgénglighet och ett nytt samhéllskontrakt fér hallbar valfrihet.

\
S - . : . : , .
—_ Att de regionala kollektivtrafikmyndigheterna organiseras om till regionala
— ~ mobilitetsmyndigheter med anpassade malséttningar, arbetsformer och styrmedel.
_ -~
oy \ ¢ Att kombinerade mobilitetstjcinster tar klivet frén piloter till att bli en del av de

regionala mobilitetsmyndigheternas kdrnverksamhet pa sétt som inkluderar bade
offentliga och privata aktérer.

EXEMPEL PA KONKRET ATGARD:
ektivtrafiklagen och gov
[ran ett breddat uppdrag-

[nitiera en oversyn av koll
nodvandiga {thvw\vivxqm uhi

§ UTBLICK: INTEGRERADE MOBILITETSTJANSTER | BERLIN

Berliner Verkehrsbetrie (BVG) ér Tysklands stérsta kommunala lokaltrafikbolag.

Férutom att tillhandahélla traditionell kollektivirafik har man tagit en tydlig och aktiv roll i att integrera
olika former av delade mobilitetstjénster. Genom tjénsten Jelbi fér invéndare i Berlin tillgéng till BVG:s
hela kollektivirafikutbud samt tjcinster fran drygt 20 integrerade mobilitetspartners, bland annat bil- och
cykeldelning, efterfragestyrda minibussar, taxi och mikromobilitet. BVG har éven etablerat fysiska
platser dér olika mobilitetsalternativ finns samlade - s& kallade mobilitetshubbar. Satsningen syftar till

att staden ska bli mer attraktiv och héllbar —f&r nuvarande och framtida generationer.

Ré&dslaget - hallbar omstart
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F(:)RANDRADE FORMER
FOR ORGANISATION OCH FINANSIERING

Transportsektorns organisering och finansiering formar grundldggande forutséttningar for
manniskors mojligheter att resa savil privat som kollektivt. Idag sker detta med fokus pa
langsiktig planering av infrastruktur men med ett betydligt svagare fokus pa att erbjuda
tillginglighet. Aven om kollektivtrafiken fétt strre uppmirksamhet de senaste decennierna
bygger befintlig organisation och finansiering i stor utstrackning pa den privata bilen som norm.
I dagens organisering uppstar ofta problem inom och mellan organisationer och myndigheter pa
olika nivaer.

Upphandlingarna som anvénds for att realisera malséttningarna om ett okat kollektivtrafik-
resande priglas av ldnga planeringshorisonter. Det skapar en troghet som kan begrinsa
formagan att tillvarata nya mojligheter.

"Transportsektorns organisering och finansiering
formar gmmo\lﬁgqav\o\e tiim séH'V\imgav for
manniskors mojlig eter att resa
-saval privat Som kollektivt”
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Visionen om ett nytt samhéllskontrakt for kollektiv mobilitet forutsitter en organisering och
finansiering med tydligare fokus pé funktionaliteten som ska uppnas och ett effektivare
nyttjande av befintlig infrastruktur. Samtidigt behover olika tjanster knytas samman med
samhéllsplanering pé lokal, regional och nationell niva. Utgdngspunkten bor vara 6kad
samverkan mellan flera aktorer, bade offentliga och privata, for resenirernas och medborgarnas
bista. Satsningar som gors av olika aktorer behover synkroniseras for att fa biasta mojliga effekt.
Detta forutsatter storre tydlighet och renodling av aktorers ansvar, kunskaper och drivkrafter.

FOR ATT MOJLIGGORA FORANDRING KRAVS:

* Ett tydligare nationellt ansvar fér samt nationell kompetens och analysférméga
kring fragor om kollektiv mobilitet inklusive nédvéndiga digitala strukturer,
N\ -~ antingen genom bildandet av en ny statlig myndighet eller genom féréndrade

—_—

N
- —  uppdrag till och finansiering av befintliga myndigheter.
P

70\ ™« Mer langsiktigt stabila férutsétiningar f5r att finansiera atgérder som inte
enbart avser infrastruktur, utan som ocksé& innefattar andra étgérder och tjénster
med kortare tidshorisonter.

* Nya sétt att finansiera och stimulera kollektiv mobilitet, genom exempelvis slopad
fsrmansbeskattning av kombinerad mobilitet och nya former f&r
statlig medfinansiering. .
exenpel Th KoNKRET ATUARD:
n och forordningar som S’“j’ vaf o on
digheten W\O)l\qke{' at ta e
o stodja Kollektiv maobilitet-

e over instruktio
p satt som ger WYR

dra
IAPP q ‘ : a‘H’ AY‘V& P& o

mer aktiv rol

UTBLICK: DE NORSKA BYVAXTAVTALEN - STATLIG HAVSTANG FOR LOKAL OMSTALLNING

En viktig utg&ngspunkt i de norska byvéxtavtalen &r “nullvekstmélet” som innebdr att biltrafiken inom
stadsomraden inte ska 6ka. Okat resande ska i stdllet ske med géng, cykel och kollektivtrafik.
Byvaxtavtalen &r en form av avsiktsférklaring mellan staten och de stérre stéderna. En viktig del av
avtalen &r mal- och resultatstyrningen och det ér den sammantagna effekten av alla atgérder som éri
fokus. Staten bidrar med finansiering fér géng-, cykel- och kollektivtrafikdtgérder samt for séinkta
biliettpriser fér kollektivtrafiken. Lokala végavgifter (bompeng) anvénds b&de fér finansiering och som
styrmedel fér att minska biltrafiken. Utvérdering av byvekstavtalen visar att avtalen é&r flexibla och

mailiggdr béttre koordinering i transportplanering och markanvéndning.
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NYA RESVANOR MED MER
INDIVIDANPASSADE TJANSTER

Hur ménniskor reser har foréndrats under de senaste artiondena till foljd av ny teknologi,
utdkade vig- och jarnvigssystem och socioekonomisk utveckling. Aven faktorer som en
vixande oro for miljon och en dldrande befolkning har paverkat ménniskors resvanor, vilket i
sin tur lett till fordndrat utbud och nya policies. Resvanor och personlig mobilitet &r tétt kopplat
till hur vi identifierar oss sjélva. Det dr inte bara rationella beslut som ligger till grund for
manniskors beslut om hur de reser. Normen kring den privatdgda bilen ar fortfarande stark och
bilen associeras fortfarande med en hogre grad av frihet och kontroll. I ménga kontexter upplevs
kollektivtrafiken inte som ett realistiskt alternativ. Livspusslet blir ltt en ursdkt for att fortsitta
bygga normen kring den privata bilen. I dagens planer for framtidens transportsystem saknas
en tilltro till mojligheten att fordndra resbeteenden. Istéllet cementerar dagens prognoser for
trafikens framtida utveckling normen kring den privatdgda bilen och atgirder som innebér mer
av samma.

Det finns en gryende innovationskraft inom kollektiv mobilitet, ddr nya tjdnster sdsom
elsparkcyklar, bildelning och sjidlvkérande fordon visar att snabba fordndringar dr mojliga. For
att realisera visionen om ett nytt samhéllskontrakt behover vi vdrna grunden i dagens kollektiv-
trafik samtidigt som vi vagar skapa ldsningar som blir attraktiva for fler. Fokus pa resenérens
upplevelse och hur olika aktdrer kan samverka for att gora kollektiv mobilitet somlos behover
stirkas. Valet av mobilitetslosning kommer dven i framtiden vara tétt kopplat till personlig
identitet, vilket kommer krava en mangfald av mojligheter av kollektiva mobilitetstjdnster,
privat resande, aktiv mobilitet och livsstilar med mer av resfri tillgdnglighet.

"I manga kontexter upplevs
kollekﬁvqrmfikem inte som ett
realistiskt alternativ”
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For att den kollektiva mobiliteten ska blir ett naturligt val krivs attraktiva tjinster, 16sningar
med ett storre fokus pé detaljer och béttre forstaelse for resenédrens behov. Detta kommer kréva
ny styrning, en ny kultur och engagemang fran nya kompetenser.

FOR ATT MOJLIGGORA FORANDRING KRAVS:

* Ett anvéindarcentrerat och datadrivet arbetssétt som drar nytta av information
\ som m&jliggér mer individanpassade |&sningar fér ménniskor med olika behov
N ~  och krav. Den kollektiva mobiliteten beh&ver vara en tjéinst ménniskor aktivt véljer

—  for att den |6ser deras behov.

< \ N * Nya metoder fér kommunikation och marknadsféring som positionerar och
diversifierar utbudet av kollektiva mobilitetstjéinster mot olika mélgrupper.

* Nya sétt att f& férstéelse fér, méta och utvérdera manniskors valmailigheter,
inklusive majligheten att inte resa.

0 -
E)(EMPEL PB‘ KONKKET; A Tﬁf\f:'evx okad andel q&vw),

ionella, re ionala och lokala ma . ollekdiv
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cykel och k;\id 75 sikd, ersatt andelsmal W\el.}‘- h“ﬂﬂ“‘? .‘_‘5 I:‘bv vikor.
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E UTBLICK: EFTERFRAGESTYRD TRAFIK SOM KOMPLETTERAR :
E Appar och smidiga digitala grénssnitt innebér nya méiligheter att erbjuda efterfrégestyrd kollektivirafik. 5
e Genom att resendrer bestdller sina resor kan trafiken optimeras utifrén behov snarare én fasta .
E tidtabeller. Ett exempel &r Bakersfield i Kalifornien dér féretaget TransLoc pé uppdrag av kollektivira- E
o fikmyndigheten lanserat ticinsten RYDE. Tjéinsten attraherar nya resendrsgrupper och fyller gap i det :
E befintliga utbudet av kollekfivirafik, speciellt i glest befolkade omraden. Ett annat exempel &r Choisok i ¢
E Japan, speciellt anpassad fér en éldre mélgrupp och deras behov. E
00000000000 00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
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OMPRIORITERING AV GATURUMMET

Mellan en tredjedel och hilften av stddernas totala yta utgdrs av gator. Till f61jd av att bilens
framkomlighet har prioriterats i stadsplaneringen har gatan alltmer blivit renodlade
transportrum. Biltrafiken tar upp majoriteten av utrymmet och de traditionellt sett 1dngsammare
trafikslagen forpassas till mindre, avskilda ytor i gaturummets kanter. Dagens gaturum ér i regel
inte flexibla eller anpassningsbara och &r daligt rustade att hantera framtida extremvéder.

"Mellan en heo\)eo\el ole hal{ten v
dadernas totala 9{'0\ utgors av o)a’(ov
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Visionen om ett nytt samhéllskontrakt for kollektiv mobilitet forutsitter en omprioritering av
gaturummet. En sddan omprioritering behdver ta hénsyn till att vissa gator planeras for snabbare
hastigheter medan andra gator planeras for vistelseytor som kriver ldgre hastigheter for att vara
attraktiva. Framtidens gaturum behdver i storre utstrackning utformas utifran mjuka vérden. Det
kan till exempel innebéra bilfria zoner och minskad andel hardgjord yta. Gatan behover spegla
en ny balans mellan olika funktioner och mellan privata fordon, aktiv mobilitet och kollektiv
mobilitet. Platser for kollektiv mobilitet behover utvecklas genom mobilitetshubbar eller
mobilitetszoner. Stidernas utformning har traditionellt baserats pa planering och plandokument,
men i en tid som kriver snabb fordndring i en ny riktning behovs ocksé nya arbetsstt.

FOR ATT MOJLIGGORA FORANDRING KRAVS:

* Att framtidens gaturum planeras och designas utifran ett barnperspektiv

och att de kan vara bilfria, sérskilt i centrala légen. Detta innebér att yta fér andra

\
N - sorters transporter frigérs samtidigt som andelen hardgjord yta kan minskas.
-
— T« Mer dynamiska sétt att styra vilka sorters fordon som fér befinna sig i vilka
7\ gaturum vid vilken tid, dér potentialen med nya tekniker sésom geofencing
utnyttjas till fullo.
* Att aktérer samlas kring plattformar fér gemensamma malbilder och processer fér
samfdllt agerande kring gatans utformning
° o .. .
EXEMPEL PA KONKRET ATGARD:
Se over bashastigheten for trafik i staderna pa satt
som gor att trafiken anpassas fill stadens
I(BN’(sAH'V\inqav qnarare an tvartom.
P Y L R KX A
(X XX N ] 000000000000 0000000000000 0000000000000000000000000000000 0,

UTBLICK: MILANOS - OPPNA GATOR FOR MINSKAD PRIVAT BILANVANDNING

Under 2020 introducerade Milano strategin Oppna gator (Strade Aperte) som syftar till att déampa
dkningen av det privata bilanvéndandet och att frédmja sékra och héllbara fardsatt. Strategin innebér
bland annat fler zoner med kraftigt begrénsad hastighet och en utékning av géng- och grénomraden.
Milano har éven en strategi for sa kallad taktisk urbanism. Den innehdller snabba och skalbara
atgarder som gatumébler, planteringar och mélade gator f&ér att underséka langsiktiga féréndringar

innan tid och resurser investeras i permanenta |&sningar.
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PRIS- OCH BETALSTRATEGIER FOR
KOLLEKTIV MOBILITET

Dagens utbud av biljetter till kollektivtrafiken och hur dessa kops skiljer sig &t mellan olika
platser i Sverige. Det finns en flora av mer eller mindre nischade biljettprodukter som riktar
sig till olika resendrsgrupper, men dagens system é&r i stor utstrickning utformat for dem som
pendlar och som reser med kollektivtrafiken ofta. Digitaliseringen av biljettsystem samt 6kade
mojligheter att skrdddarsy information till olika resenérsgrupper innebir 6kade majligheter for
individualiserade biljetter och forenklade biljettkdp.

"Digitaliseringen av biljettsystem samt okade
mleiqhei’er att skraddarsy information till
olika resenarsgrupper innebar okade
méjlighe{'ev for individualiserade (oil)'e{”(er och
forenklade biljer'dp”
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Kollektiv mobilitet forutsitter biljetter och betalning som kdnnetecknas av enkelhet och

flexibilitet. Upplevelsen av vad jag som resendr erbjuds behdver utvecklas.

N\

~
—
—
-

7

FOR ATT MOJLIGGORA FORANDRING KRAVS:

* Att betalning och prissétining av kollektiv mobilitet sker pd satt som stédjer en

-

sémlds anvéndning av olika tidnster.

T e Att resendrerna ska kunna anvénda mobilitetsticinster utan att forutspd sitt resande

\ ™ och fundera 8ver olika biljetter, och éndé kénna sig trygga med att bli debiterade

ett skaligt pris, till exempel genom kostnadstak eller utvecklade periodbiljetter.

* Ett system med stark legitimitet som baseras pé& att alla resendrer efterlever
regelverket for biljetter. Detta beh&dver uppnds utan ett omfattande och fér

resendren hindrande kontrollsystem.

EXEMPEL PA KONKRET ATGARD:
Sakerstall att kollek’rivhaﬁkbiljeﬂer kaw saljas

genom nya kanaler och av andra aktorer
for att framja wya somlosa (osningar-

UTBLICK: BILJETTER FOR KUNDER DAR DE AR

Genom att l&ta andra aktérer sélja kollektivirafikens biljetter i sina kanaler underléttas for fler att resa
kollektivt. Det kan till exempel handla om att hotell, eventféretag eller bilpooler kan erbjuda
kollektivtrafikbiljetter i sina appar. Efter en léing rad tester och piloter 5ppnade Vasttrafik som férst
regionala kollektivirafikmyndighet i Sverige upp ett generellt erbjudande fér digitala &terférséljare av
kollektivtrafikbiljetter under 2022. Beslutet bygger p& en ambition att kunna erbjuda biljetter mot nya

madlgrupper och att “vara dér kunden &r”. De férsta tjiéinsterna som bérjade éterférsdlja biljetter var

Parkeringsbolaget i Géteborg samt Travis, en reseapp utvecklad av Nobina.
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VEM SKA BETALA?

Om den kollektiva mobiliteten ska bli valbar for fler manniskor vid

fler {’ill{éllen, kommer inte det bli vbildiq’r Ayv’r for samhallet?

* Transportsystemets omstéllning kommer att kosta, oavsett hur det gérs. Att férséka na
mé&len genom att géra mer av det vi redan gér &r langt ifrén gratis.

* For att vara samhéllseffektiv behéver den kollektiva mobiliteten utformas med
kostnads- och resurseffektivitet som ledord, t.ex genom efterfragestyrda l6sningar dér
efterfrdgan &r lag, genom att premiera korta resor med mikromobilitet och genom att
ge incitament fér samdkning.

* Idag laggs stora resurser pa privata fordon och pé& den omfattande parkerings- och
véginfrastruktur som dessa kréver. Visionen om ett samhdllskontrakt fér kollektiv
mobilitet innebér en successiv omorientering av savél individers som samhéllets
resurser — fr&n det privata till det delade, frén att investera i produkter fill att betala
for tianster.



R

"Att [orsoka na malen
genom att gora mer
av det vi redan gor

av lgmq{’ i{vgw\ qm‘l'is”
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SA KAN VI GA VIDARE

Vi dr overtygade om att det gér att vrida utvecklingen i en héllbar riktning som samtidigt ger
ménniskor 6kad valfrihet. Vi har i rapporten argumenterat for att den kollektiva mobiliteten
behdver bli ett mer attraktivt alternativ genom att utvecklas utifran en vision om ett nytt
samhillskontrakt. Vi startar inte pa ruta ett, men behover viaxla upp och ppna upp pa sitt som
tar den kollektiva mobiliteten vidare. For att vi ska kunna ta nésta steg behovs dels en nationell
samling med stod fran Sveriges regering, dels en kraftsamling fran branschens aktorer.

EN KOMMISSION FOR FRAMTIDENS KOLLEKTIVA MOBILITET

Vi foreslar att en kommission tillsétts for att utveckla de forslag som ldmnas hér och for att
identifiera ytterligare dtgarder med potential att accelerera utvecklingen av framtidens
kollektiva mobilitet. En sdidan kommission behdvs eftersom de aktorer som idag ansvarar for
kollektivtrafik, nya mobilitetstjanster och stadsutveckling med befintliga roller och uppdrag inte
till fullo har mojlighet att tillvarata mojligheterna, och for att det saknas en nationell aktér med
kraft att driva pd forandring. Kommissionens arbetssétt behover préiglas av 6ppenhet,
forandringsvilja, en bred kompetensmix och dialog med berdrda aktorer. Kommissionen bor
tillsdttas av regeringen pa liknande sétt som gjorts kring transportsystemets elektrifiering.

KOMMISSIONEN BOR:

* Analysera utvecklingen och konsekvenserna av de étgérdsomraden som lyfts fram

inom rapporten

VIR ~ o Bidra fill att identifiera och sékerstélla att steg tas i rikining mot framtidens kollektiva
mobilitet genom att identifiera méjligheter som stédjer utvecklingen mot visionen,
uppmérksamma eventuella problem som hindrar utvecklingen samt [dmna férslag pa
effektiva atgérder som bidrar till att férverkliga visionen.

Kommissionen behdver hamta inspiration fran och jamfora utvecklingen i Sverige med ett urval
lander i Europa och andra delar av virlden. Pagéende lagstiftnings- och utvecklingsarbete pa
EU-niva behover beaktas.

"Kommissionen behover hamta inspiration {-rgm
och ji)\m{ém u’(vecklingem i Svevige med ett urval
lander i Europa och andra delar av varlden

Pg«gaende lagsﬁ{-{'nings- och Mi’vecklingk

arbete pa EV-niva behover beaktas”
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KRAFTSAMLING | EN NY BRANSCH

Utdver en nationell kommission behdvs en kraftsamling inom ramen for en ny bransch - den
kollektiva mobilitetsbranschen, dir aktérerna samlas kring ett strategiskt innovationsprogram
med utgangspunkt i visionen om ett nytt samhéllskontrakt for kollektiv mobilitet.

I det arbetet behdvs en mix av kompetenser och ett malmedvetet engagemang fran méanga
aktorer, sdsom statliga myndigheter, regionala kollektivtrafikmyndigheter, trafikforetag,
kommuner, akademi, fordonsindustri, civilsamhélle och dvrigt néringsliv. Langsiktigt stabila
forutséttningar for finansiering av forskning, innovation och utveckling kravs for att kunna vax-
la upp och dra nytta av olika aktdrers resurser.

KRAFTSAMLINGEN SKA:

* Stimulera en aktiv dialog om visionen om framtidens kollektiva mobilitet samt
mobilisera aktérer i omstallningsarbetet

W)
~ = e |dentifiera behov av ny kunskap och kompetens, tex genom att kartlégga och
= foresld utbildningar och kursutbud som skapar férutséttningar fér féréndring
— -~
TN
| * Identifiera och initiera forsknings- och innovationsaktiviteter som kan stérka arbetet

mot framtidens kollektiva mobilitet

* Stimulera gemensamt ldrande i offentliga och privata organisationer fran de piloter,
demonstrationer och experiment som péagér i stéder och regioner i Sverige
och internationellt

De har aktiviteterna skapar en V\Of* for ?«vbe%e%
mot en ny vision som kan bidra fill

. . 0
kommissionens arbete P‘o’« nationell niva.

Ré&dslaget - hallbar omstart 27
www.radslaget.se



SA TOG VI FRAM RAPPORTEN

Forslagen i denna rapport har tagits fram inom “Réadslaget”, ett initiativ for fornyelse av hallbart
resande. Initiativet har tagit avstamp i de utmaningar kollektivtrafiken upplevde under pandemin
och det mgjlighetsfonster som da dppnades for att utmana gamla sanningar och

utforska nya perspektiv.

Arbetet har pagatt i 6ver ett ar och har engagerat ett 80-tal ledande experter inom kollektivtrafik,
andra delade mobilitetstjanster, stadsplanering och forskning. Utifran fem fokusomraden, som
mejslades fram av experterna i en process under hosten 2021, har befintlig forskning lyfts fram
och sammanstillts. Forskare knutna till K2 och med koppling till Lunds universitet, VTI Statens
vég- och transportforskningsinstitut, Malmé universitet, Linkdpings universitet och RISE
Research Institutes of Sweden har deltagit i arbetet.

Parallellt har en serie 6ppna kunskapsluncher och seminarier genomforts for att synliggora olika
perspektiv och fragestéllningar inom de fem fokusomradena. Med detta som grund och genom
flera tematiska workshops har experterna utvecklat idéer, konkreta atgdrdsomraden och forslag.
Arbetet har tagit utgdngspunkt i metoden “Three Horizons” som ér ett ramverk for att synlig-
gora och diskutera nuldgesbilder, framtidshorisonter och atgérder for att skapa fordndring i en
onskad riktning. Med detta som underlag har innovationsagendan for “Framtidens kollektiva
mobilitet - nésta steg for hallbart resande” stegvis véxt fram, utvecklats och forfinats i konstant
dialog inom expertgruppen. De slutsatser som presenteras i rapporten sammanfattar detta arbete.
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Radslaget ar ett initiativ av K2
med tillkommande finansiering frén Trafikverket och Vinnova



