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FORORD

Den hir handboken ir ett av resultaten av forskningsprojekter Imple-
mentering av metod for jamstilldhetskonsekvensbedimning (JKB) i svensk
transportinfrastrukturplanering. Forskningsprojektet som pédgatt under
cirka tva ar, mellan 2013 och 2015, finansierades av Vinnova och genom-
fordes i samarbete med Region Dalarna, Region Vistra Gotaland och
K2, Nationellt kunskapscenter for kollektivtrafik. Erfarenheterna om hur
dessa regioner arbetar med ldnstransportplaner har paverkat utvecklingen
av den JKB-process som den hir handboken avser. Vidare har erfaren-
heterna fran tdigare forskningsprojekt inom omradet bidragit till den
metod som beskrivs i denna handbok.

Utgéngspunkten for handboken har alltsd varit jamstilldhet i den re-
gionala transportplaneringen. Handboken har utvidgats till en handbok
for att bedoma jimstilldhetskonsekvenser i all transportplanering, det
vill saga bade strategisk planering och planering genom projekt.

Resultatet fran Gvriga delar av forskningsprojektet redovisas i K2-rap-
porten At integrera jamstilldbet i lanstransportplanering - Slutredovisning
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av forskningsprojektet Implementering av metod for jamstilldbetskonsekvensbe-
domning (JKB) i svensk transportinfrastrukturplanering (Levin m.fl. 2016).

Huvudansvarig f6r framtagandet av handboken 4r Jon Halling, social
konsekvensanalytiker pa WSP AB. Stor hjilp i arbetet med handboken
har kommit frin de andra deltagarna i forskningsprojektet.

Forskarna i projektet har varit: Lena Levin, Asa Aretun och Karin
Thoresson, VTT och K2; Charlotta Faith-Ell och Jon Halling, WSP; och
Christina Scholten, Malmé hogskola och K2.

Ett sirskilt stort tack vill vi rikta till dem som deltagit pa alla work-
shops som genomforts i samband med forskningsprojektet. Trots langa
dagar och ibland frustration 6ver att férvintningar inte alltid infriats har
de erfarenheter och den samlade kunskap som formedlats under dessa
timmar inneburit virdefull input till projektet. En resa innebir inte alltid
en spikrak vig till malet.

Stockholm/Linképing

Lena Levin
Charlotta Faith-Ell
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BEGREPP

Hir beskrivs ndgra begrepp och teoribildningar som ir viktiga att forhalla
sig till i samband med genomforandet av en jimstilldhetskonsekvens-

bedémning.

Jamstalldhet

Jamstilldhet 4r ett policybegrepp som innebir att kvinnor och min ska
ha samma rittigheter, skyldigheter och mojligheter inom alla visentliga
omréden i livet. Jimstélldhet dr nirbesliktat med jimlikhet men medan
jamlikhet ror alla manniskors lika virde dr jaimstilldhet forbehéllet for-
hallandet (jimlikheten) mellan kénen. Begreppet jamstilldhet i den hir
betydelsen etablerades i samband med att lagstiftning mot konsdiskrimi-
nering initierades politiskt i borjan av 1970-talet. Ar 1979 antog Sveriges
riksdag den forsta jamstilldhetslagen. Jamstilldhet forutsicter en jimn
fordelning av make och inflytande, méjligheter till ekonomiskt obero-

ende samt lika villkor och forutsittningar inom alla omraden i samhllet.

Genus och kon

Ordet genus kommer fran latinet och betyder hirkomst, slike, stam,
kon. Nar ordet genus (fran engelskans gender) introducerades i Sverige
pa 1980-talet, anvindes det for att skilja det socialt och kulturellt kon-
struerade frin den biologiska konstillhérigheten. Idag finns invindningar
mot att gora en tydlig grinsdragning mellan det biologiska och sociala
konet, man talar istillet om att kon/genus dr sammanvivda och utgér en

komplex helhet.
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Genusperspektiv

Inom de flesta verksamhetsomraden bér man se konsekvenserna ur olika
perspektiv. Ett viktigt sitt 4r att se pd utredningar, planer och beslut ur
ett genusperspektiv. Nir man ska analysera ndgot ur ett genusperspektiv
giller det att se saker och ting ur flera olika synvinklar och reflektera 6ver
vilka forestillningar och invanda tinkesitt som har med kén och normer
att gbra. Att anvinda ett genusperspekeiv dr att forsdka forstd hur vi min-
niskor paverkas av forestillningar om och f6rvintningar pé kén och vilka

konsekvenser detta far i exempelvis planerings- och beslutsprocesser.

Genuskontrakt

Genuskontrakt ir ett begrepp for att analysera vad som anses vara man-
ligt respektive kvinnligt, det vill sdga relationen mellan kénen. Det hand-
lar inte om ett kontrake i dess egentliga mening, det vill siga nigot som
ir forhandlat, utan om forestillningar om hur min och kvinnor ska vara
mot varandra, vilka rittigheter och skyldigheter de har mot varandra.
Genuskontraktet ir inte statiskt och givet oavsett omstindigheter, utan
miste problematiseras och forstds exempelvis med avseende pa tid, klass-

tillhorighet och plats.
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1. INLEDNING

EFTERFRAGAN PA ATT belysa sociala konsekvenser i samband med trans-
portplaneringen vixer allt mer i Sverige (Trafikverket, 2014). Ett exempel
ir tunnelbaneutbyggnaden i Stockholm dir sociala konsekvensbeskriv-
ningar varit en del av processen vid sidan av jirnvigsplan och miljokon-
sekvensbeskrivning (MKB). Tvéd andra exempel ir miljsbeddmningarna
for Stockholm stads nya oversiktsplan och f6r Regional Utvecklingsplan
for Stockholmsregionen (RUES) som gors i form av héllbarhetsbeddm-
ningar dir utgingspunkten ir social héllbarhet. Géteborgs stad har ocksa
arbetat fram ett verktyg for social konsekvensanalys som anvinds i manga
av kommunens stadsutvecklingsprojekt.

Den sociala miljon bestar av minga aspekter, exempelvis jimlikhet,
och det dr en relevant friga varfor handboken fokuserar pa en delaspekt
av jamlikhet, det vill siga mellan kvinnor och min, och inte tar ett hel-
hetsgrepp. Svaret ir inte att jimlikheten mellan min och kvinnor ir vik-
tigare in den mellan andra grupper. Anledningen ir att det redan finns
etablerade verktyg for exempelvis barnkonsekvensanalyser. Tillginglig-
hetskrav for personer med funktionsnedsittning och ildre dr ocksé vil
etablerade. Ddremot saknas ett etablerat verkeyg for ate analysera hur en
forandring paverkar kvinnor och min. Vir uppfattning dr ocksd act me-
toden f6r social konsekvensbeskrivning dr en processorienterad paraply-
metod, likt MKB, under vilken det ingar flera aspekter som vart och ett
ir att betrakta som ett expertomride med specifika analysmetoder. Jim-
stilldhet 4r ett sidant expertomrade och JKB ir den analysmetod som i

dagsliget saknas i transportplaneringen.
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1.1. HANDBOKENS SYFTE OCH MALGRUPP
Den hir handboken vinder sig frimst till dem som arbetar med trafik-
planering och som ir intresserad av att bedéma hur projektet eller planen
paverkar jimstilldhet. Handboken ir en vidareutveckling av resultaten i
Faith-Ell & Levin (2012) och SKL (2013), i vilka relativt dvergripande
forslag presenteras for hur man kan arbeta med jimstilldhetskonsekvens-
bedémning. Den ger praktisk och tillimpbar vigledning i att bedéma
konsekvenser pa jimstilldhet i samband med transportplanering. Hand-
boken ir amnad att ge tydliga instruktioner och konkreta exempel med
begrinsat inslag av teoribeskrivningar och féljer arbetsgingen for att ge-
nomfdra en jamstilldhetskonsekvensbedomning. De exempel som ges ir
fikeiva men bygger pa de samlade erfarenheterna inom forskargruppen.
Vigledningen ir inte heltickande och den beskrivna proceduren bor inte
uppfattas som slutgiltig utan mer som en inspiration till att komma iging
med ett jimstilldhetsintegrerande arbete i transportplaneringen. Genom
att tillimpa proceduren f6r JKB kommer det att uppstd behov att ut-
veckla tekniker och verktyg for att analysera och bedoma konsekvenserna
pa jamstilldhetsaspekeer pd grund av en plan eller ett projeke.
Handboken utgir fran befintlig genusteori inom transportomradet.
For att begrinsa handbokens omfattning ingar inget avsnitt om genus-
teori, utdver nagra begreppsforklaringar inledningsvis, men férslag till
relevant litteratur finns i lisanvisningen, dir dven referenser star att finna.
Inledningsvis finns det emellertid nagra avsnitt av mer allmin karakeir
for ate dversikdigt forklara bakgrund och syftet med JKB.
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1.2. HANDBOKENS UPPBYGGNAD

En JKB, och den hir handboken f6ljer f6ljande struktur:

Uppstarten

4

Att gbra en avgransning

\

Att gora en nuldgesbeskrivning

\

Jamstalldhetskonsekvensbeskrivningens paverkan pa
planens eller projektets innehall

4

Att géra en konsekvensbeddmning

4

Forebyggande atgarder

\

Att skriva JKB-rapporten

\

Uppféljning av atgarders paverkan

4

Att ge forslag pa jamstélldhetsintegrerande atgarder i
den kommande planeringen
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2. VARFOR BEHOVS JKB?

UTIFRAN DE POLITISKA mal som har formulerats for transportplaneringen
kan man konstatera att jimstilldhet utgor en kirnfraga for transport-
planeringen. Definitionen av funktionsmalet for transportpolitiken (se
avsnitt 4.2 Att gora en avgrinsning) innefattar att transportsystemet ska
vara jimstillt. For act fortydliga vad detta innebir har funktionsmalet en

precisering som ror jimstilldhet:

Arbetsformerna, genomférandet och resultatet av transport-
politiken medverkar till ett jamstallt samhalle.

Att funktionsmalets formulering om jamstélldhet dr en forutsittning for
transportplaneringen finns fortydligat i regelverk och vigledningar som

styr denna, exempelvis:

| Trafikverkets vagledning Planlaggning av vagar och jarnvagar ver-
sion 1.0 dar ett avsnitt som ror konsekvensbeskrivningen av vag-
och jarnvagsprojekt beskriver att konsekvenser for jamstalldhet
mellan kvinnor och man till féljd av vagprojekt ska belysas.

| Forordning (1997:263) om lansplaner for regional transport-
infrastruktur dar det framgar att lanstransportplanen ska ange en
beddmning som innefattar redovisning av paverkan pa de trans-
portpolitiska malen, det vill sdga bland annat funktionsmalet.
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I den utvirdering av utvecklingen av transportpolitiken som myndig-
heten Trafikanalys genomfor arligen konstaterades ar 2014 att mycket
lite har skett, bland annat vad giller jimstilldhet, sedan malen antogs
(Trafikanalys, 2014).

Att storre atgirder som planeras och genomfors i transportsystemet
bor analyseras fran jimstilldhetssynpunke har varic akeuelle i 6ver 10 ar.
Ar 2002 foreslog den fore detta trafikanalysmyndigheten SIKA att ana-
lysen av jamstilldhet i transportplaneringen skulle ges en liknande funk-
tion och form som en miljokonsekvensanalys. I regeringens proposition
fran 2008, Framtidens resor och transporter (Prop 2008/09:35) utvecklas
idén med formuleringen att arbetet med okad jamstilldhet inom transport-
systemet mdste ske brett och langsiktigt. Sociala konsekvensbeskrivningar ir ett
viktigt verktyg i arbetet for ett mer jamstillt transportsystem. Faith-Ell och
Levin (2012) foresldr, bland annat med hénvisning till propositionen, en
metod for jamstilldhetskonsekvensbeskrivning som baseras pa radande
praxis for social konsekvensbeskrivning. Forfattarna menar att valet ir
strategiskt d& det svarar mot politiska beslut men kanske dnnu viktigare
ate modellen "svarar mot problem med att precisera mal samt att utreda kon-
sekvenser i forbillande till mal och foresli adekvata dtgirder — svirigheter
som mycket priglat arbetet med jamstilldbet inom transportomrider”.

Det finns siledes en politisk vilja och ett regelverk som pekar pa att
konsekvenserna pd jimstilldhet ska beaktas i transportplaneringen. Det-
ta genomfors dock inte pd ett tillfredsstillande site. Det finns ocksa en
samsyn i att ett verktyg for att analysera jaimstilldhetskonsekvenser bor
utformas. Metoden f6r JKB ir en vidareutveckling av den metod som
foresls i Faith-Ell och Levin (2012). Det 4r var uppfattning att JKB
har potential att utveckla och bidra till att transportplaneringen bittre
beakrar jimstilldhet.
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3. PROCEDUR FOR KONSEKVENS-
BEDOMNING AV JAMSTALLDHET

JKB AR ETT VERKTYG f0r att analysera konsekvenserna pé jamstilldhet av

planeringen och genomférandet av transportinfrastrukeur pa ett struktu-

rerat sitt. Proceduren har koppling till andra verktyg inom planeringen,

exempelvis miljokonsekvensbeskrivning (MKB) och social konsekvens-

beskrivning (SKB), vilket gor att JKB bade kan sta for sig sjilv eller inga

som en del av en MKB eller SKB. Proceduren f6r JKB baseras pa uppfatt-

ningen att en sddan procedur har fyra funktioner:

e Attvara integrerande
JKB:n ska ha en roll i planeringsprocessen. Dels ska en JKB vara inze-
grerad i organisationen, det vill siga jimstilldhetskompetens ska finnas
med i arbetsgruppen/erna. Dels ska jimstilldhet integreras i planens
eller projektets utformning, vilket innebir ate jamstilldhetsaspekter
ska utgora en planeringsforutsittning pa samma sitt som exempelvis
ekonomi och miljé.

* Attvarabedomande
JKB:n ska beskriva och bedéma konsekvenserna av planens eller pro-
jektets innehdll och atgirder. Den hir funktionen r det som vanligtvis
forknippas med konsekvensbedomningsprocessen. Det dr en vikeigt
funktion men ger bara sjilva resultatet och paverkar inte jimstilld-
hetsintegreringen i sig.

Attt hantera konsekvenser
I samband med konsekvensbedémningen ska JKB:n identifiera atgir-
der som ir mojliga att genomfora for att antingen maximera positiva
konsekvenser eller begrinsa eller undvika negativa konsekvenser. Syf-
tet dr dels att forbicera utformningen av planen eller projekeet, dels att
beskriva sadant som skulle kunna gjorts men som av nigon anledning

inte implementerats.
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e At vara ridgivande
JKB:n ska identifiera sidant som sker nir det aktuella planeringsske-
det avslutas och &vergir i ett annat mer detaljerat skede. Dirfor dr
den radgivande funktionen mycket viktig i det att den bidrar till att
utforma en strategi f6r den fortsatta hanteringen av konsekvenserna.

JKB passar in i planeringsprocessen med att ta fram en ldnstransportplan,
kollektivtrafikplan, en vigplan, en jirnvigsplan, en detaljplan etcetera.
De flesta av momenten i en JKB genomférs redan, exempelvis inom ra-
men f6r en MKB, varfor det kan handla om att utvidga dessa moment
tll ate dven inbegripa jimstilldhet. Statistik utgor viktigt underlag i en
JKB. Det kan vara sa att relevant statistik redan 4r framtagen, exempelvis
inom organisationen, hos kommunen eller hos SCB. Utmaningen ligger
i att veta vad man ska leta efter och var man ska leta efter det. Den som
genomfor JKB:n ska ha kunskap om vilken statistik som behovs och hur
den kan tas fram. For att den ska vara anvindbar f6r en JKB mdste ocksa
statistiken vara konsuppdelad, annars ir statistiken i praktiken oanvind-
bar.

JKB ir relevant i alla skeden av planeringen och de fyra funktionerna
som beskrivs ovan ir aktuella oavsett planeringsskede. Varje funktion
innebir olika fokus i JKB-proceduren och innebir ocksa olika moment.
JKB-proceduren ir alltsi sekventiell till sin natur. Emellertid ir det vik-
tigt att papeka att det alltid ska vara mojligt ate gd tillbaka i proceduren
om det uppkommer information som paverkar ett tidigare moment. En
oversikt av JKB-proceduren och hur dess funktioner, fokusomriden och

moment relaterar till varandra finns i figur 1.

Figur 1. JKB-proceduren och dess huvudsakliga funktion, fokus och moment i
olika skeden av planeringen.

TRANSPORTPLANERING | FORANDRING



Uppstart

Integrerande och hanterande

Radgivande

Planeringsskede och
JKB:ns funktion

Planeringen

- Vag-/jarnvagsplan

+ Detaljplan

Aktuellt planeringsskede

Planeringens aktiva fas

- Atgardsvalsstudie
+ Lénstransportplan

Planeringen fardig

Kommande
skede i
planeringen

startar

Fokus i JKB-proceduren

Identifiera och Integreras i rele-
vanta (besluts)processer

Organisera arbetet

Genomfidra datainsamling

- Statistik

- Samrad (gaturer, intervjuer,
moten, enkater etc.)

+ Fokusgrupper

+ Forskning och rapporter

- Tidigare utredningar (exempelvis
JKB for tidigare skede)

Delta i viktiga (besluts)processer

- Uppdragsledning

- Projekteringsméten

- Ansvarig arkitekt

- Planering av byggskede

+ Miljo och MKB

- Andra relevanta projekt, exem-
pelvis systemvalsanalyser

- Samrad

Kontinuerlig dokumentation av
arbetet

Producera slutrapporten

Aterkoppla till projektgrupp i
nista skede

+ Muntligt

- Rapport

+ CheckKlista (jamstélldhetssakring)

Datainsamling for uppféljning
- Samma typ som legat till grund
for bedémningen

Moment i en JKB

Uppstarten

Avgransningen

Nulégesbeskrivningen

Identifiera och invol-
vera berérda grupper

JKB:ns paverkan pa
planens eller projektets
innehall

Konsekvens-
bedémningen
- Av féreslagna atgérder

Hanteringen av
konsekvenser
- Av foreslagna atgarder

Konsekvens-
bedémningen
- Av slutlig utformning

Att skriva JKB-
rapporten

Att ge forslag pa jam-
stélldhetsintegrerande
atgarder i den kom-
mande planeringen

Uppféljning av atgér-
ders paverkan







4. ATT GENOMFORA EN JKB
- BESKRIVNING AV DE OLIKA MOMENTEN

4.1. UPPSTARTEN

VARJE PLAN ELLER projekt dr unikt och det dr dirfér viktigt att fundera
pé nir arbetet med JKB ska pabadrjas. Viktiga fragor dr exempelvis vilken
typ av projekt det dr som ska konsekvensbeddmas, vilka underlag som
behover samlas in och vilken bemanning som &r akeuell.

Planeringen av ett infrastrukturprojeke pdbérjas i vissa fall med en s&
kallad atgirdsvalsstudie enligt fyrstegsprincipen. En dtgirdsvalsstudie syf-
tar till act identifiera vilka typer av dtgirder som dr mojliga for att 16sa
ett visst transportbehov. Sddana dtgirdsvalsstudier behéver jamstilldhets-
integreras for att jimstélldhet ska bli en av de parametrar som valet av
atgird baseras pa. En JKB for en atgirdsvalsstudie bor héllas pa en over-
gripande niva utan att gé in pa detaljfrigor.

Det idr ocksa viktigt att tidigt forstd vilken kontext som planen el-
ler projektet ror sig inom for att kunna strukturera arbetet med JKB:n.
For planering pé en mer strategisk nivd, exempelvis linstransportplaner
och &versikesplaner, dr det viktigt att forstd den aktuella planens rela-
tion till andra planeringsprocesser. Det giller bide sidana som paverkar
planen, det vill siga sker parallellt eller fore, och sidana som planen kan
paverka, det vill siga i senare skeden i planeringen. Om det ir friga om
en linstransportplan dr det troligt att JKB:n behéver bli omfattande och
komplex eftersom underlagen till linstransportplanen kan vara manga
och komma fran flera olika hall. Exempelvis spelar den regionala system-
analysen' ofta en betydande roll f6r innehéllet i linstransportplanen, men

" Regeringen gav den 17 januari 2008 landets ldn i uppdrag att ta fram regionala sys-
temanalyser som férberedelse fér infrastrukturplaneringen fér perioden 2010-2021.
Analyserna ska visa transportsystemets funktion och brister utifran mal och behov.
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inspel kommer ockséd bland annat fran Trafikverket och andra myndig-
heter. Fér att integrera jamstilldhet i linstransportplanen maste formod-
ligen dessa underlag inkluderas i JKB:n eftersom det 4r i dessa processer
som val av atgird gors. JKB:n for en linstransportplan ir strategisk till
sin karakedr och omfattar val av [6sningar och lokalisering av alternativ.
Detaljutformning ingar oftast inte i detta skede.

For alla projeke ar det viktigt att identifiera vilka olika processer som
pagér inom projektet. I mindre projekt samordnas kanske alla processer
till en arbetsgrupp medan storre, mer komplexa projekt har olika arbets-
grupper for olika teknikomriden, exempelvis en for projektering, en for
trafikering, en for produktionsplanering, en for miljs, en for kommu-
nikation och planering av samrad etcetera. Det ir vikeigt ate identifiera
dessa olika aktiviteter sd act JKB:n kan involveras i arbetsprocesserna. Det
dr ocksa viktigt att sa tidigt som méjligt involvera JKB:n i dessa processer.
Allra bist 4r om en ansvarig for JKB:n 4r med vid startmétet si att alla
medverkande redan frén projekestart forstar att JKB:n ska vara med i pro-
cessen. Det dr ocksd betydelsefullt att se vilka som dr med i projektet och
kunna etablera personlig kontake. JKB:n i detta skede blir mer detaljerad
till sin karakeir i takt med att planeringen blir mer detaljerad.

For ett projekt som pibérjas genom en atgirdsvalsstudie och gar via
lanstransportplan till vig-, jarnvigs- eller detaljplan, dr det ideala om ar-
betet med JKB:n pdbérjas i samband med atgirdsvalsstudien, och sedan
fortsitter genom de olika skedena och fir ske utan avbrott. Det dr ocksa
idealt om samma personer genomfor JKB:n i alla skeden, eftersom det
effektiviserar arbetet och sikerstiller kunskapséverforing mellan plane-
ringsskedena. Figur 2 visar olika skeden i planeringen och vilka plane-
ringsdokument som arbetas fram i varje skede.

I en del fall kommer vissa processer att vara paborjade och vissa ocksd
avslutade nir arbetet med JKB:n paborjas. Exempelvis om det forst en
bit in i arbetet med planen eller projektet bestims att en JKB ska genom-
foras. Det dr darfor viktigt att identifiera vilka processer som fortfarande

pagér eftersom det ir beslut som tas i dessa som ir majliga att paverka.
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Overgripande Avgrénsning

avgransning av korridor Detaljavgriansning Detaljutformning
Atgérdsvalsstudie > Lokaliserings- > Vag-, jarnvags- eller > Gestaltningsprogram/
Systemvalsanalys utredning detaljplan Projektering
L

JKB

Figur 2. Exempel pa utredningar och dokument i samband med olika skeden i trans-
portplaneringen som det kan vara relevant att genomfora en JKB for.

Sjilva konsekvensbedémningen ska emellertid dven omfatta sidana ut-
formningsbeslut som redan var tagna nir arbetet med JKB:n pibérjades.
Nir detta ir fallet méste det i rapporten tydliggoras vad JKB:n haft méj-
lighet att paverka och inte.

I samband med uppstarten ir det viktigt att ta reda pd om det gjorts
en JKB i ett tidigare skede i planeringen, exempelvis f6r en linstransport-
plan. Information fran en sddan kan vara mycket virdefull, exempelvis
for avgrinsningen och for killor f6r datainsamling. Idealfallet 4r att sam-
ma personer genomfor JKB:n for alla skeden.

Forslagsvis utses en person som far den specifika uppgiften att kartlig-
ga arbetsprocesserna for den aktuella planen eller projektet och huruvida
en JKB genomforts i ett tidigare skede. Samma person bor fa uppgiften
att samordna det jimstilldhetsintegrerande arbetet i de olika processerna.

En erfarenhet som gjorts av forfattarna ar att jimstilldhet, tillsam-
mans med andra sociala aspekter, ofta rationaliseras bort nir planeringen
kommer till kritiska skeden. Diarfor ar det viktigt att sikerstilla att jim-
stilldhet har mandat att vara en planeringsforutsittning som komplet-
terar exempelvis miljo och ekonomi. Ansvaret for detta ska inte liggas
pa den grupp som arbetar med JKB:n, utan den som leder arbetet med
planeringen, uppdragsledaren och delprojektledare, maste aktivt arbeta
for ace JKB fir ta plats.
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I ett inledande skede 4r det ocksé viktigt att besluta om hur arbetet

med en JKB ska organiseras:

Hur ska tid och resurser disponeras?

En utgingspunkt ir att momenten Az gira en nuligesbeskrivning och
Jiamstilldhetskonsekvensbeskrivningens paverkan pa planens eller projek-
tets innehall troligtvis kommer ta mest tid och resurser i ansprak.
Vem ska genomf6ra JKB:n?

Ska en eller flera personer genomféra JKB:n eller ska alla som arbetar
med transport/infrastrukcurplaneringen vara involverade?

Sikerstilla ritt kompetens.

Finns relevant kompetens inom organisationen eller behover nigon
extern kompetens, exempelvis en konsult knytas till arbetet, eller be-
héver en person med jimstilldhetskompetens anstillas?

Bestimma arbetsform.

Ska arbetet ske externt med regelbunden aterkoppling till arbetsgrup-
pen eller mer integrerat, exempelvis genom workshops dir relevanta
kompetenser ir involverade? Ar en blandning av arbetssitten det bista
uppligger?

Samrad med myndighet?

Finns behovet att samridda med en specifik myndighet, och i si fall
vilken/vilka?

Samrad med organisationer och allméinheten?

Finns behovet att samradda med intresseorganisationer och allminhe-

ten, och i sé fall vilka organisationer och vilken allminhet?
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Checklista - Uppstarten

O Har relevanta processer identifierats?
O Har JKB:n integrerats i de processer som fortfarande pagar?

O Har relationen till foregdende och kommande planeringsskeden
kartlagts?

O Har en person som ansvarar for kartlaggningen och som samord-
nar det jamstalldhetsintegrerande arbetet utsetts?

O Har det kommande arbetet med JKB:n planerats med avseende
pa personal, resurser och tid?

O Har behovet av samrad kartlagts?

O Ar uppstartsskedet dokumenterat?

4.2. ATT GORA EN AVGRANSNING

Avgrinsningen ir ett viktigt moment i en konsekvensbedomningsprocess.
Momentet syftar till att fokusera bedémningen pa det som ir relevant
och gora den effektiv, det vill siga fokusera pa det som ir relevant men
ocksad moijligt att paverka. Avgrinsningen syftar ocksa till atc integrera
jamstilldhet i planeringsprocessen di den bidrar till malformuleringen
for projektet. For transportplaneringen finns funktionsmélet som bland
annat omfattar jimstélldhet. JKB fyller dirfor uppgiften att bevaka att
specificeringen angdende jimstilldhet i funktionsmalet inte férbises utan
verkligen integreras i arbetet med projekeet.

Som nidmnts tidigare finns det ett transportpolitiskt mal som omfattar
ett jamstallt transportsystem, det sa kallade funktionsmalet. Utdver detta
finns det ocksa maél for jamstilldhetspolitiken i Sverige, vilka kan tolkas
som en nedbrytning av funktionsmalet (se figur 3). I boken Ko i Trafiken
— jamstilldbet i kommunal transportplanering (SKL, 2013) har forfattarna
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gjort detta samt omarbetat de jimstilldhetspolitiska mélen och anpassat

dem till transportplaneringen. Lingre fram i handboken beskrivs dessa.
Avgrinsningen omfattar bland annat att identifiera vilka av de jim-

stilldhetspolitiska malen som ir relevanta att bedéma emot. Relationen

mellan de jimstilldhetspolitiska malen och olika skeden i planerings-

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor
och gods. Transportsystemets utformning, funktion och anvand-
ning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet
med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft
i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det
vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méans transport-
behov.

Malet for jamstalldhetspolitiken
Malet for jamstélldhetspolitiken ar att kvinnor och man ska ha
samma makt att forma samhallet och sina egna liv. Utifran detta
arbetar regeringen efter fyra delmal:
En jamn fordelning av makt och inflytande. Kvinnor och mén ska
ha samma ratt och méjlighet att vara aktiva medborgare och att
forma villkoren for beslutsfattandet.
Ekonomisk jamstalldhet. Kvinnor och méan ska ha samma majlig-
heter och villkor i fréga om utbildning och betalt arbete som ger
ekonomisk sjélvstandighet livet ut.
Jamn fordelning av det obetalda hem- och omsorgsarbetet.
Kvinnor och mén ska ta samma ansvar for hemarbetet och ha
mojligheter att ge och fa omsorg pa lika villkor.
Mans vald mot kvinnor ska upphdra. Kvinnor och man, flickor och
pojkar, ska ha samma ratt och mojlighet till kroppslig integritet.

(www.regeringen.se)

Figur 3. Funktionsmalet och Malet for jamstalldhetspolitiken.
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processen illustreras i figur 4. Atgirdsvalsstudier och linstransportplaner
hamnar i forsta kolumnen vilket visar att det 4r mest relevant att fokusera
pad mil 1, 2 och 3, men inte lika relevant att fokusera pa mél 4. Detta
beror pd att planeringen i detta skede dr dvergripande och strategisk till
sin karakeir och inte fokuserar pa detaljutformningen utan pa atgirdens
rumsliga funktion. I takt med att planeringen gir vidare och blir mer
detaljerad dndras ocksé vad som ir relevant att fokusera pd i planeringen.
I en lokaliseringsutredning har det fjirde milet blivit mer relevant att
arbeta med eftersom planeringen blivit mer detaljerad. Exempelvis kan
lokaliseringen av en héallplats eller station spela roll for hur trygg mil-
jon upplevs. I detaljerade skeden, exempelvis i en vig- eller jarnvigsplan,
ir det fjirde malet samt det férsta mest relevanta medan det andra och
tredje i stort sett har spelat ut sina roller. Figur 2 och figur 4 kompletterar
varandra och ger tillsammans en god forstaelse for planeringens olika

skeden kopplat till jimstilldhet.

Utform-
ning av
Atgards- lokaliserings- Vag-/
valsstudie alternativ jarnvagsplan

1. Jamn férdelning av . . .
makt och inflytande
2. Ekonomisk jamstalldhet . . o

3. Jamn férdelning av

det obetalda hem- och . ‘ o

omsorgsarbetet

4. Mans vald mot kvinnor ‘
ska upphéra ® .

Figur 4. Olika skeden i planeringsprocessen och néar de jamstalldhetspolitiska malen
ar aktuella (kalla: SKL 2013).
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Att identifiera vilka mal som ir relevanta f6r det skede i planeringen som
projektet befinner sig 4r viktigt av flera anledningar. Som beskrivs tidi-
gare i handboken 4r en av JKB:ns funktioner den att vara integrerande.
Grundliggande i att integrera jaimstilldhet 4r att paverka projektmalen si
att jimstilldhet omfattas. P4 s sice blir jimstélldhet en central friga for
projekeet som alla teknikomriden maste forhalla sig till. Det ger ocksd
legitimitet 4t JKB och gor det littare att delta i relevanta arbetsproces-
ser. En utmaning i att péverka projektmilen ligger i att de kan beslutas
av bestillaren utan inblandning av projektorganisationen, eller att bara
uppdragsledningen i projektorganisationen dr med och tar fram malen.
Det dr darfor viktige ate tidigt analysera projektmalen for att se om jim-
stilldhet finns med och i sa fall pi ett tillfredsstillande sitt. Ar inte sa
fallet ska uppdragsledningen informeras och funktionsmaélets formule-
ring och precisering om jimstilldhet dr dé en sjilvklar utgingspunkt for
argumentationen. Har det emellertid beslutats om att en JKB ska ge-
nomfdras ir det bestillarorganisationens ansvar att integrera jimstélldhet
i projekemalen.

Det ar ocksé vikrigt ate identifiera vilka jamstilldhetspolitiska mal som
ir relevanta eftersom de har en viktig funktion som bedémningsgrunder i
konsekvensbedomningen. Det vill siga att konsekvensbedémningen ska
svara pd frigan om och hur planen eller projektet styr mot mélen om
ett jamstillt transportsystem. For dtgdrdsvalsstudier och i vissa avseenden
lanstransportplaner kan de jamstilldhetspolitiska mélen fungera som be-
démningsgrunder eftersom planeringen i det skedet saknar detaljer vad
giller lokalisering och utformning. I andra fall, exempelvis vig- och jirn-
vigsplaner, ar de jimstilldhetspolitiska malen emellertid alltfr generella
for att mojliggora tillrickliga beddmningar. Dé behover identifierade mal
brytas ner och preciseringar av malen arbetas fram. Det optimala r om
det dr mojligt att definiera indikatorer, som ocksa dr mojliga att f6lja upp.
Detta eftersom bedémningen da blir mer exakt och det blir lttare att
folja upp utfallet.
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4.2.1 De jamstilldhetspolitiska malen
- preciseringar och indikatorer
Mal 1. Jamn fordelning av makt och inflytande
Det forsta jamstilldhetspolitiska malet -
handlar om att kvinnor och min ska ha J
samma ritt och mojlighet att vara aktiva
medborgare och att forma villkoren fér be-
slutsfattandet. I boken Kon i Trafiken har q °
det forsta malet omarbetats till Jimn fordel-
ning av makt och inflytande mellan main och
kvinnor i besluts- och genomforandeprocesser i
transportplaneringen. Eftersom det innefat-
tar bade den interna projektorganisationen och den allminhet som berdrs
av projektet eller planen 4r malet relevant i alla skeden av planeringen,
se figur 4. For att géra malet mer hanterbart foreslas dessa preciseringar:

Har kvinnor/man haft samma inflytande i projektgruppen?

Har kvinnor/man haft méjlighet till samma inflytande vid samradet?

Det forsta mélet karaktiriseras av att det 4r kvantitativt till sin karakeir

vilket ger goda forutsittningar for att anvinda en indikator for bedém-

ning och uppfoljning®. Forslag pa indikatorer 4r:

e Andel kvinnor och min i ledande positioner i projektet (uppdrags-
ledare, delprojektledare, teknikomridesansvariga etcetera)?

* Andel kvinnor och min i projektet, totalt sett?

* Andel av taltiden och utrymmet f6r fragor och diskussion vid (viktiga)

moten som tas i ansprak av kvinnor respektive min?

2 Det ar emellertid viktigt att papeka att indikatorer inte nédvandigtvis maste vara
kvantitativa. Kvalitativa indikatorer kan ocksa vara anvandbara, se indikatorer for
mal 4, och det ar mgjligt att kvalitativa indikatorer aven kan vara aktuella for mal 1-3.
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* Andel kvinnor respektive min vid samridsméoten?
* Andel av taltiden och utrymmet for frigor och diskussion vid sam-
ridsmoten som tas i ansprik av kvinnor respektive min?

I avsnittet om nuldgesbeskrivning och avsnittet om konsekvensbedém-
ning beskrivs utforligare hur det praktiska arbetet gér till, exempelvis vil-

ka underlag som behover samlas in och vilka metoder som kan anvindas.

Mal 2. Ekonomisk jamstalldhet

Det andra jimstilldhetspolitiska malet
handlar om att kvinnor och min ska ha
samma mdjligheter och villkor i fraga om
utbildning och betalt arbete som ger ekono-
misk sjilvstindighet livet ut. I boken Koz i
Trafiken har malet omarbetats till Transport-
systemet ska bidra till lika tillging till urbild-

ning och arbete for min respektive kvinnor.

Det innebir att ekonomisk jimstilldhet hir

handlar om de rumsliga forutsittningar som transportsystemet, det vill
siga den specifika planen eller det specifika projektet, skapar for tillging-
ligheten till utbildning och arbete. Malet 4r dirmed som mest relevant
i samband med lokaliseringen av ett projekt, eller nir olika lésningar
diskuteras, det vill siga i planens eller projektets tidiga skeden, se figur
4. Nir lokaliseringen ir faststilld och detaljutformningen péagar kan fra-
gan fortfarande vara aktuell, men den har minskat i betydelse eftersom
olika lokaliseringar som paverkar tillgingligheten inte lingre ir en aktuell
friga. For att géra malet mer hanterbart foreslas foljande preciseringar:

Bidrar planen eller projektet till att man nar lika manga kvinnligt och
manligt dominerade arbetsplatser inom olika tidsintervall fran en gi-
ven punkt (till exempel ett bostadsomrade)?
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Bidrar planen eller projektet till att méjliga fardsatt till kvinnligt och
manligt dominerade arbetsplatser ar lika?

Bidrar planen eller projektet till att det ar maojligt att under olika tider
pa dygnet na bade manligt och kvinnligt dominerade arbetsplatser?

Bidrar planen eller projektet till att mojliga fardsatt till kvinnligt och
manligt dominerade utbildningsplatser ar lika?

Bidrar planen eller projektet till att man nér lika manga kvinnligt och
manligt dominerade utbildningsplatser inom en viss tidsperiod fran en
given punkt (till exempel ett bostadsomrade)?

Det andra malet dr ocksi kvantitativt till sin karakeir di det handlar om
antalet utbildningsplatser och arbetsplatser som nés frin en viss punkt,
eller antalet firdsite till utbildningsplatser och arbetsplatser fran en viss

punke. Limpliga indikatorer kan darfor vara:

* Antalet manligt respekeive kvinnligt dominerade arbetsplatser som nas
inom 15-30-45-60 minuter fran en given punkt. Finns det flera moj-
liga firdsdtt behover restiden delas upp for respektive fardsitt (det vill
siga bil, buss, tig etcetera).

* Samma som ovan fast for utbildningsplatser (det vill siga yrkesutbild-
ning, Komvux, hogskola, universitet etcetera).

* Antalet olika firdsitt det gir att nd manligt respektive kvinnligt domi-
nerade arbetsplatser samt under olika tider pd dygnet.

* Antalet olika firdsitt det gir att nd manligt respektive kvinnligt do-
minerade utbildningsplatser (det vill siga yrkesutbildning, Komvux,

hégskola, universitet etcetera) samt under olika tider pa dygnet.
I avsnittet om nulidgesbeskrivning och avsnittet om konsekvensbedém-

ning beskrivs utforligare hur det prakriska arbetet gér till, exempelvis vil-

ka underlag som behover samlas in och vilka metoder som kan anvindas.

TRANSPORTPLANERING | FORANDRING

29



30

Mal 3. Jamn fordelning av det

obetalda hem- och omsorgsarbetet

Det tredje jimstilldhetspolitiska malet

handlar om att kvinnor och min ska ta

samma ansvar f6r hemarbetet och ha moj-

ligheter att ge och fa omsorg pa lika villkor.

I boken Kon i Traftken har mélet omarbe- Y

tats till Transportsystemet ska bidra till atr

skapa jamn fordelning mellan méin och kvin-

nor avseende obetalt hem- och omsorgsarbete.

Det hir mélet handlar, like det foregdende,

om transportsystemets rumsliga funkrtion, det vill siga vilka méjligheter
transportsystemet skapar for en jaimn fordelning av hem- och omsorgs-
arbetet. Milet ar ocksa som mest relevant i planens eller projektets tidiga
skeden, nir lokalisering utreds och bestims. For att gora malet mer han-

terbart foreslds foljande preciseringar:

Bidrar planen eller projektet till att arbetsresor till manligt respektive
kvinnligt dominerade arbetsplatser i lika utstrackning kan utféras som
kedjeresor (det vill sdga stopp pa véagen for arenden)?

Bidrar planen eller projektet till att farre kan forvantas pendla langre
striackor och/eller lagga mer tid pa pendling?

Bidrar planen eller projektet till att barn och unga i hogre utstrack-
ning kan na fritidsarenor (musik, idrott, dans, teater etcetera) pa egen
hand?

Det tredje malet dr ocksa kvantitativt till sin karakedr dd det handlar om
antal och avstand till viktiga malpunkter i vardagen (exempelvis forskola,
skola, mataffir, omsorgsboenden, fritidsarenor etcetera) som gar att nd
under en viss resvdg. Det handlar ocksa om restid, det vill siga hur res-
tiden paverkar mojligheten att genomfora drenden i vardagen samt tid

for att besoka och virda anhoriga. Limpliga indikatorer kan dirfor vara:

TRANSPORTPLANERING | FORANDRING



* Antal viktiga mélpunkter i vardagen som gir att kombinera med ar-
betsresan med en total restid om 60 minuter.

* Antalet arbetsplatser som nds inom 15 och 30 och 45 och 60 minuter
fran en viss punkt (uppdelat mellan olika trafikslag om relevant samt
under olika tider pd dygnet).

* Antal skolor som nis med ging, cykel och kollektivtrafik som barn
sjdlv kan anvinda.

* Antalet fritidsarenor som 4r méjliga att nd utan bil (inom rimlig tids-
ram samt rimligt ur trygghetssynpunkt, exempelvis dr en cykelvig
genom en skog till stallet troligtvis inte ett rimligt alternativ under

vinterhalvaret).

I avsnittet om nuldgesbeskrivning och avsnittet om konsekvensbedém-
ning beskrivs utforligare hur det praktiska arbetet gir till, exempelvis vil-
ka underlag som behéver samlas in och vilka metoder som kan anvindas.

Mal 4. Mans vald mot kvinnor ska upphéra
Det fjirde jimstilldhetspolitiska malet
handlar om att kvinnor och min, flickor
och pojkar, ska ha samma ritt och mojlig-
het till kroppslig integritet. I boken Koz i
Trafiken har malet omarbetats till act Risker
och ridsla att utsittas for konsrelaterat vild/

brott i samband med resor och dess negativa

dterverkningar pi mobilitet ska undanrijas.
Det fjirde malet handlar om projektets fy-
siska utformning samt dess lokalisering, vilket kan paverka den upplevda
kinslan av trygghet. Malet kan ocksa handla om policys och strategier,
exempelvis om det handlar om kollektivtrafikplanering. Ett exempel pa
detta dr det s kallade nattstopp som vissa linstrafiker infért vilket inne-
bir att en resendr kan begira att bli avslippt mellan tva hallplatser. Det
fyirde milet 4r ocksa kopplat till den omgivande miljén och till ett hela
resan-perspektiv, vilket kan innebira sidant som det aktuella projektet
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inte har radighet 6ver. I dessa fall 4r det vikeigt att identifiera dessa fragor
och kommunicera dem vidare till den instans som har ridighet 6ver fra-
gan. Det fjirde mélet 4r som mest relevant i senare skeden av planeringen
ndr utformningen av projektet utreds och bestims. For att géra malet
mer hanterbart foreslas fljande precisering:

Bidrar lanstransportplanen till att miljéer kopplade till vag- och jarn-
vagsinfrastruktur upplevs som trygga?

Det fjarde malet dr mer kvalitativt till sin karakedr eftersom det handlar
om hur minniskor upplever en viss miljo, det vill siga om den inger
en kinsla av trygghet eller inte. Darfor dr det inte mojligt att formulera
kvantitativa indikatorer utan istillet kvalitativa indikatorer som visar pa
minniskors upplevelser, erfarenheter och dsikter. Limpliga indikatorer
kan dirfor vara:

* Andel tillfrigade som upplever miljon som trygg (denna indikator ger
ett numeriskt virde men baseras pa subjektiv information). Observera
att det kan behova stillas flera frigor om hur miljén upplevs, exem-
pelvis om det handlar om olika delmiljéer, det vill siga inomhus och
utomhus eller flera viningsplan samt om olika tider pa dygnet.

* Observationer av antalet personer som befinner sig pd den aktuella
platsen vid olika tidpunkeer.

I avsnittet om nuldgesbeskrivning och avsnittet om konsekvensbedém-

ning beskrivs utforligare hur det praktiska arbetet gir till, exempelvis vil-
ka underlag som behover samlas in och vilka metoder som kan anvindas.
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Checklista - Att gora en avgransning

O Arjamstalldhet pa ett tillfredsstallande satt integrerat i projekt-
malen?

O Har relevanta jamstalldhetspolitiska mal identifierats?
O Har preciseringar av relevanta mal tagits fram?
O Har indikatorer for relevanta mal tagits fram?

O Aravgransningen dokumenterad?
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4.3. ATT GORA EN NULAGESBESKRIVNING

I det hir skedet dr det bestimt vad JKB:n ska fokusera pa, det vill siga
vilka mal och preciseringar som ir relevanta for planen eller projektet.
Nista steg i arbetet med JKB:n ir att skapa en grundlig forstaelse for vilka
utmaningar och problem som finns kopplat till jamstilldhet och trans-
portsystemet inom det omride som planen eller projektet beror. Det vill
sdga hur situationen ser ut idag. Detta brukar kallas nuligesbeskrivning i
konsekvensbedomningssammanhang.

Utgéngspunkten for nuligesbeskrivningen dr den avgrinsning av mél,
preciseringar och indikatorer som gjordes i avgrinsningen. Emellertid dr
det viktigt att inte lasa sig vid detta utan vara 6ppen for att avgransningen
kan behova revideras med hinsyn till ny information i samband med nu-

lagesbeskrivningen. Baserat pa de mal, preciseringar och indikatorer som

Tidsbudgetanalys

En tidsbudgetanalys innebar att utvalda personers eller gruppers
tidsanvandning kartlaggs och analyseras. Syftet ar att kartlagga
hur tiden, exempelvis ett vardagsdygn, disponeras. Det vill sdga pa
vilka aktiviteter spenderas tiden. Ur ett jamstélldhetsperspektiv
ar det exempelvis intressant att se hur mycket tid méan respektive
kvinnor lagger pa hem- och omsorgsarbete eller hur mycket tid som
laggs pa pendling och hur pendlingsménstret ser ut. Linkdpings uni-
versitet har publicerat ett verktyg, Vardagen 2077, som kan anvan-
das for att analysera vardagslivet utifran tidsdagbocker (https://
www.tema.liu.se/tema-t/medarbetare/ellegard-kajsa/tidsgeogra-
fiskt-natverk/program-att-ladda-ner?l=sv).

En forenklad variant av tidsbudgetanalys ar att konstruera en si-
tuation utifran schabloner avseende tid for att sova, arbetstid, tid
for olika vardagliga aktiviteter samt pendlingstid. Det kan ge god
forstaelse for hur olika pendlingstider paverkar det tidsmassiga
utrymmet att genomféra andra vardagliga aktiviteter. En utgangs-
punkt kan i detta fall vara de tidsanvandningsstudier som Statis-
tiska centralbyran (SCB) genomfor.
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ir aktuella samlas statistik och andra underlag in med syftet att dterge en
bild av hur situationen ser ut inom det omrade som planen eller projektet
berér. Skalan dr dirfor viktig och kan stricka sig frin nationell till lokal,
beroende pa typ av plan eller projekt. Att nuldgesbeskrivningen baseras
pa indikatorer dr viktigt eftersom det ger mojlighet till mer detaljerade
bedémningar samt att bedomningarna dr mojliga att folja upp, det vill
siga hur utfallet blev i verkligheten och i jimférande studier dver tid. Nu-
ligesanalysen ska emellertid inte begrinsas till en beskrivning av ett antal
indikatorer utan bor omfatta en mer djupgiende analys och beskrivning
av jimstilldhet inom det omride som planen eller projektet berér och
berdrs av. Det ar viktigt for att kunna férutse hur planen eller projekeet

Lokala/regionala genuskontrakt

| Hedfeldt m.fl. (2011) analyseras regionala genuskontrakt i ett antal
kommuner i Dalarna. Ett genuskontrakt beskriver vad som férvan-
tas av kvinnor och méan. Genuskontrakt kopplat till olika platser, det
vill sdga geografisk avgransade genuskontrakt, bendmns exempelvis
lokala eller regionala genuskontrakt. Ett exempel ar traditionella ge-
nuskontrakt som kénnetecknas av en arbetsmarknad som ar starkt
uppdelad mellan man och kvinnor, vilket har grundats i traditionen
av ensidig ekonomisk utveckling och patriarkal struktur. Dessa ater-
finns framforallt i industri- och skogsbygder. Ett annat exempel ar
det modernistiska kontraktet. Det skiljer sig fran det traditionella
kontraktet genom att servicesektorn ar dominerande pa arbets-
marknaden, att kvinnor ar aktiva i lokalpolitiken och att den offent-
liga sektorn star for mycket av den sociala infrastrukturen. Dessa
aterfinns framforallt i storre stader och storstadsregioner.

For att kartlagga lokala och regionala genuskontrakt brukar upp-
gifter ur den offentliga statistiken anvandas. Exempel pa variabler
som har anvants i en kartlaggning av kontrakt pa kommunniva i
Sverige éar: representation i kommunfullmaktige, eftergymnasial
utbildning, inkomster, forvarvsfrekvens, uttag av foraldrapenning
och civiltillstand.
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kommer péaverka den aspekt av jimstilldhet som ir i fokus, exempelvis
fordelningen av det obetalda hem- och omsorgsarbetet. Exempel pa si-
dana fordjupande analyser ir tidsbudgetanalys och genuskontrakt men
ocksd exempelvis kartliggning av utbildningsniva, sysselsittningsnivé
och hushallens sammansittning. P4 sida 34-35 beskrivs vad som avses
med tidsbudgetanalys och genuskontrake.

Ett sdtt att se pad JKB dr som berittandet av en historia, det giller
att hitta och behélla den réda traden bade i processen och i rapporten.
En rekommendation ir att strukturera nuligesanalysen utifran vilka mal
som ir relevanta. Genom att gora detta skapas en naturlig koppling mel-
lan processens och rapportens olika delar. I foljande avsnitt ges forslag
pa analyser som kan behdva genomforas i samband med nuldgesanalysen
samt Killor till underlag.

4.3.1. Nulidgesbeskrivning - Mal 1
Nuldgesbeskrivningen for det forsta malet skiljer sig frin de évriga malen.
Den omfattar sidant som sker inom projekeet och planeringsprocessen och
inte ndgot som ror transportsystemets rumsliga eller fysiska utformning.
Nuldgesbeskrivningen behéver baseras pa erfarenheter fran liknande projeke
som genomforts tidigare. Det spelar ingen roll om det 4r projekt genomforda
av en annan organisation men datainsamlingen underlittas troligtvis om det
ar projekt genomforda av samma organisation. I tabell 1 ges forslag pa hur
man kan tinka och ga tll viga vid genomf6randet av nuldgesbeskrivning.

Det dr viktigt att nuldgesanalysen omfattar bade kvinnor och min, det
vill siga representativiteten, samt hur kvinnor och min kommer dll tals.
En jimn fordelning i representativitet leder inte per automatik till jim-
stilldhet, men kombinerat med exempelvis en analys av taltiden och vilka
fragor och diskussioner som genereras av kvinnor och min kan ge bittre
forstaelse f6r hur fordelningen av make och inflytande har férdelats.

Det kan vara virt ate fundera 6ver hur nuligesanalysen ska presen-
teras. Vad giller det forsta malet om jimn férdelning av make och in-
flytande rekommenderas att nuligesbeskrivningen forst beskriver hur

nuligesbeskrivningen har genomférts, vilka underlag som den baseras
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pa etcetera, och att resultatet ddrefter presenteras i en tabell, exempelvis

som i tabell 2. Vid behov kan tabellen kompletteras eller ersittas med en

skriftlig beskrivning men det 4r vikrigt att indikatorerna alltid finns med.

Indikator

Fragor att stilla sig

Kallor till underlag

Andel kvinnor och méan

i ledande positioner i
projektet (uppdrags-
ledare, delprojektledare,
teknikomradesansvariga
etcetera)?

Hur ser planerings-
gruppers/arbetsgrup-
pers sammansattning
ut i liknande projekt?

Projektplaner for
liknande projekt
Bemanningsplaner
for liknande projekt
Intervjuer

Enkater

Andel kvinnor och man i
projektet, totalt sett?

Hur ser bemanningen
ut i liknande projekt?

Projektplaner for
liknande projekt
Bemanningsplaner
for liknande projekt
Intervjuer

Enkater

Andel av taltiden och utrym-
met for fragor och diskus-

Hur har kvinnor och
man kommit till tals

Protokoll och
minnesanteckningar

sion vid (viktiga) projekt- under viktiga méten i Intervjuer
moten som tas i ansprak av liknande projekt? Enkater
kvinnor respektive man?

Andel kvinnor respektive Hur ser fordelningen + Samrads-

man vid samradsmoten?

mellan mén och kvin-
nor ut vid samradsmo-
ten i liknande projekt?

redogorelser
Presentations-
material i samband

- Vilka fragor engagerar med samrad
man respektive kvinnor Inbjudningar till
vid samradsmaoten? samrad
- Vilka anstrangningar Intervjuer
har gjorts for att na ut Enkater
till kvinnor och mén?
Andel av taltiden och Hur har kvinnor och - Samrads-
utrymmet for fragor och man kommit till tals redogorelser
diskussion vid samradsmo- under samradsmoten i Intervjuer
ten som tas i ansprak av liknande projekt? Enkater

kvinnor respektive man?

Tabell 1. Fragor och underlag vid genomférande av nuldgesbeskrivning av mal 1 (om-

arbetad efter tabell i SKL 2013).
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Indikator

Nulage

Andel kvinnor och man i ledande positioner i projektet
(uppdragsledare, delprojektledare, teknikomradesansva-

riga etcetera)?

X % man; X % Kvinnor

Andel kvinnor och méan i projektet, totalt sett?

X % mén; X % kvinnor

Andel av taltiden och utrymmet for fragor och diskus-
sion vid (viktiga) méten som tas i ansprak av kvinnor

respektive man?

X % mén; X % kvinnor

Andel kvinnor respektive mén vid samradsmoten?

X% mén; X % kvinnor

Andel av taltiden vid samradsmoten som tas i ansprak av

kvinnor respektive man?

Tabell 2. Nuldgesbeskrivning Mal 1.

4.3.2. Nuldgesbeskrivning - Mal 2

X % mén; X % kvinnor

Till skillnad frin det forsta malet omfattar detta den rumsliga situatio-
nen, det vill siga hur tillgdngen till arbetsplatser och utbildningsplatser i
det omréide som planen eller projektet beror ser ut f6r kvinnor respektive
min. I tabell 3 ges forslag pa hur man kan tinka och ga till viga vid ge-

nomférandet av nuldgesbeskrivning.

Indikator

Fragor att stilla sig

Kallor till underlag

Antalet manligt respek-
tive kvinnligt dominerade
arbetsplatser som nas
inom 15-30-45-60 minu-
ter fran en given punkt.

Finns det flera mojliga
fardsatt behover restiden
delas upp for respektive
fardsatt (till exempel bil,
buss och tag).

+ Hur ser arbets-
marknaden ut?

+ Var ér arbetsplatser
lokaliserade?

+ Andel kvinnor och mén
som arbetar pa olika
arbetsplatser?

- Med vilka transport-
medel kan man ta sig till
arbetsplatserna?

« Kommunal- eller

regionbaserad
statistik om var
nmanligt och kvinn-
ligt dominerade
arbetsplatser ar
lokaliserade

-+ Analys av mal-

punkter

- Arbetsplatsunder-

sokningar
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Indikator

Fragor att stalla sig

Kallor till underlag

Samma som ovan fast
for utbildningsplatser (till
exempel yrkesutbildning,
Komvux, hogskola och
universitet).

+ Var ar utbildningsplatser
lokaliserade?

+ Utbildningsutbud?

+ Andel kvinnor och man
pa olika utbildnings-
platser?

+ Universitet

- Hogskolor

+ Yrkesutbildningar
+ Komvux

- Kommunal- eller

regionbaserad
statistik om var
utbildningsplatser ar
lokaliserade

Antalet olika fardsatt det
gar att na manligt respek-
tive kvinnligt dominerade
arbetsplatser samt under

- Med vilka transport-
medel gar det att na
manligt respektive
kvinnligt dominerade

- Malpunktsanalys
- Kartor
- Regionala

kollektivtrafik-

olika tider pa dygnet. arbetsplatser? myndigheter
Antalet olika fardsatt det + Med vilka transport- - Malpunktsanalys
gar att na manligt respek- medel gar det att na - Kartor

tive kvinnligt dominerade
utbildningsplatser med (till
exempel yrkesutbildning,
Komvux, hégskola och uni-
versitet) samt under olika
tider pa dygnet.

Tabell 3. Fragor och underlag vid genomforande av nulagesbeskrivning av mal 2 (om-

manligt respektive
kvinnligt dominerade
utbildningsplatser?

arbetat efter tabell i SKL 2013).

Det dr viktigt act nuligesbeskrivningen innefattar indikatorerna, exem-
pelvis redovisade i en tabell, da det underlitcar arbetet med konsekvens-
bedémningen och uppfoljningen av konsekvenserna. Utover den kart-
liggning av nuliget som beskrivs i en tabell kan nuligesbeskrivningen

kompletteras med exempelvis kartliggning av:

- Regionala kollektiv-

trafikmyndigheter

* Hur forvirvsfrekvensen ser ut f6r min respektive kvinnor

* Utbildningsnivan hos min respektive kvinnor

* Hur mins respektive kvinnors arbetsmarknadsregioner paverkas av

tillgang till kollektivtrafik

* I vilka geografiska riktningar arbetspendlingen gér f6r kvinnor respek-

tive man
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¢ Befolkningsutvecklingen uppdelat pa kon
e Hur orts-/samhillsstrukturen ser ut

* Lokala/regionala genuskontrakt

* Tidsbudgetar.

En sidan utokad nuligesbeskrivning kan ge en djupare forstaelse for hur
situationen ser ut vad giller kdnsfordelningen i det omride som berérs av
planen eller projektet. Det mojliggor dven okad forstaelse for varfor det
ser ut pd ett visst sitt och dr en grund f6r analysen av vilket utslag planen
eller projektets dtgirder kommer fa i praktiken.

Naringshivsstruktur] & N Forvarvsfrekvens
o Kinor 16-65 i studenthor
jmf ikssnitt, 2005

@ Tillverkning
Oserviceftjanster
@ offentig sektor
5000

S % SN
13% 3
S ik @<
Arbetspendling

<15 pendiare
redovisas

‘\ IS

, Bgmdlia /

Glvest

Forvérvsfrekvens
ViNNOT, studentkorr.
jmf med rikssnitt, 2005
- -01%]
%% S
S13% 35
Z

- 4 Forvarvsfrekvens
__—Alvesta / L M, studentkorr.
) iungb . jmf med rikssnitt, 2005
Hingty - >+05% © 01%
@ +3-5%

Figur 5. Exempel pa hur statistik kan visualiseras for att underlatta analysarbetet i
nulagesbeskrivningen. Kalla: Samhallseffekter av Sydostléanken, AF Infraplan (2009).
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I box 1 beskrivs ett kortfattat exempel pd hur en djuplodande nuliges-
beskrivning kan se ut. En viktig aspekt att uppmirksamma ir att mycket
av underlaget till nuldgesbeskrivningen 4r geografisk data vilka med for-
del hanteras, analyseras och presenteras med hjilp av GIS (geografiskt
informationssystem). I figur 5 ges nigra exempel pa hur statistik kan
visualiseras med hjilp av GIS.

Box 1. Exempel pa sammanfattad

fordjupad nuldgesbeskrivning for mal 2

Genom en kartlaggning pa regional niva visade det sig att man ge-
nerellt har battre tillgang till arbetsplatser an kvinnor. Kartlagg-
ningen baserade sig pa a) var manligt respektive kvinnligt domine-
rade arbetsplatser ar lokaliserade, b) med vilka transportséatt det
gick att ta sig till de olika arbetsplatserna samt c) av regionala ge-
nuskontrakt. Nedbrutet visade det sig att méan har battre tillgang
pa storre avstand (upp till 60 minuter) medan skillnaden &r mindre
pa kortare avstand (15 minuter). Vidare visade det sig att det mest
effektiva transportsattet till manligt dominerade arbetsplatser ar
bil eller regionaltag medan det ar effektivast att ta sig med bil eller
buss till kvinnligt dominerade arbetsplatser. Mans arbetsmarknad
ar storre an kvinnors och méan anvander det regionala transportna-
tet i en storre utstrackning.

Analysen av regionala genuskontrakt visade att kvinnor i storre
utstrackning &n man férvantas ldmna och hamta péa forskola och
skola medan ansvaret fér 6vrigt hem- och omsorgsarbete forvan-
tas delas ndgorlunda lika. Kvinnor har generellt sett samre tillgang
till bil i regionen. En oversiktlig tidsbudgetanalys visade att pa
grund av det storre ansvaret for hdmtning och lamning ar gruppen
kvinnor generellt sett begransade till att arbeta mellan 08:30 och
16:30. Beaktas tid for pendling och lunch ar kvinnor generellt sett
begransade att arbeta cirka 6,5-7 timmar per dag.

Notera att jamstalldhet omfattar bade man och kvinnor.
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4.3.3. Nulagesbeskrivning - Mal 3

I likhet med mélet om ekonomisk jaimstilldhet omfattar det tredje mélet
ocksd den rumsliga situationen. I det hir fallet avses dock majligheten
att genomfora arbetspendling som kedjeresor, exempelvis i kombination
med limning och himtning pd forskola och skola eller inkdp. Till det
tredje malet kopplar ocksa forutsittningarna for att ta sig till fritidsare-
nor (exempelvis musik, idrott, dans, teater). Vidare omfattar mélet ocksd
mojligheten till flexibilitet i vardagen (exempelvis méjligheten att kunna
avbryta arbetsdagen och ta hand om sjukt barn eller méjligheten att be-
soka och varda anhoriga). I tabell 4 ges forslag pd hur man kan tinka och
gé till viga vid genomforandet av nuldgesbeskrivning.

Det ar viktigt ate nuldgesbeskrivningen innefactar indikatorerna, ex-
empelvis redovisade i en tabell, di det underlittar arbetet med konse-
kvensbedémningen och uppfoljningen av konsekvenserna. Utéver den
kartliggning av nuliget som beskrivs i tabell 4 kan det vara virt att utoka
nuligesbeskrivningen med exempelvis kartliggningar av:

* Lokala/regionala genuskontrake

* Tidsbudgetar

* Hur mins respektive kvinnors arbetsmarknadsregioner paverkas av
tillging till kollektivtrafik

* Hur befolkningsutvecklingen ser ut uppdelat pa kon

e Hur orts/samhillsstrukeuren ser ut.

En sidan ut6kad nulidgesbeskrivning kan ge en djupare forstielse for hur
situationen ser ut vad giller jimstélldhet i det omride som berors av
planen eller projektet. Det méjliggor till okad forstielse for varfor det ser
ut pa ett visst sitt och dr en grund for analysen av vilket utslag planen
eller projektets atgarder kommer fa i praktiken. I box 2 ges ett kortfattat
exempel pa en nuligesbeskrivning av mal 3.
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Indikator

Antal viktiga malpunk-
ter i vardagen som gar
att kombinera med
arbetsresan.

Antalet arbetsplatser
som nas inom 15 och
30 och 45 och 60
minuter fran en viss
punkt (uppdelat mellan
olika trafikslag om
relevant).

Antal skolor som nas
med gang, cykel och
kollektivtrafik som
barn sjalv kan anvanda.

Antal fritidsarenor
som &r majliga att na
utan bil (inom rimlig
tidsram samt rimligt
ur trygghetssynpunkt,
exempelvis ar en cykel-
vag genom en skog till
stallet troligtvis inte
ett rimligt alternativ).

Fragor att stalla sig

+ Hur ar kvinnors och mans

arbetsplatser placerade i
forhallande till bostader?

+ Med vilka transportme-

del sker arbetspendling?

- Hur ar forskolor och

skolor placerade i forhal-
lande till strak for olika
trafikslag?

+ Hur ar handel och ser-

vice placerade i forhal-
lande till strak for olika
trafikslag?

+ Med vilka transport-

medel sker arbets-
pendling?

+ Hur langt nar man med

olika trafikslag?

- Var &r manligt respektive

kvinnligt dominerade
arbetsplatser lokalise-
rade?

+ Hur tar man sig till skolor

i det aktuella omradet?

- Var ar fritidsarenor

placerade inom det
aktuella omradet?

+ Hur tar man sig till de

olika fritidsarenorna?

Kallor till underlag

+ Kommunal- eller
regionbaserad statis-
tik om var méans och
kvinnors arbetsplatser
ar lokaliserade

- Resvane-
undersoékningar

- Lokal/regional data
Sver bebyggelse

+ Platsbesok

- Kommunal- eller
regionbaserad statis-
tik om var mans och
kvinnors arbetsplatser
ar lokaliserade

- Resvane-
undersokningar

- Tidtabeller

- Restidsberakningar
for olika trafikslag

- Resvane-
undersokningar

+ Intervjuer

+ Fokusgrupper

- Riktade samrad

- Lokal/regional data
Sver bebyggelse

+ Intervjuer

- Fokusgrupper

- Riktade samrad

- Pa-plats-observa-
tioner

Tabell 4. Fragor och underlag vid genomférande av nulagesbeskrivning av mal 3 (om-
arbetat efter tabell i boken Kon i Trafiken, SKL 2013).
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Box 2. Exempel pa sammanfattad fordjupad nulidgesbe-
skrivning for mal 3

Nulagesbeskrivningen for mal 3 kan till viss del baseras pa samma
analyser som for mal 2 vilket ar fallet har. | det aktuella omradet
har det visat sig att méns arbetsmarknad ar storre an kvinnors
som ar mer lokal till sin karaktar. Man pendlar oftast med bil och
regionaltdg medan kvinnor oftast pendlar med bil och buss. Kvin-
nor har generellt sett sdmre tillgang till bil i regionen. Att kvinnors
arbetsmarknad i storre utstrackning ar kopplad till den egna tat-
orten dar ocksa férskolor och skolor ar lokaliserade samt att kvin-
nor i hog utstrackning pendlar med buss betyder att de har battre
mojlighet att kombinera pendling med ldmning och hamtning pa
forskola och skola jamfort med mannen som oftare pendlar till ar-
betsplatser utanfor tatorten. En analys av regionala genuskontrakt
bekraftar detta da den visade att kvinnor i storre utstrackning an
man forvantas [dmna och hamta pa forskola och skola medan an-
svaret for ovrigt hem- och omsorgsarbete forvantas delas nagor-
lunda lika. Att man oftare har langre arbetspendling, bade tidsmas-
sigt och geografiskt, innebar ocksa att mén generellt har svarare
att avbryta arbetsdagen och exempelvis snabbt aka och hamta ett
sjukt barn pa forskolan. A andra sidan aker mannen oftare bil vilket
innebar att de har mer tidseffektiva arbetsresor som skulle inne-
bara att de kan skjutsa och/eller hamta barn.
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4.3.4. Nulagesbeskrivning - Mal 4

Preciseringen av mal 4 omfattar ett projekts lokalisering, dess utformning
och hur planen eller projektet paverkar upplevelsen av trygghet bland
kvinnor och min. Vad giller lokalisering ir en viktig aspekt placeringen i
relation till andra funktioner i det aktuella omridet. Exempelvis upplevs
ofta en héllplats nira bostadsbebyggelse som mer trygg jamfort med en
hallplats utan direkt koppling till bebyggelse. Ett projekts utformning
handlar dels om tekniska 18sningar som bredd pé trappor, siktlinjer, be-
lysningar, 6vervakning etcetera dels om underhall, det vill sdga att bygg-
nader hélls hela och frischa samt att kringliggande miljoer (vixtlighet)
halls efter. Detta tillsammans formedlar en kinsla att ngon bryr sig om
platsen. I tabell 5 ges forslag pa hur man kan tinka och gi dill viga vid
genomforandet av nuligesbeskrivning.

Indikator Fragor att stilla sig Kallor till underlag
Andel tillfragade som + Hur upplevs miljon + Trygghetsvandringar
upplever miljon som idag? - Intervjuer
trygg. - Enkater

- Fokusgrupper
Antal personer som - ROr sig manniskor i - Paplats observationer
befinner sig pa den omradet ver dygnets - Intervjuer
aktuella platsen vid olika alla timmar? - Enkater
tidpunkter. + Vilka ar det som rér

sig vid olika tidpunkter
+ Varfor rér man sig inte

pa platsen vid vissa

tidpunkter?

Tabell 5. Fragor och underlag vid genomférande av nulédgesbeskrivning av mal 4 (om-
arbetat efter tabell i boken Kén i Trafiken, SKL 2013).

Vad giller det fjirde malet om att mins vild mot kvinnor ska upphora
rekommenderas att nuligesbeskrivningen forst beskriver hur denna har
genomforts, vilka underlag som den baseras pa etcetera. Resultatet pre-
senteras direfter i en tabell, exempelvis som i tabell 6. Vid behov kan
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tabellen kompletteras eller ersittas med en skriftlig beskrivning men det
ar viktigt att indikatorerna alltid finns med.

Indikator Nulige
Andel tillfragade som upplever miljén som trygg. X % maén; X % kvinnor
Antal personer som befinner sig pa den aktuella X % man; X % kvinnor

platsen vid olika tidpunkter.

Tabell 6. Nuladgesbeskrivning Mal 4.

4.3.5. Att identifiera och involvera berdrda grupper
Under arbetet med avgrinsningen bor den allminhet och de organisatio-
ner som man behover genomféra samrid med identifieras. Som framgar
av nuldgesbeskrivningarna for flera av mélen ir genomforandet av olika
typer av aktiviteter med allminheten en viktig killa till underlag.

Allmianhetens ritt act ta del av en plan eller projekt samt att limna
synpunkeer ir sikerstillt i olika lagstiftningar, exempelvis Plan och bygg-
lagen, Miljobalken, Lagen om byggande av jirnvig och Viglagen. I och
med att JKB:n involverar berérda grupper férdjupas denna demokratiska
process. Nulidgesanalysen genomférs tidigt i processen, och involverandet
av berdrd allminhet foregir troligtvis den formella samradsprocessen for
planen eller projektet. Samrédet ska dock uppfattas som nigot som sker
l6pande genom hela processen och inte nigot som gors en gang och se-
dan ir det 6ver.

Exempel pé berorda grupper (uppdelat efter kon) ér:
* Barn
* Unga
e Unga vuxna (18-25)
¢ Vuxna (25-50)
o Aldre vuxna (50-65)
o Aldre (65+)
* Etnisk bakgrund
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* Religi6s bakgrund
* Socioekonomisk bakgrund

HBTQ (kan innebira fler definitioner av kon 4n man och kvinna)
* Andra.

Exempel pa metoder {6r att involvera berdrda grupper:
* Intervjuer

* Fokusgrupper

* Enkitstudier

* Web-baserade verktyg f6r medborgardialog

* Trygghetsvandringar

* Riktade samrad

* Identifiera talespersoner for olika grupper.

4.3.6. Avslutande kommentarer

Nuldgesbeskrivningen fyller en viktig funktion for konsekvensbedom-
ningen da den skapar en kunskapsgrund mot vilken planens eller pro-
jektets effekter relateras. Den utgor pa sé site, tillsammans med mal och
indikatorer, en bedémningsgrund. Kvaliteten pd nuligesbeskrivningen
avgor kvaliteten pa konsekvensbedémningen — en god kunskap om nu-
liget och om férutsittningarna for jimstilldhet i det aktuella omradet
innebir bittre triffsikerhet i beddmningarna. Det dr darfor viktigt att
tillrickligt med resurser allokeras till nuldgesbeskrivningen.

Vid en forsta genomldsning av rdden i denna handbok, kan det kanske
upplevas som en 6vervildigande uppgift att genomféra nuligesbeskriv-
ningen. Dock kommer sillan alla de fyra jamstilldhetspolitiska malen
att vara aktuella for planen eller projektet. Inte minst pa grund av var i
planeringen man befinner sig, men ocksd pa grund av planens eller pro-
jektets karakedr. Darfor dr avgransningen av vilka mél som ir relevanta
viktig. Vidare dr de indikatorer och de fragor som ir kopplade till dem
enbart forslag pa vad som kan vara aktuellt att analysera. Det innebir
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att dven om exempelvis mal 2 bedéms som aktuellt f6r planen si beho-
ver nodvindigtvis inte alla indikatorer inklusive frigor kopplade till dem
vara aktuella f6r nuldgesbeskrivningen. Dessutom kan genomforandet av
nuligesbeskrivningarna for mal 2 och mal 3 baseras pa delvis samma
underlag.

I arbetet med JKB:n 4r det vikeigt ate fokusera pa sddant som planen
eller projektet har radighet 6ver, det vill siga skapa forutsittningar for
en transportplanering som svarar mot méns och kvinnors erfarenheter
och behov. Det ir ocksa viktigt att forstd att JKB:n och transportplane-
ringen inte kan 18sa alla jimstilldhetsutmaningar. Nir det giller att for-
std transportsystemet som den link som skapar méojligheter att na olika
malpunkter, servicestillen, arbete/utbildning, etcetera behovs en helhets-
bedémning av jimstilldheten, kopplad till andra delar av samhillspla-
neringen i det aktuella omradet. Samsyn mellan sektorer och samarbete
med bebyggelseplanering (bostider, arbetsplatser, utbildningslokaler,
rekreationsomriden, med mera) ir siledes nodvindigt i det lingsiktiga
arbetet f6r en mer jimstilld samhillsutveckling. I detta har JKB:n en
radgivande roll genom att kommunicera med berérda parter om sidant
som uppmirksammats i arbetet med JKB:n men som den aktuella planen
eller projektet inte har radighet 6ver.

Checklista - Att gora en nulagesbeskrivning

O Har nulagesbeskrivningar gjorts for relevanta mal?

O Har nulagesbeskrivningarna omfattat mer djuplodande analyser
om forutsattningarna for jamstalldhet i det berérda omradet?

O Har berdrda grupper identifierats och involverats?

O Ar nulagesbeskrivningen dokumenterad?
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4.4. JAMSTALLDHETSKONSEKVENSBESKRIVNINGENS
PAVERKAN PA PLANENS ELLER PROJEKTETS INNEHALL

Som beskrivits tidigare i handboken ér en av JKB:ns funktioner att inte-
grera jaimstilldhet i arbetet med planen eller projektet. Den integrerande
funktionen bestar av flera delar. En 4r att integrera jimstilldhet i projek-
tet, bland annat i arbetsgrupper och i projektmalen (se avsnitt 4.1). En
annan ir att jimstilldhet ska vara en forutsittning for planering och ut-
formning pa samma sitt som ekonomi, miljé samt andra sociala aspekter
dr det. Hur det integrerande arbetet gir till i praktiken varierar fréin plan
till plan och frin projeke till projeke. Det viktigaste dr att jimstilldhet
tas med i projektmalen och att jaimstilldhetskompetensen dr med frin
borjan av projektet (till exempel att JKB-samordnaren deltar i startméten
och nir olika arbetsgrupper definieras). Att kontinuerligt delta pi méten
och interagera med andra teknik- och kompetensomraden ansikte mot
ansikte gor att jimstilldhetsfrigan fir legitimitet. En erfarenhet dr att det
dr svarare att £ gehor for jamstilldhetsperspektivet om fragan aktualise-
ras forst efter att planeringsprocessen pagitt ett tag och arbetsprocesser
redan etablerats. I storre projekt kan det ocksa vara svirt ate fa dverblick
over projektorganisationen om man inte varit med fran bérjan. P4 grund
av att planer och projekt ir olika till sin karaktdr vad giller aktuella frigor
och detaljeringsgrad ges hir ett forslag pa arbetssitt for att paverka en
plan och ett forslag for att paverka ett projeke.

4.4.1. Att paverka utformningen av en plan

Vid transportplanering pd en mer strategisk vergripande nivé, exempel-
vis ldnstransportplaner, dtgirdsvalsstudier, systemvalsanalyser och lokali-
seringsutredningar, handlar integreringen om att vara delaktig i de pro-
cesser dir olika alternativa 16sningar diskuteras, analyseras och beslutas. I
box 3 ges ett kortfattat exempel pd en sddan process. Det arbetssitt som
brukar ge bist resultat ar workshops dir deltagare fran olika teknik- och

kompetensomraden sitter samman och diskuterar och analyserar olika
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alternativ. Samtidigt 4r det viktigt att uppmirksamma att i vissa fall fattas
beslut om alternativ i processer som ir skilda fran planen. Till exempel
bygger alternativen i en linstransportplan ofta pa inspel frin exempelvis
den regionala systemanalysen men ocksd frin Trafikverket och den na-
tionella transportplanen. For planer pa en strategiskt 6vergripande nivd
ir detaljeringsgraden oftast begrinsad och det 4r inte alltid relevant att
i analyser ga ner pa indikatornivd utan istillet férhélla sig till enbart till
mélen och dess preciseringar. Centralt f6r att kunna paverka utformning-

en av planen ir:

att identifiera i vilka processer som beslut fattas
att fA mojlighet atc delta i relevanta processer.

Box 3. Exempel pa processen bakom val av atgard

| arbetet med den regionala systemanalysen identifierades behov
av att forbattra kommunikationerna mellan orterna A och B. Det
alternativ som forst diskuterades var att bygga ut vagen till en par-
tiell 1+2 vag. Personen som ansvarade for jamstalldhet invande och
menade att det framst gynnar tillgéngligheten till arbetsplatser i
orternas utkanter, som till stor del utgérs av industrier. Nulages-
beskrivningen hade ocksa visat att det fanns behov av att fa kvin-
nor att pendla mellan orterna, och att deras arbetsplatser framst
ar lokaliserade i de centrala delarna. Darfér omarbetades forslaget
till ett snabbusskoérfalt med anslutning till resecentrum i centrum.
Da invande aterigen personen med ansvar for jamstalldhet och
menade att kvinnor troligen tar ett stort ansvar foér l@mning och
hamtning och ar darfor begransade vad galler restid och resans pa-
litlighet. Det resulterade i forslaget om partiellt dubbelspar mellan
orterna vilket medférde storst restidsvinst men ocksa 6kat antal
avgangar och ett i jamforelse palitligt transportmedel.
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4.4.2. Att paverka utformningen av ett projekt
Vid transportplanering for projekt, exempelvis jarnvigsplaner och vig-
planer men ocksa detaljplaner, handlar det om att vara delaktig i de pro-
cesser dir utformningen av projektet diskuteras, analyseras och beslutas.
Ett av de vanligaste tillvigagingssitten dr motesserier i vilka olika teknik-
omréiden triffas och diskuterar och analyserar olika utformningsforslag.
Skillnaden mot processen for planer 4r att detaljeringsgraden vanligen ar
mycket hogre for projekt. Det gor att det ofta ir relevant att gora analyser
pa indikatorniva i det hir skedet. Det kan dven vara virt att fundera 6ver
vilket arbetssitt som ir det mest effektiva nir det giller méjligheten att
paverka projekeets utformning. Det dr kanske inte effektivast att enbart
delta i projekteringsmoten utan ocksd vara delaktig i exempelvis arki-
tektens (om en sddan ir involverad) arbete med att ta fram ritningar.
I box 4 beskrivs ett exempel pd en sidan process. I planeringen av pro-
jekt omfattas dven byggskedet och JKB:n méste dven vara involverad i de
planeringsprocesser som ir kopplade till byggskedet. Knickfragor for att
kunna paverka utformningen av projekeet ir:
* act identifiera vilka processer for den firdiga anliggningen som ir
limpligast att delta i
* att identifiera hur JKB:ns péverkansgrad kan maximeras
e attidentifiera vilka processer for byggskedet som ar limpligast att delta i.

4.4.3. Avslutande kommentarer
Som berérs i box 4 dr det angeldget att finnas med tidige i planerings-
skedet. Utdver vad som beskrivs i box 4 kan svirigheten att f& med JKB
tidigt i processen bero pd att det redan fran bérjan i projektet finns en
idé om vilken utformning som ir bést limpad. Det kan exempelvis bero
pa att liknande problem ofta 16sts pa ett visst site tidigare, pa trender
om vad som ir en bra 18sning eller att det finns en foretridare med stort
inflytande som f6rordar en viss losning. Olika externa intressenter och
akedrer, exempelvis handel, industri och turism, kan ocksd ha olika syn
pa vilken l6sning som 4r bist.

Det 4r viktigt att komma ihag att inte alla strategiska val méste beakta
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Box 4. Exempel pa hur utformningen

av ett projekt kan paverkas

| arbetet med ett storre infrastrukturprojekt beslutades, efter att
projektet pagatt ett tag, att en social konsekvensbeskrivning (SKB)
skulle genomforas. SKB:n skulle inkludera bedémningen av konse-
kvenser pa jamstalldhet. En uttalad onskan fran bestéllaren var att
arbetet med, i det har fallet, SKB:n skulle ha inflytande pa projek-
tets utformning. Initialt i projektet identifierades de arbetsproces-
ser dar projektets utformning skulle komma att bestdmmas och
SKB-samordnaren borjade att delta vid dessa moten. Ratt snart
insag SKB-samordnaren att det var svart att fa nadgon talan pa
dessa moten och an mindre fa nagon paverkansgrad pa projektet.
Ett skal till detta var att motesstrukturen redan var satt och alla
visste sina roller. Ett annat skal var ocksé att det i arbetsgruppen
fanns liten forstaelse for de sociala fragorna. SKB-samordnaren
beslot istéllet att etablera ett samarbete med arkitekten som tog
fram ritningarna. Arkitekten var med pa motena dar projektets
utformning diskuterades och bestdmdes och atnjét ocksa en hég
grad av respekt bland de andra. Genom att paverka arkitektens
arbete kunde SKB:n paverka projektets utformning. Samarbetet
med arkitekten foljde foljande struktur:

1. Granskning av relevanta ritningar

2. Andringsférslag ritas pa ritningar samt dokumenteras i en Excel-
mall

3. Ritningar och Excelmall skickar till arkitekten

Méte med arkitekten dar andringsforslag diskuteras

5. Arkitekten kommenterar vilka dtgarder som ar mojliga att imple-
mentera och inte i Excellmallen och skickar denna till ansvarig fér
SKB/JKB

6. Resultatet dokumenteras av ansvarig for SKB/JKB

7. Processen startar om nar nya ritningar blir aktuella

o
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jamstilldhet. Det kan finnas val och beslut som uppenbart inte kommer
ha nagon paverkan for nagon jimstilldhetsaspekt. Resurser ska dirfor
liggas ddr det finns majlighet att vilja mer jamstillda alternativ och som
ocksa styr mot linstransportplanens mal.

Checklista - Att paverka planens eller projektets innehall
O Har relevanta arbetsprocesser identifierats?
O Har JKB:n haft méjlighet att delta i identifierade processer?

O Ar arbetsprocessen dokumenterad?
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4.5. ATT GORA EN KONSEKVENSBEDOMNING
Aven om konsekvensbedomningen samlas under en egen rubrik si sker
den egentligen 16pande under hela processen, dock med olika fokus och
detaljeringsgrad beroende pa planeringsskede. Beddmningen bérjar re-
dan i samband med avgrinsningen dir det krivs en tidig oversiktlig ana-
lys av vilka jimstilldhetspolitiska mal som ir relevanta for planen eller
projektet. Under arbetet med nuligesbeskrivningen fordjupas forstéelsen
for projektet och vilka forutsittningar for jaimstilldhet som rader i det
aktuella omradet. Nir JKB-processen integreras med utformningen av
planen eller projektet paborjas det stora arbetet med konsekvensbedom-
ningen. Detta eftersom det krivs kunskap om hur en viss lokalisering,
trafikering, utformning etcetera medfor konsekvenser pa olika aspekter
av jamstélldhet for att kunna argumentera for att en viss [6sning 4r battre
dn en annan. I det hir skedet jimfors alltsd olika alternativ mot varan-
dra. Nir dtgirden eller utformningen ir bestimd gors den slutliga konse-
kvensbedémning som redovisas i rapporten.

For att strukturera upp konsekvensbedomningen bér den delas upp
i termer av pdverkan, effekt och konsekvens. Indelningen ir viktig for att
undvika att det som ir en paverkan eller en effekt benimns som en kon-
sekvens. Nedan beskrivs vad som vanligtvis avses med de olika begreppen:

Paverkan
Paverkan ir den fysiska forindring som planen eller projektet orsakar,
exempelvis att en vig lokaliseras pa et visst site eller ate ett resecentrum

utformas pa ett visst sitt med placering av olika funktioner.

Effekt

Effekten dr den forindring av sociala kvaliteter (i det hir fallet kopplat till
jamstilldhet) som uppstar dill f6ljd av planens eller projektets péverkan,
till exempel forindrad dllginglighet till arbetsplatser eller god dverblick-
barhet och avsaknad av undanskymda utrymmen inne i ett resecentrum.
Effekter kan, men inte alltid, beskrivas i kvantitativa termer.
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Konsekvens

Konsekvens ir effektens, eller flera effekeers, betydelse for olika intressen.
Vad giller jimstilldhet utgérs intressen av de jimstilldhetspolitiska ma-
len och preciseringarna av dessa.

Konsekvensernas grad av betydelse avgors av forutsittningarna for
jamstilldhet i det aktuella omradet. Det dr forst nir indikatorerna kan
sittas i relation till en forstaelse for férutsittningarna som en bedém-
ning av konsekvenser kan genomforas. Dirfor ar det viktigt att nuliges-
beskrivningen omfattar en sidan analys. Kvaliteten pa denna avgor kvali-
teten pa bedémningen av konsekvenser.

Konsekvenserna som dtgirderna har pa de jamstilldhetspolitiska ma-
len kan beskrivas och virderas med foljande termer (ddr det ir relevant):
* om de ir positiva eller negativa
* omfattningen (hur manga kommer paverkas?)

* dess rumsliga utstrickning

* dess varaktighet (kort eller lang sikt)

* om de dr permanenta eller icke permanenta
* dess sannolikhet

* styrning mot relevant jimstilldhetsmal.

4.5.1. Konsekvensbedoémning av foreslagna atgarder

Som handboken berért i féregiende avsnitt genomfors konsekvensbe-
démning av foreslagna dtgirder 16pande under hela planeringsprocessen,
se ocksa figur 1. Konsekvensbedomningarna av foreslagna dcgirder ir
viktiga da de tjdnar till att rangordna olika alternativ. Samtidigt behéver
konsekvensbedomningarna inte alltid vara sirskilt detaljerade. Det som
avgor detaljeringsgraden 4r den kunskapsnivd som krivs for att kunna
skilja olika alternativ at.

Hur de 16pande konsekvensbedémningarna genomfors 4r upp till den
enskilde JKB-samordnaren. En rekommendation ir att beddmningarna
dokumenteras som arbetsrapporter eller PM; dé det kan uppsta situatio-
ner dd man behover gi tillbaka for att piminna sig om hur man tinkte

vid en viss tidpunkt i processen. Vidare rekommenderas det att arbets-
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processen for JKB:n beskrivs i slutrapporten. Detta f6r att redovisa vilka
alternativ som valts bort och varfor, eller fér att redovisa att det fanns
bittre alternativ men att de av nigon anledning valdes bort. Bedom-
ningen av den slutliga utformningen underlittas ocksd genom att vissa
bedémningar redan har gjorts och dokumenterats och pé sé sitt enkelt
kan sammanfattas, och férdjupas vid behov.

Sammanfattningsvis behover konsekvensbeddmningarna som genom-
fors i detta moment dokumenteras. Hur omfattande och detaljerad JKB
rapporten ir i det skedet avgdrs av planens eller projektets detaljerings-
grad. Eventuellt ingdr JKB som ett avsnitt i exempelvis jirnvigsplanen.

4.5.2. Konsekvensbedomning av slutlig utformning
Nir planeringsprocessen narmar sig den slutliga utformningen inleds
konsekvensbedomningen av den plan eller det projekt som ska faststillas
eller beslutas om. Har den l6pande konsekvensbedomningen under de
tidigare momenten dokumenterats underlittas detta arbete.
Konsekvensbedomningen i JKB-rapporten behéver troligtvis fordju-
pas ytterligare for vissa aspekeer @n vad som gjorts tidigare. Det kan vara
sd att det rickt med att beskriva effekter under de tidigare momenten
och att en konsekvensbedomning forst blivit aktuell i detta skede. Vi-
dare ir konsekvensbedémningen eller effektbeskrivningen under de tidi-
gare momenten troligtvis inriktade pa att vara alternativskiljande. I JKB-
rapporten behdver konsekvensbedémningen utvidgas till att omfatta en
jimforelse med nuldget och/eller ett nollalternativ. Detta f6r att beskriva
hur en forindring i transportsystemet paverkar ett eller flera jamstilld-
hetsintressen jamfort med situationen om dtgirden inte genomférs eller

med hur situationen ser ut idag.
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4.5.3. Exempel pa olika typer av konsekvens-
bedomningar av slutlig utformning

Exemplen i box 5, 6 och 7 visar pd hur betydelsefull nuligesbeskriv-
ningen ir for konsekvensbedémningen. Utan kunskap om jimstilldhe-
ten inom det omride som dr aktuellt dr det svart att gora kvalificerade
bedomningar av hur planens dtgirder kan forvintas forhalla sig dll de
jamstalldhetspolitiska malen. I exemplet i box 6 handlar det om kunskap
om att det rdder en obalans mellan ort A och B vad giller tillging och
efterfragan pd arbetskraft till kvinnodominerade arbetsplatser, samt att
gruppen kvinnor begrinsas av att de maste ta ansvar for limning och
himtning pa f6rskola och skola och att bade kvinnor och min upplever
det gamla resecentrumet som otryggt pa grund av begrinsad 6verblick-
barhet och 6dslighet.

En uppmirksam lisare har kanske noterat att det kan rada konflik-
ter mellan exempelvis uppfyllelse av mal 2 och mal 3. Som ett exempel
kan utbyggnaden av partiellt dubbelspar anvindas, se box 6. Nuliges-
beskrivningen visade att det i ort A ir stor skillnad mellan konen vad gil-
ler tdllgang till arbetsplatser och att kvinnor forvintas ta stdrre ansvar for
limning och himtning p4 forskola och skola. Utbyggnaden av ett partiellt
dubbelspar beddmdes innebira att skillnaden i tillging till arbete jimnas
ut och styrning mot uppfyllelse av malet om lika tillgang till arbete och
utbildning. Med vald l6sning bedéms transportsystemet medfora béttre
tillging dll kvinnligt dominerade arbetsplatser och 6kade mojligheter till
arbetspendling mellan orterna, men om det kommer att paverka fordel-
ningen av det obetalda hem- och omsorgsarbetet vet vi inte pa forhand.
Milkonflikter och osikerhet i maluppfyllelsen kan uppstd. Sidana kon-
flikter och osikerheter ir viktiga att uppmirksamma och beskriva for att
kunna fatta vilgrundade beslut. Vad transportplaneringen kan gora ir att
lyfta fram aspekter som kan forbittra familjernas forutsiteningar att dela
pa arbete i och utanfor hemmet. Ibland finns 16sningarna pa flera sam-

hillsarenor, dir transportsystemet bara utgér en del (se ocksa avsnitt 4.6.).
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Box 5. Exempel pa konsekvensbedémning av

en (ospecificerad) atgard i en lanstransportplan
En pengapott avsatts for gang- och cykelatgarder pa det statliga
vagnatet. Totalt avsatts medel for att bygga cirka 4 mil gang- och
cykelvag. Konsekvensbedémningen av en sadan pott maste till stor
del baseras pa formuleringen av pottens innehall da man inte kéan-
ner till var dtgarderna verkligen kommer att ske. Prioritering av at-
gérderna ska ske utifran att forbattra mdjligheterna till arbets- och
skolpendling (inklusive barns sékerhet) mellan néraliggande tatorter
samt vidare till malpunkter for handel, fritid/tatortsnara utflyktsmal
och turism. Det dr ocksa viktigt ndr det galler arbets- och skolpend-
ling att utveckla bytespunkter i kollektivtrafiken som &ven &r attrak-
tiva, trygga och sékra for cykelresendrer. Det ar darfor nédvandigt
att utforma ett gang- och cykelsystem med hég tillganglighet inom
tre kilometer till resecentrum/bytespunkt. Fragan ar hur formu-
leringen kan tankas paverka lika tillgang till arbete och utbildning
samt lika fordelning av det obetalda hem- och omsorgsarbetet?
Fran nulagesbeskrivningen kanner vi till att kvinnor i stérre ut-
striackning har en lokal arbetsmarknad och i mindre utstrackning
har tillgang till bil jamfort med man. Utifran ett sadant kunskaps-
underlag gar det att, dversiktligt, gora bedémningen att pottens
atgarder medfér en battre tillgang till arbetsplatser for kvinnor
jamfort med nuldget. Vi vet ocksa att kvinnor i storre utstrack-
ning tar ett stérre ansvar for lamning och hdmtning pa forskola och
skola. Atgarder for att forbattra mojligheterna for barns skolresor
bedéms kunna medfora att barn i storre utstrackning sjalva kan
ta sig till skolan. Detta bedéms som positivt for gruppen kvinnor,
bade ur ett arbetsmarknadsperspektiv da tid frigéors som kan an-
vandas som arbets- och pendlingstid samt att kvinnor behéver ta
mindre ansvar for det obetalda hem och omsorgsarbetet. Atgérden
beddms ha potential att medfora positiva konsekvenser for till-
gang till arbete for gruppen kvinnor. Detta ska inte forvéaxlas med
att genuskontraktet fordandras, det vill sdga att méannen borjar ta
storre ansvar, men en storre tillforlitlighet i transportsystemet ur
ett hela-resan-perspektiv ger en 6kad mojlighet for familjer att
dela pa hem- och omsorgsarbetet.

TRANSPORTPLANERING | FORANDRING




Box 6. Exempel pa konsekvensbedémning

av en detaljerad atgird (Plan)

| den regionala systemanalysen har det identifierats ett behov av
kapacitetshojande atgarder, det vill sdga partiellt dubbelspar, pa
jarnvagen mellan ort A och ort B. Infrastrukturen forbattras mel-
lan orterna, vilket beddms paverka pendlingen mellan orterna. Det
partiella dubbelsparet innebar att det nu tar kortare tid att resa
mellan orterna och att det gar fler tag vilket ger battre mojligheter
till pendlingen mellan stéderna. Detta ar effekten. Konsekvensen
beror pa kontexten dar forandringsprocessen sker, det vill sdga hur
det kan férmodas paverka manniskors beteende? | det har fallet
har nulagesbeskrivningen visat att i ort A har gruppen mén battre
tillgang till arbete an gruppen kvinnor (fler arbetsplatser inom ett
visst tidsintervall med resultatet att férvarvsfrekvensen bland
kvinnor ar lagre). | ort B har det dock visat sig att det finns ett fler-
tal arbetsplatser som ar kvinnligt dominerade och att det finns be-
hov av att anstalla fler. Analysen av lokala genuskontrakt har visat
att kvinnor i ort A forvéntas ta ett storre ansvar for det obetalda
hem och omsorgsarbetet (i synnerhet for [dmning och hamtning
pa forskola och skola), och de har inte samma tillgang till bil. Kon-
sekvensen av atgarden ar att den bidrar till att tillgangen till ar-
bete jamnas ut mellan konen vilket bidrar till maluppfyllelse av det
andra jamstalldhetspolitiska malet: 1. Eftersom tillgangligheten till
arbete 6kar, 2. Eftersom restiden minskar och antalet avgangar
Okar blir det lattare att pendla mellan orterna A och B (i bada rikt-
ningar), vilket underlattar att dela p4 hem- och omsorgsarbetet.
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Box 7. Exempel pa konsekvensbedémning

av slutlig utformning (Projekt)

Projektet omfattade framtagandet av en detaljplan for ett nytt rese-
centrum. Avgransningen innebar att det var framst det fjarde jam-
stalldhetspolitiska malet som bedémdes vara relevant. En fokus-
gruppsstudie med kvinnor och mén i olika alderskategorier visade
att yngre kvinnor upplever oro for att utsattas for sexuella nar-
manden och évergrepp i samband med resor med kollektivtrafiken.
Vidare visade fokusgruppsstudien att mén i de flesta alderskate-
gorier upplever obehag i samband med resor med kollektivtrafi-
ken pa grund av att de tror att andra upplever dem som ett hot,
framst i samband med glest befolkade hallplatser och stationer
samt i samband med resor kvalls- och nattetid. En kompletterande
enkatstudie med resenarer pa det befintliga resecentrumet visade
att 75 procent av de kvinnliga respondenterna nagon gang kant sig
otrygga pa resecentrumet i samband med resa. Vidare visade en-
katen att 35 procent av kvinnorna ndgon gang undvikit att resa via
resecentrumet pa grund av otrygghet. Cirka 50 procent av mannen
hade nagon gang ként sig otrygga medan i stort sett ingen undvikit
att resa via resecentrumet. Det som i synnerhet upplevdes som
otryggt var undanskymda stéllen, exempelvis vid hissarna, samt
att resecentrumet vid vissa tidpunkter upplevdes som o&dsligt.
JKB:n tog fasta pé detta och drev fragan om vikten av siktlinjer
och overblickbarhet i det nya resecentrumet. Den slutliga utform-
ningen innebar att hissar placerades sé att siktlinjer skapades, att
lokaler for handel och service tillkom och att resebutiken placera-
des sa att den blev synlig fran stora delar av resecentrumet. Fler
siktlinjer, battre 6verblickbarhet i det nya resecentrumet samt att
platsen férhoppningsvis kommer befolkas i en storre utstrackning
pa grund av butiker och verksamheter innebar att JKB:n bedémde
att utformningen innebér positiva konsekvenser vad géller preci-
seringen av det fjarde jamstélldhetspolitiska malet. Detta innebar
att fler bedoms komma att uppleva det nya resecentrumet som
tryggare jamfort med det gamla, det vill sdga nulaget.
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Samlad bedémning

Efter att konsekvensbedomningen ir avslutad kan en samlad bedomning
goras. Den samlade beddmningen syftar till att ge en snabb 6verblick dver
planens konsekvenser samt ge en helhetsbedomning av vad planens kon-
sekvenser innebir. En samlad beddmning 4r frimst relevant vid stdrre och
mer komplexa projekt, exempelvis om det ar flera olika alternativ som ska
jimforas mot varandra, om projektet avser en lingre stricka eller om flera
av de jamstilldhetspolitiska mélen samt preciseringar av dessa ir relevanta
for planen eller projektet. En littillginglig oversike kan i sidana fall hjilpa
ldsaren att utldsa vad planen eller projektet verkligen innebir. I tabell 7 ges
ett exempel pd hur en samlad bedomning kan utformas i en JKB.

Relevant jamstalldhetspolitiskt Paverkan: ©, ® eller

Atgird mal och precisering - for ingen paverkan
Partiellt dubbel- Mal 2, Bidrar lanstransport-

spar mellan ort X planen till att man nar lika manga

ochortY kvinnligt och manligt dominerade @

arbetsplatser inom olika tidsinter-
vall fran en given punkt?

Partiellt dubbel- Mal 3, Bidrar planen eller projektet
spar mellan ort X till att farre kan forvantas pendla @
ochortY langre strackor och/eller lagga mer

tid pa pendling?

Tabell 7. Exempel pa samlad bedémning.

Checklista - Att gora en konsekvensbedémning

O Har planens eller projektets paverkan, effekter och konsekvenser
beskrivits och beddmts, bade positiva och negativa?

O Har en samlad bedomning genomforts?

O Ar detta dokumenterat?
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4.6. FOREBYGGANDE ATGARDER

Under JKB-processen kommer béide positiva och negativa konsekvenser
att identifieras som ett resultat av den féreslagna dtgirden. Som nimnts
ovan ir det viktigt att JKB:n har mojlighet att paverka utformningen
av atgirden eftersom det ger en mojlighet att arbeta bort sidana nega-
tiva effekter och konsekvenser som dr mojliga act undvika eller begrinsa.
Samtidigt kan troligtvis inte alla negativa konsekvenser undvikas. Att
vissa konsekvenser inte dr mojliga att undvika kan bero pa flera orsaker.
Exempelvis kan de tekniska forutsittningarna i vissa fall inte mojliggdra
en bittre [6sning. Det kan ocksé bero pd att det finns malkonflikter och
att det inte gar att undvika alla negativa konsekvenser, se box 4 och box 7.
Eller atc vissa negativa konsekvenser bittre hanteras i ett senare plane-
ringsskede. De konsekvenser som ar méjliga att undvika realiseras tro-
ligtvis inte och kan sorteras bort, men kan 4nda vara virda att bevaka. De
konsekvenser som bara gar att begrinsa kommer troligtvis att realiseras
tillsammans med de konsekvenser som inte alls &r méjliga att begrinsa.
I de fall en negativ konsekvens uppstdr dr det viktigt act fundera pd om
det finns nagra mojligheter att begrinsa den. I box 8 ges ett exempel pd
en begrinsande dtgird.

Troligtvis uppstir det ocksd positiva konsekvenser som ett resultat av
genomforandet av planen eller projektet. Nir sd ir fallet kan man fun-
dera pa om det finns nigon atgird for att maximera den positiva konse-
kvensen. Det finns alltid en osikerhet i om en konsekvens verkligen far
genomslag och genom maximerande atgirder hojs troligtvis sannolikhe-

ten att konsekvensen kommer realiseras.
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Box 8. Exempel pa begrinsande

atgard av en negativ konsekvens

Konsekvensbedémningen av en vald atgard visade att den skulle
innebéara negativa konsekvenser vad géller fordelningen av det obe-
talda hem- och omsorgsarbetet. D& atgarden bedémdes vara vik-
tig for regionens utveckling bestdmde sig gruppen som arbetade
med lanstransportplanen att ta fram forslag pa atgarder for att
begransa den negativa konsekvensen. Det forslag som togs fram
handlade om att utrusta bussar och tdg med internet for att maj-
liggora att utnyttja pendlingstiden som arbetstid eller for utrattan-
de av olika typer av drenden. Atgarden férvantades underlatta for
langpendlare att kunna ta mer ansvar for vissa delar av hem- och
omsorgsarbetet. Denna atgard skulle kombineras med en reklam-
kampan] pa bussar och tdg om mojligheterna med att ha tillgang
till internet pé resan.

Checklista - Att hantera konsekvenser

O Har atgarder foreslagits for sadana negativa konsekvenser som
inte varit méjliga att arbeta bort?

O Har atgarder foreslagits for att maximera positiva konsekvenser?

O Ar detta dokumenterat?
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4.7. ATT SKRIVA JKB-RAPPORTEN

Resultatet av JKB-processen summeras och presenteras i en rapport.
Samtidigt 4r det viktigt att podngtera att huvudfokus i en JKB inte ska
ldggas pa sjilva rapporten utan pé processen. Det vill siga att arbetet med
jamstilldhetsintegrering av planen eller projektet. Rapporten dr allesd
den fysiska produkten som beskriver resultatet av detta arbete. Samtidigt
ar det vikigt att ldgga tid pa dess utformning, det vill siga rapporten ska
vara ldttlist och littillginglig. En mélsdttning som rekommenderas 4r att
se rapporten som en sammanfattning av arbetet i de olika momenten i
JKB-processen. Detta innebir att det ofta dr bittre ate ligga underlagen
i bilagor som sedan hinvisas till. Rapportens omfattning styrs givetvis av
hur komplex och omfattande en plan eller ett projeke ar.

En kontinuerlig dokumentation under arbetets ging innebir att skri-
vandet av rapporten i mycket kan begrinsas till sammanfattningar av
exempelvis PM som framstillts for varje moment i JKB-processen. Kon-
sekvensbeddmningen och att ta fram forslag f6r att hantera konsekvenser
kan ske direke i rapporten for att spara tid.
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Checklista - Att skriva JKB-rapporten
O Har en JKB-rapport skrivits?

O Sammanfattning
Syftet med atgarden/planen/projektet
Syftet med JKB:n
Avgransning
Nulagesbeskrivning
Metoder och tillvagagangssatt
Paverkan pa planens/projektets innehall
Paverkan, effekter och konsekvenser
Forebyggande atgarder
Uppféljningsprogram

Vem som har genomfort JKB:n

Ooo00ooooooaoao

Samrad
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4.8. UPPFOLJNING AV ATGARDERS
JAMSTALLDHETSPAVERKAN

For att JKB-processen ska vara verkningsfull behéver utfallet av atgirden
och dtgirder for att minimera paverkan, for de aspekter som bedémts
vara mest betydande, foljas upp. Uppféljningen fyller flera syften. Etc syf-
te dr att ta reda pa hur utfallet fakeiske blev. Utifrdn resultatet av uppfolj-
ningen kan, vid behov, férslag pa kompletterande atgirder arbetas fram.
Ett annat syfte med uppfoljningen ir att den ar kunskapsbyggande. Ge-
nom uppféljningen dterfors kunskap om hur olika typer av forindringar
paverkar olika jimstilldhetsintressen. Sddan kunskap innebir méjlighet
till mer precisa bedémningar i kommande planer och projeke.

Uppfoljningen kan goéras pa flera sitt. For att uppfoljningen ska vara
trovirdig maste den genomf6ras med samma metoder som bedomningen
av konsekvensen baserades pa. Vilka data som behdver samlas in och med
vilken metod avgérs alltsd av vilka data och metoder nuligesbeskrivning-
en baserades pa. Samtidigt kan indikatorer for uppféljning behéva tas
fram. Ett uppfoljningsprogram kan behova arbetas fram som specificerar
vad som ska f6ljas upp och hur, vem som ska genomf6ra uppfoljningen
och vem som ska bekosta den.

Alla konsekvenser kan vara virda att f6lja upp. Emellertid kan en av-
gransning behova goras for att fokusera pd de viktigaste frigorna, exem-
pelvis de konsekvenser som bedémts mest betydande. Om uppféljningen
visar pd att forebyggande atgirder inte fungerat beror mojligheten att
atgirda detta pa vad som orsakar den negativa konsekvensen. Atgirder
som innebdr permanenta fysiska avtryck, exempelvis anliggandet av en
vig eller jirnvig, dr inte sdrskilt enkla att justera. Andra dtgirder dr mer
flexibla till sin karaktir, det kan exempelvis handla om trafikeringen pa
en stricka (busskorfilt exempelvis), hastighetsbegrinsningar, placering
av hallplatsldgen eller som exemplet i box 8 om internet ombord pé buss
och tig. Sdana dtgirder ir relativt enkla att indra pd om uppfoljningen

visar att atgarden dr verkningslos.
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Checklista - Att skriva uppféljningsprogrammet
O Har ett uppfoljningsprogram tagits fram?

O Vem ska félja upp?

O Vad ska féljas upp?

O Hur ska det foljas upp - indikatorer?

O

Om inte utfallet ar det onskade - vad ska géras d& och vem
ska gora nagot?

O

Vem ska bekosta uppfoljningen?
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4.9. ATT GE FORSLAG PA JAMSTALLDHETSINTEGRERANDE
ATGARDER | DEN KOMMANDE PLANERINGEN
En JKB har ocksa en ridgivande funktion. Transportplaneringen genom-
gar vanligen flera skeden (se figur 2). I varje skede rider en viss typ av
forutsdttningar vilket i sin tur paverkar vilka jimstilldhetsfrigor som idr
aktuella (se figur 4). Det dr dirfor vikeigt act dels identifiera vilka frigor
som ir aktuella i det skede planen eller projektet befinner sig (vilket gors
i och med avgrinsningen) dels identifiera sidant som hanteras bittre i se-
nare planeringsskeden. Det kan ocksd vara s att man under planeringen
identifierar paverkan som inte dr mojligt att hantera inom ramen f6r na-
got av projektets skeden. En av JKB:ns roller dr darfor act vara radgivande
for efterkommande skeden. Det vill siga, som en del av processen behd-
ver man identifiera férutsittningar eller aspekter som behover hanteras
i efterkommande skeden och kommunicera detta i JKB-rapporten eller
genom ndgon form av Sverlimning till efterkommande plan/projekt-
organisation. Exempel pd vad som kan beh6va kommuniceras 4r:
* [ lokaliseringsutredningsskedet — kommunicera behovet av jamstalld-
hetsintegrering vid utformning av héllplatser/stationer
* Vid utformning av projektet, exempelvis av hallplatser/stationer —
kommunicera ett behov av en jamstilldhetsintegrerad hela-resan analys
* Vid genomférandet av nuligesbeskrivningen — kommunicera vidare
information om jimstilldhet till vig- eller jirnvigsprojekt inom sam-
ma geografiska omride
* Vid genomférandet av nuligesbeskrivningen — kommunicera vidare
information om jimstilldhet till berérda politiker och tjinstemin,
exempelvis utbildningsbehov eller behov av andra typer av transport-
dtgdrder i omradet.
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Checklista - Att ge forslag pa jamstalldhetsintegrerande
atgarder i den kommande planeringen

O Har sddant som paverkar jamstéalldhet men som planen eller
projektet inte har radighet 6ver identifierats och har detta i s fall
kommunicerats vidare till berord part?

O Vilka aspekter behover utredas vidare/fordjupas?

O Vilka atgarder har foreslagits/antagits och som maste tillampas i
den fortsatta planeringen?

O Vilka parter har det samratts med och behdver inga i det fort-
satta arbetet?

TRANSPORTPLANERING | FORANDRING

4l



72

TIPS PA RELEVANT LITTERATUR

Jamstilldhet och transportplanering
Andersson, B. (2001). Rddslans rum. Trygghetens rum. Ett forsknings-

projekt om kvinnors vistelse i trafikrummet. Stockholm: Vinnova.

Brusman, M., Friberg, T & Summerton, J. (red). Resande, planering,
makt. Lund: Arkiv forlag.

Christensen, H. R., Poulsen, H., Oldrup, H., Malthesen, T., Hvidt, M.,
& Holmen, M. (2007). Gender Mainstreaming European Transport Re-

search and Policies. Building the Knowledge Base and Mapping Good Practi-
ces. Kopenhamn: TRANSGEN.

Cresswell, T., & Uteng, T. P. (2008). Gendered mobilities: towards a ho-
listic understanding. 1 C. T & T. P. Uteng (red), Gendered Mobilities.
Ashgate: Aldershot.

Dahl, E., & Henriksson, M. (2011). Forvintningar pi mdin i kollektiv-
trafiken: Transportplanerare konstruerar maskulinitet. Paper presenterat pa
Transportforum 1213 januari, Linkoping. Tillginglig pd www.vti.se.

Dahl, E., Henriksson, M. & Levin, L. (2012). Konstruktioner av masku-
linitet i samtal om kollektivtrafik. Nordisk Maskulinitetsforskning NOR-
MA 7(2).

Faith-Ell, C., Levin, L., Engelbrektsson, E., Dahl, E., Nilsson, S., &
Yazar, M. (2010). Jamstilldbet i samridsprocesser vid svenska vigprojeke:
genusperspektiv pa annonsering, deltagande och matesinteraktion vid samrid
med allmanbeten (VT -rapport 700). Stockholm/Linkdping: WSP/VTL

Faith-Ell, C., Aretun, A. & Levin, L. 2011. Genusperspektiv pi utveckling
av kollektivtrafik. Arbetsrapport (JimPlan).

TRANSPORTPLANERING | FORANDRING



Faith-Ell, C. & Levin, L. 2012. Jamstilldhet och genus i infrastrukturpla-
nering — en studie av tillimpningen inom jarnvigsplaneringen (VT I-rapport
768). Stockholm/Linképing

Friberg, T. (2005). Kvinnors upplevelser av resans rum. 1 'T. Friberg, C. Lis-
terborn, B. Andersson & C. Scholten (red), Speglingar av rum. Om kins-
kodade platser och sammanhang (s. 193-209). Stockholm/Stehag: Brutus
Ostlings Bokforlag Symposion.

Forward, S., Linderholm, 1., & Jirmark, S. (1998). Women and traffic ac-
cidents, causes, consequences and considerations. Paper presented at the 24th

international congress of applied psychology, August 9-14, 1998, San
Francisco, California, USA.

Gil Sola (2013). Pi vig mot jimstillda arbetsresor? : Vardagens mobilitet i
forindring och forbandling. Goteborgs universitet

Hjorthol, R. (1999). Kvinners og menns oppfattning av tranportmidlenes
egenskaper og symbolverdi. Sosiologisk tidskrift, 7:2, 113131.

Hjorthol, R. (2003). Gendered aspects of travel behaviour development — are
the differences disappearing? Paper presented at the European transport
conference, ETC 2003.

Hjorthol, R. (2004). Kan utviklingen i mobilitet og reisevanor fortelle noe
om likestilling? Kvinder, Kon & Forskning (1), 18-30.

Hjorthol, R. & Ness Kjorstad, K. (2000). Likestilling i transport (TOI
rapport 866/2006). Oslo: Transportekonomisk institutt.

Killstrém, J. (20006). Checklista for jimstilldbet i vigplaneringen. Solna:
Vigverket.

Landstrom, C. (2006). A gendered economy of pleasure: Representations of
cars and humans in motoring magazines. Science Studies (19)2, 3153.

Law, R. (1999). Beyond women and transport: towards new geographies of
gender and daily mobility. Progress in human geography (23)4, 567588.

TRANSPORTPLANERING | FORANDRING

73



74

Levin, L. & Faith-Ell, C. (2011). Genusperspektiv pi utvecklingen av kol-
lektivtrafik. Hillbar jamstilldbet vid planeringen av framtidens kollektivtra-
[fik i Malmé. (VTrapport 712). Linkoping/ Stockholm: VTT/ WSP.

Levin, L., Faith-Ell, C., Scholten, C., Aretun, A., Halling, J. och Thores-
son, K. (2016). Azt integreva jamstilldbet i linstransportplanering — slut-
redovisning av forskningsprojekter Implementering av metod for jamstilld-

hetskonsekvensbedomning (JKB) i svensk transportinfrastrukturplanering.
K2 Research 2016:1

Niringsdepartementet. (2009). Transportpolitikens mal. N9004. Infor-
mationsmaterial. Himtad 2010-09-27, fran www.regeringen.se.

Polk, M. (1998). Har kvinnor i Sverige lattare in man att anpassa sig till ett
ckologiskt hillbart transportsystem? 1 M. Bennulf, N. Fransson, M. Polk &
A. Biel (red), Bilismen och miljon. Attityder och attitydbildning (s. 18-32).
Stockholm: KFB.

Polk, M. (2001). Gender equality and sustainable development: The need
for debate in transportation policy in Sweden (VINNOVA Debart 2001:1).
Stockholm: VINNOVA - Verket for innovationssystem.

Polk, M. (2008). Gender Mainstreaming in Swedish Transport Policy, i
Cresswell & Uteng (red) Gendered Mobilities. Ashgate: Aldershot.

Proposition 2008/09:35. Mal for framtidens resor och transporter. Stock-
holm: Regeringskansliet.

Runnvik (2014). Rum, rytm och resande : Genusperspektiv pa jirnvigs-
stationer. Linkdping University Electronic Press

SIKA. (2002). Jamstillda transporter? — si reser kvinnor och mén. Stock-
holm: Statens institut f6r kommunikationsanalys.

SKL (2013). Kon i Traftken. Himtad 2015-12-21 fran www.skl.se

Vigverket. (2009). Jamstilld sambillsplanering — forslag pi metod. Bor-
linge: Vigverket. Himtad 2016-09-05, frin www.trafikverket.se

Trafikanalys (2014). Uppfoljning av de transportpolitiska malen. (Rapport
2014:5). Stockholm.

TRANSPORTPLANERING | FORANDRING



Trafikverket. (2014). Trender i transportsystemet - Trafikverkets omuvdirlds-
analys 2014. Borlinge: Trafikverket. Himtad 2016-02-24, fran htep://
www.trafikverket.se/contentassets/384aceff303140ea99296b35f7
1b0445/trender_i_transportsystemet_2014_2014-115_final.pdf

Jamstilldhet och samhallsplanering
Alingsis kommun. (2010). Trygghet ur Jaimstilldhetsperspektiv. Verktyg for
samhillsbyggare. Himtad 2016-09-05, frin www.alingsas.se.

Andersson, B. (2005a). Mins vild blir kvinnors ansvar. Riskkalkylering i
det offentliga rummet. 1 T. Friberg, C. Listerborn, B. Andersson & C.
Scholten (red), Speglingar av rum. Om kénskodade platser och samman-

hang (s. 69-85). Stockholm/Stehag: Symposion.

Andersson, B. (2005b). Om kvinnors erfarenhet och fysisk planering. Lin-
koping: Centrum f6r kommunstrategiska studier, CKS.

Boverket. (2007). Jamna steg. Checklista for jamstilldbet i fysisk planering.

Boverket. (2010). Plats for trygghet. Inspiration for stadsutveckling. Karls-
krona: Boverket.

Friberg, T. (1993). Everyday life: Women’s adaptive strategies in time and
space. Lund: Lund Studies in Geography.

Friberg, T., Listerborn, C., Andersson, B., & Scholten, C. (2005). Speg-
lingar av rum. Om kionskodade platser och sammanhang. Stockholm/Ste-
hag: Symposion.

Greed, C H. (1994). Women and Planning. London: Routledge

Jamstillda lin (2015). Lansstyrelserna arbetar for jamstilldbet. Informa-
tion om ldnsstyrelsernas gemensamma arbete med jamstélldhet och jaim-
stilldhetsintegrering. Himtad 2015-05-21 fran: http://www.jamstallda-
lan.se/sv/pages/default.aspx

Larsson, A. (2006). Makten jver rummet: om genusperspektiv i samhiillspla-
nering, i Kvinnovetenskaplig tidskrift, (27). 2-3, 29-47

TRANSPORTPLANERING | FORANDRING

75



76

Larsson, A., & Jalakas, A. (2008). Jamstilldhet nista! Samhillsplanering
ur ett genusperspektiv. Stockholm: SNS Férlag.

Listerborn, C. (2002). Tiygg stad. Diskurser om kvinnors vidsla i forskning,
policyutveckling och lokal praktik. (Lic avh). Géteborg: Tema Stadsbygg-
nad, Chalmers tekniska hégskola.

Lundgren, A. S. (20006). Genus pa offentlig plats. Reflexer och transparenser.
Umed: Institutionen for kultur och medier, Ume3 universitet.
Olsson, A., Jeppson, A.-S., Engelbrektsson, E., & Svensson, J. (2010).

Att integrera sociala aspekter i den fysiska planeringen. Goteborg: WSP
Sambhaillsbyggnad.

Proposition 1993/94:147. Jamstilldbetspolitiken: Delad makt — delat an-
svar. Stockholm: Regeringskansliet.

Royal Town Planning Institute. (2003). Gender Equality and Plan Ma-
king. The Gender Mainstreaming Toolkit. Himtad 2016-09-05, frin www.
repiorg.uk

Sveriges Kommuner och Landsting. (2008). Hillbar Jimstilldhet. Him-
tad 2010-09-27, frin www.skl.se

Sveriges Kommuner och Landsting. (2009). Den europeiska deklarationen
for jamstalldhet mellan kvinnor och mén pai lokal och regional nivi. Stock-
holm: CEMR/Sveriges Kommuner och Landsting.

Sveriges Kommuner och Landsting. (2011). Resultatrapport for perioden
2008-2010.Program for Hallbar jamstilldhet. Stockholm: Sveriges Kom-
muner och Landsting.

Sveriges Kommuner och Landsting (2012a). Slutrapporter for samtliga
utvecklingsarbeten inom Program for Hillbar Jimstilldhet. Himtad 2012-
02-17, fran www.skl.se

Sveriges Kommuner och Landsting. (2012b). Upphandling for jamstilld-
het. Jamstilldbet som kvalitetskrav i LOU och LOV. Stockholm: Sveriges
Kommuner och Landsting.

TRANSPORTPLANERING | FORANDRING



Wetterberg, T. (2002). Vill man ha jamstilldbet? Slutrapport for projektet
Miin och jamstilldber. Stockholm: Regeringskansliet: Fritzes offentliga pu-
blikationer. [Aven online]. Himtad 2007-10-18, fran www.regeringen.se

Wide, J. & Hudson, C. (2008). Den jimstillda staden. Umea: Umea
kommun.

Wittbom, E. (2009). Azt spranga normer — om malstyrningsprocesser for
Jjamstilldbetsintegrering. Goteborg: (Avh) Féretagsekonomiska institutio-
nen, Goteborgs universitet.

Jamstilldhet och genus
Berner, B. (2003). Ve tillbor tekniken? Kunskap och kon i teknikens vérld,
(red.) Arkiv, Lund.

Christiansen, C. C. (2000). Intersektionalitet. Kvinder, kon og forskning,
15(2/3), 3-104.

de los Reyes, P, & Mulinari, D. (2005). Intersektionalitet. Kritiska reflek-
tioner over (o)jamlikhetens landskap. Malmé: Liber.

Eriksson, K. (2005). Frin kin och genus till kon som konstruktion. 1 M.
Blomgqvist (red), Dialogen mellan kin och genus (s. 47-60). Uppsala:
Centrum f6r genusvetenskap, Uppsala universitet.

Goransson, A. (red). (2007). Maktens kin. Kvinnor och min i den svenska
makteliten pi 2000-talet. Nora: Nya doxa.

Hedfeldt, M., Trumberg, A. & Forsberg, G. (2011). Jamstilldhetspraktik
i W7 Dalarna - En kartliggning av lokala genuskontrakt. Uppsala: Upp-
sala Research & Consulting AB. Himtad 2015-12-21 fran hetp://www.
w7dalarna.se/web/page.aspxrefid=54.

Hirdman, Y. (2003). Genus: Om det stabilas forinderliga former. Malmo:
Liber.

Integrations- och jimstilldhetsdepartementet. (2010). For ezt jamstillt
Sverige: Regeringens politik 2007-2010. Stockholm: Regeringskansliet.

TRANSPORTPLANERING | FORANDRING

77



78

Johnsson-Latham, G. (2007). En studie om jamstilldhet som forutsittning
Jfor hallbar utveckling (MVB Rapport 2007:02). Stockholm: Miljévardsbe-
redningen, Miljédepartementet.

Jimo, 2004. Information i samband med tillimpning av antidiskrimine-
ringsklausuler vid offentliga upphandlingar — jimstilldbetsplan. Augusti
2004.

Jamstall.nu. For dig som soker fakta och nybeter om jaimstilldbet, praktiska
exempel och konkreta verktyg for jamstilldbetsarbete. Himtad 2016-09-05

fran www.jamstall.nu

JamStods Praktika — Metodbok for jamstilldbetsintegrering (SOU 2007:15).
Himtad 2016-09-05, frin www.regeringen.se

VINNOVA. (2016). Behovsmotiverad forskning for okad jamstalldbet.
Himtad 2016-04-15 frin www.vinnova.se. Se dven: Heikkild, M.: Forsk-
ning och utveckling for okad jamstilldbet. Foljeforskning om Vinnovas reger-
ingsuppdrag avseende behovsmotiverad forskning for okad jamstilldher 2013-
2015. Rapport VR2016:04.

Social konsekvensbeskrivning
SIA HUB. (2012). For Social Impact Assessment Practitioners. Himtad
fran www.socialimpactassessment.com, 2016-09-05

Mer litteratur inom omrédet jimstélldhet och transportplanering finns
pd ndtverket Kvinnor i Transportpolitikens hemsida www.kvinnori-
transportpolitiken.se.

TRANSPORTPLANERING | FORANDRING






UTGANGSPUNKTEN for den hdr handboken &r det transportpolitiska policymalet
och de jamstalldhetspolitiska malen att skapa tillganglighet och utveckling-
skraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstéllt, vilket
innebdr att tillgodose bade kvinnors och mans transportbehov och inflytande
over sina forflyttningar. Boken riktar sig till dem som utreder och planerar
transportinfrastruktur i Sverige.

Jamstalldhet uppfattas ofta som svart av planerare, som sager sig sakna
indikatorer och verktyg for att méata och implementera jamstalldhetsmalet.
Boken erbjuder verktyg och inspiration fér jamstélldhetskonsekvens-
beskrivning (JKB). Den gar igenom och féreslar hur de jamstélldhetspolitiska
malen kan verksamhetsanpassas for infrastrukturplanering. Vidare ger bo-
ken forslag pa indikatorer for att genomféra en nuldgesbeskrivning, imple-
mentering och uppféljning av jamstalldhetsmalen i planeringen. Proceduren
gar att kdnna igen eftersom den anknyter till andra verktyg som anvénds
inom planeringen, exempelvis miljokonsekvensbeskrivning (MKB) och mil-
jobeddmning samt social konsekvensbeskrivning (SKB). Detta gor att JKB
kan sta for sig sjalv eller ingad som en del i en MKB eller SKB.

Forfattarna ar sjélva planerare och/eller forskare med lang erfarenhet av
att studera sociala dimensioner i samhallsplaneringen. Boken har finansierats
via forskningsradet VINNOVA.

K2 &r Sveriges nationella centrum for forskning och utbild-
ning om kollektivtrafik. Har méts akademi, offentliga ak-
térer och naringsliv for att tillsammans diskutera och
utveckla kollektivtrafikens roll i Sverige. K2 drivs och finan-
sieras av Lunds universitet, Malmo hégskola och VTI i sa-
marbete med Stockholms lans landsting, Vastra Gotalands-

regionen och Region Skane. Vi far stod av Vinnova, Formas
och Trafikverket.

info@k2centrum.se www.k2centrum.se
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