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Introduktion

Under COVID-19-pandemin har stader runt om i vérlden tvingats anpassa sig till nya krav.
Manga stader har gjort snabba omprioriteringar av gaturummet, framst med syftet att skapa
mer plats at fotgangare och cyklister for att minska trangsel i kollektivtrafiken och
anvandningen av privata motorfordon (Nikitas et al., 2021). Den hdr sammanstéliningen
presenterar olika exempel pa sadana projekt. Syftet ar att ge en bred bild av olika
genomforda, framtida och potentiella projekt som planerats och utvecklats i samband med
pandemin. Geografiskt begransas exemplen till en europeisk kontext med ett huvudsakligt
fokus pa stader som har eller planerar att genomfora ett flertal olika omprioriteringar.

Barcelona, Spanien

Utvecklingen av superkvarteren. Barcelona introducerade sina forsta superkvarter
(Superilles) redan 2016. | korthet ar konceptet en del av ett transformeringsprogram som
bygger pa att ett flertal mindre kvarter grupperas ihop och bildar ett storre sa kallat
superkvarter. Inom superkvarterets granser begransas motortrafiken kraftigt och den trafik
som inte ar lokal leds i stallet om till utkanten av kvarteren. Pa de invandiga gatorna tillats
endast de boendes fordon med en maximal hastighet pa 10 km/h och samtlig gatuparkering
ska tas bort. Under senare ar har konceptet utvecklats och Barcelonas kommunstyrelse har
beslutat att programmet i nésta steg ska anvandas som modell for hela staden. Malet ar att
det utrymme som ockuperats av privata fordon ska ges tillbaka till stadens medborgare och
att uppna halsosammare, gronare och séakrare offentliga platser (Ajuntament de Barcelona,
u.a.-a). Planerna innebar bland annat att ett flertal av stadens nuvarande gator och
korsningar ska byggas om till gréna hubbar och torg dar fotgéngare prioriteras. Visionen
kommer forst och framst att tillampas i distriktet Eixample dér det ska inforas stora och
grona utrymmen med motesplatser och lekplatser for lokalbefolkningen. For att uppna
visionen ska nya trad planteras, asfalt ska bytas ut mot gatsten, gatumdblering ska placeras
ut och hdjdskillnaden mellan trottoarer och vagar ska tas bort for att framja den sociala
anvandningen av gatan (Ajuntament de Barcelona, u.a.-b).

Figur 1. Nuvarande utformning och den framtida visionen fér korsningen mellan Consell de Cent och Rocafort. Kdilla: Ajuntament de
Barcelona (2021).
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Initiativ  for  trygga  skolor.
Barcelona lanserade under 2020
projektet Vi  skyddar skolor

(Protegemos las escuelas). Syftet
med projektet &r att transformera

skolomraden  till trygga och
hélsosamma platser genom
forbattrad tillganglighet, minskad

trafik och utokade grénomraden.
Detta uppnas genom en variation av
atgarder for att lugna ner gatorna,
bland annat genom borttagning av

Figur 2. Omvandlad gata utanfér en grundskola. Kalla: Ajuntament
de Barcelona (2021).

korfalt och parkeringsplatser, begransning av hastigheten till 20 km/h, skapande av
spontana lek-ytor, inkorporering av gatumdbler och planteringar och utplacering av olika
sakerhetselement. De lugna omradena indikeras med orange farg pa vagarna och en
specifik logotyp (POLIS, 2020). Projektet ska stegvis implementeras vid samtliga skolor i
Barcelona. Under 2020 och 2021 genomfordes atgarder vid 101 av stadens skolor och
ytterligare 54 atgarder forvantas genomforas under 2022 (Ajuntament de Barcelona, 2021).

Berlin, Tyskland

Varldens storsta bilfria omrade.
Till foljd av ett medborgarinitiativ
som samlade in o6ver 50 000
signaturer under 2021 &vervéger
Berlins senat nu att inféra vad som
kan bli vérldens storsta bilfria
omrade. Initiativet gar under namnet
Volksentscheid Berlin Autofrei som
har tagit fram ett nytt lagforslag dver
vilka forandringar de vill se i staden.
| lagforslaget foreslas att samtliga
gator innanfor Berlins ringbana (S-
Bahn) ska bli bilreducerade gator
efter en dvergangsperiod.
Bilreducerade gator innebdr att dess
anvandning ska begransas till gang,

——
U-Bahr SBahn

Parkraumbewirtschaftung heute J

Charlotten-
burg

Neukalin

Tempelhof

Tarmpeitaofer Feid

/

Figur 3. Ringbanan och det bilfria omradet. Kdlla: City of Berlin.

cykling och kollektivtrafik och att séarskilda tillstand ska ges ut till de parter som ar
beroende av motorfordon, som exempelvis réddningstjanst, leveransforetag, sophantering
och personer med nedsatt rorlighet (Initiative VVolksentscheid Berlin Autofrei, 2021). Den
bilreducerade gatan anses vara ett effektivt instrument for att frimja trafikomvandlingen

Radslaget for hallbar omstart

www.radslaget.se



till forman for utslappssnala och platsbesparande transportslag. Darmed kan gaturummet
goras om och lediga ytor kan tillgodose andra behov som bland annat bredare gang- och
cykelbanor, leveranszoner och nya kollektivtrafiklinjer. Asfalterade ytor kan &ven éppnas
upp och goras gronare. Det slutgiltiga malet ar att forbattra livskvaliteten i staden och
sékerstélla att de offentliga gatorna ar rattvist fordelade, hdlsosamma, sékra och klimat-
och miljévanliga (Initiative Volksentscheid Berlin Autofrei, 2020). Initiativet har aven lyft
andra fram att den Okade livskvaliteten inte far leda till stigande hyror som tvingar
méanniskor att flytta, samt att en snabb utokning av kollektivtrafiken ska prioriteras,
biljettpriser sankas och att samtliga cykelvagar langst med huvudgator ska skyddas fran
biltrafik (Initiative Volksentscheid Berlin Autofrei, 2020).

Medborgarinitativet Radbahn Berlin.

Radbahn Berlin &r ett medborgarinitiativ
och  experimentellt koncept som
undersdker mojligheterna att utveckla
cykelinfrastrukturen under och delvis
langst med den upphdjda viadukten for L >
Berlins tunnelbana (linje 1). Malet ar att | e
bygga en ungefar nio kilometer lang § . :
cykelbana pa den mark som i dagslaget
ar till storsta delen outnyttjad. Syftet &r
framst att skapa sociala, trygga och
separerade ytor och cykelbanor som
framjar den hallbara mobiliteten i staden (Radbahn Berlin, u.d.-a). Initiativet har métt visst
motstand da det bland annat anses svart att implementera visionen med hansyn till
trafiksdkerheten. Under 2019 fick dock initiativet ett genomslag och staden genomfor nu
en forstudie om konceptet. Forstudien bestar av en 200-meter lang teststracka som ska
byggas for att testa olika utformningar och tekniska l6sningar. Teststrackan forvantas vara
redo att anvandas i slutet av sommaren 2022 (Radbahn Berlin, u.a.-b).
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Figur 4. Visionsbild f

Edinburgh, Skottland

Transformeringen av George Street och First New Town. Edinburgh har presenterat en
ny plan for att transformera det centrala omradet First New Town och dess huvudgata
George Street (The City of Edinburgh Council u.d.). Den slutgiltiga designplanen
presenterades i borjan av 2021 och &r ett resultat av flera ars utveckling och dialog med
invanare, foretag och intressenter. Viktiga principer for projektet ar att prioritera
manniskor, skydda omradets kulturarv, bygga tillgangliga transportforbindelser och framja
miljon och den biologiska mangfalden. Principerna skall enligt designplanen uppnas
genom breddade trottoarer, anlagda utrymmen for lek och avkoppling och genom
cykelbanor dar motortrafik till stor del tas bort. I linje med stadens mobilitetsplan ska &ven
bussar och 6vrig icke-nddvandig trafik avlagsnas fran George Street samtidigt som antalet
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parkeringsplatser ska minska for att frigéra utrymme for promenad och cykling (The City
of Edinburgh Council, 2021A). Utvecklingen av planen har skett i samrad med allmanheten
och enligt en genomford enkatundersokning ar invanarna positivt installda till det
slutgiltiga designforslaget. Tva tredjedelar (66 procent) av de tillfragade anger att de skulle
vara mer benagna att atervanda till gatan som ett resultat av de planerade forbattringarna.
De framsta anledningarna till att spendera tid i omradet anges vara shopping och umgénge
pa barer och restauranger. Nar tillfragade om framtida resesitt till stadskarnan angav 67
procent att de i framtiden skulle promenera till New Town i framtiden medan 44 procent
anger att de skulle cykla och 58 procent att de skulle vélja buss. Enbart 13 procent anger
att de skulle kora dit (The City of Edinburgh Council, 2021B). Projektet befinner sig i dess
slutgiltiga planeringsfas och om det godkanns forvéntas byggnadsarbetet paborjas 2023,
med ett forvantat slutférande 2025 (The City of Edinburgh Council, 2021A).

Figur 5. Nuvarande utformning av George Street och en framtida visionsbild fran designplanen. Kdlla:
The City of Edinburgh Council (2020).

Milano, Italien

Strategier for minskad bilanvéandning. Under 2020 introducerade Milano
anpassningsstrategin Oppna gator (Strade Aperte) som ar en utbyggnad i enlighet med
stadens hallbara mobilitetsplan. Strategin syftar till att motverka en eventuell 6kning av det
privata bilanvandandet i samband med att pandemirestriktionerna lyfts och att framja sékra
och héllbara resesitt, framst gang och cykling. En atgard som namns i strategin ar en
omfattande utbyggnad av det nuvarande cykelnatverket med nara 35 kilometer ny
cykelbana. Syftet ar battre knyta samman stadens distrikt med stadskérnan och att forbattra
forbindelserna med kollektivtrafiken for att kunna erbjuda alla invanare ett alternativt
transportsatt till arbetet. Strategin innehaller dven atgarder for att implementera fler zoner
med en begransad hastighet till 30 km/h, framst langst med stadens ringvég. De flesta nya
zonerna kommer implementeras enbart genom skyltning, medan ett fatal involverar
strukturella element for hastighetsbegransning, vagséakerhet och en expandering av gang-
och grénomraden (Commune di Milano, 2020).
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Under pandemin har planerna for
att frdmja cyklandet utvecklats - . , & »°
och Milano stad har nyligen | = :
antagit en sérskild cykelplan,
Cambio Biciplan. Planen syftar
till att bygga ett omfattande
cykelnatverk som binder samman
stadskarnan, fororterna och de
perifera omradena med varandra.
Projektet forvantas dven leda till
att 80 procent av offentliga

lokaler och tj anster sa som Sk0|0r’ Figur 6. Milanos cykelndtverk efter att utbyggnaden firdigstdllts
sjukhus och foretag kommer att 203s. kaila: citta metropolitana di Milano.

ligga inom en kilometer fran

minst ett cykelstrdk. Genom en investering pa 250 miljoner euro ska totalt 24 nya
cykelstrak och 750 kilometer cykelbana anlaggas. Cykelstraken ska dven rusats med
modern infrastruktur som bland annat dedikerade cykelparkeringar, belysning med
rorelsesensorer och digitala displayer for realtidsinformation (Citta metropolitana di
Milano, 2021).

Anvandningen av taktisk urbanism. Sedan 2018 driver Milano projektet Oppna torg
(Piazza Aperte) som bygger pa idén om det offentliga rummet som en plats for méte och
umgange (Commune di Milano, 2020). | grunden syftar projektet till att skapa nya sociala
ytor, oka sdkerheten pa gatorna och gora lokala butiker och attraktioner tillgangliga, med
hjalp av taktisk urbanism och experimentell design. Strategin innebér att kommunen
anvander sig av snabba och skalbara atgarder som exempelvis gatumébler, planteringar
och malade gator for att undersoka langsiktiga forandringar innan de investerar tid och
resurser i permanenta insatser. De tillfalliga atgarderna byggs upp pa ytor som tidigare var
bilvagar och korsningar (POLIS, 2021).

Figur 7. F6ére och efter ombyggnationen av en korsning i centrala Milano. Kélla: Commune di Milano.

Radslaget for hallbar omstart

www.radslaget.se



Paris, Frankrike

100% cykelvanlig stad. Paris
introducerade under 2021 en ny _
cykelplan som innefattar en ' NAET TN e
omfattande uppgradering av Wy

stadens cykelinfrastruktur och " : TIK
som syftar till att gora staden 100
procent cykelvanlig fram till :
2026. Enligt planen skall stadens )
cykelndt byggas ut med 180 '
kilometer separerad cykelbana, :
varav 52 kilometer kommer fran 2= X
de temporéra cykelbanor som \

Plan vélo 2021 - 2026 Légende

Schéma Directeur

togs fram under pandemin och - - — —

. Figur 7. Karta éver cykelplanen. Heldragen linje representerar befintlig
som nu ska bli permanepta' Den cykelbana, prickad linje representerar planerad cykelbana. Kdlla: Ville de
nya planen har som mal att de Pparis.

flesta av de langre cykelresorna

ska kunna genomforas pa separata cykelbanor och att de olika cykelnatverken runt om i
storstadsomradet ska integreras béttre. Det ska dven bli sakrare och enklare for cyklister att
cykla in i staden och sedan forvara och parkera sin cykel dar. Planen utlovar bland annat
att antalet cykelparkeringsplatser ska tredubblas med 180 000 nya platser, varav manga ska
ligga nara stationer och knytpunkter och vissa ska reserveras till ladcyklar. Planen
motsvarar en budget pa 6ver 250 miljoner euro i investeringar (O’Sullivan, 2021).

Skolgator. Paris har sedan 2020 utvecklat 169 skolgator i narheten av ett antal av stadens
forskolor och grundskolor. Syftet med skolgatorna ar gora barnens resa till skolan séker,
oka tryggheten kring skolorna och att minska fororeningarna. Skolgatorna bestar av gator
som omvandlats helt eller delvis till gdgator och dar motortrafik stoppas med hjélp av
skyltar eller vaghinder. I de fall dar trafiken inte kan stdngas av helt omvandlas gatorna till
gangfartsomraden, vilket innebar att fordon enbart far fardas i ganghastighet och att
fotgangare har foretrade pa vagbanan. Utryckningsfordon, fardtjanst och leveranser har
dock fortsatt tillgang till gatorna (Ville de Paris, 2022).
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Transformeringen av Champs-Elysées.

Den centrala och i dagslaget mycket trafikerade
avenyn Champs-Elysées ska genomgé en omfattande
omvandling for att bli en central stadstradgard med
mindre utrymme for motorfordon och fler gréna
utrymmen, gangfartsomraden och nya planteringar.
Exakt hur omvandlingen kommer att se ut &r annu inte
bestamt, dock beréknas den kosta cirka 250 miljoner
euro. Transformeringen av avenyn ska paborjas forst
efter att Paris har arrangerat de olympiska
sommarspelen 2024 (Willsher, 2021).

Figur 8. Visionbild fran arkitektbyrdn PCA-
Stream. Kiélla: PCA-Stream.
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