Kollektivtrafikforskning pa 5 minuter

Sa kan andelen
kollektivtrafikresenarer oka.

Sverige har en bit kvar till peak car. | sjalva verket kor vi lika mycket bil nu
som forut. Dessutom har drivmedelspriserna legat still eller sjunkit sedan
2012. Prognoser pekar pa fortsatt ckning av bilresandet. Om andelen
som reser kollektivt ska 6ka racker det inte att gora kollektivtrafiken mer
attraktiv. Biltrafiken maste ocksa bli mindre konkurrenskraftig.
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Styrmedel med potential:

- Farre parkeringsplatser och 6kade Just en prioritering av kollektivtrafikens framkomlighet
kostnader for bilparkering. i vagnatet hojer dessutom kollektivtrafikens status

i forhallande till bilen. Samtidigt &r det positivt for
kollektivtrafikens driftsekonomi.

- Koncentration av kollektivtrafikutbudet

till starka strak. Inget enskilt styrmedel leder annars automatiskt till

« Prioritera kollektivtrafikens framkom[ighet effekter i form av véasentligt 6kad kollektivtrafikandel.
i vignatet - egna korfilt och prioritet i ‘ Istallet framstar paket med samverkande styrmedel
korsningar leder till 6kad kérhastighet och atgarder, inom och utanfor kollektivtrafiken, som

och battre komfort. betydelsefulla.
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Huvudbudskap:

+ Styrmedel med god potential &r parkeringsstrategier
for bil, koncentration av kollektivtrafikutbudet till
starka strak samt omférdelning av befintligt

Morot, men ocksa plSka vagutrymme fran bil- till kollektivtrafik.

En framgangsrik ansats ar att kombinera styrmedel av

+ Men inget enskilt styrmedel leder automatiskt till

"morot- och piska”-karaktar. Forskning visar att en sadan markbara effekter. Istllet framstar paket med
kombination &r mer effektiv for 6kad kollektivtrafik- samverkande styrmedel och atgérder, inom och
andel &n att enbart gora forbattringar av kollektivtrafiken utanfér kollektivtrafiken, som betydelsefulla.

- méjligen ocksa mer effektiv n att enbart infora styrmedel - En framgangsrik ansats ar att kombinera styrmedel
for att minska biltrafik. Att trangselskatter infors samtidigt av "morot- och piska”-karaktar. En sddan kombination
som forutsattningarna for kollektivtrafiken forbattras framstar som mer effektiv fér 6kad kollektivtrafik-

ar ett exempel pa kombinerade atgarder. andel &n att enbart gora forbattringar av kollektiv-
trafiken, mojligen ocksa mer effektiv an att enbart
infora styrmedel for att minska biltrafik.
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Se helheten!

Styrmedel kan alltsa ha effekt for 6kad kollektivtrafik-
andel genom att:

- forbattra kollektivtrafikens attraktivitet.

- gora biltrafiken mindre konkurrenskraftig
gentemot kollektivtrafiken.

Det racker darfor inte att se pa kollektivtrafiken som en
isolerad foreteelse. Vid val, design och implementering av
styrmedel behdver transportsystemet och samhalls-
planeringen betraktas i ett helhetsperspektiv. De lokala
férhallandena ar viktiga att tanka pa, och resenérers
varderingar skiljer sig fran ort till ort.

Forstaelse kréavs for hur de olika delarna av det motor-
iserade resandet hianger samman och paverkar varandra.
Det handlar om att se till vilka faktorer som paverkar
kollektivtrafikens och biltrafikens relativa attraktivitet,
for att utifran en given lokal, regional eller nationell
kontext kunna valja styrmedel eller paket av styrmedel
och atgérder som 6kar kollektivtrafikandelen.
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Vad ar styrmedel?

Styrmedel avser att paverka beteenden i transport-
systemet sa att politiska mal om hallbar utveckling och
effektivitet lattare kan nas. Det kan handla om ekonomiska
styrmedel (skatter, avgifter, bidrag), administrativa
styrmedel (planering, reglering, lagstiftning) och om
informativa styrmedel (kunskapsspridning, information
och marknadsféring).

=/

K2 &r Sveriges nationella centrum for forskning och utbildning om kollektivtrafik. Har méts akademi, offentliga
aktorer och naringsliv for att tillsammans diskutera och utveckla kollektivtrafikens roll i Sverige. K2 drivs och
finansieras av Lunds universitet, Malmé hogskola och VTI i samarbete med Stockholms lans landsting, Vastra
Gotalandsregionen och Region Skane. Vi far stdd av Vinnova, Formas och Trafikverket.

Om forskningen

Detta &r en sammanfattning av rapporten Att styra
mot 6kad kollektivtrafikandel (K2 Research 2015:2)
som togs fram pa uppdrag av Trafikverket. Anders
Wretstrand och Ragnar Hedstrém har varit projekt-
ledare pa K2.

Oversikten har genomférts av Joanna Dickinson och
Anders Wretstrand. Bengt Holmberg och Roger Pyddoke
har bidragit i flera avsnitt. Rapporten finns att
ladda ned i sin helhet pa K2:s webbplats:

www.k2centrum.se/publikationer
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