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Sammanfattning

Hoéllviken tillhér Vellinge kommun och ér en ort 1 sydvéstra Skdne med ca
15000 invénare. Orten forvdntas vixa de kommande aren och ett nytt
bostadsomrade 1 6stra Hollviken planeras. For att gora detta omrade attraktivt
maste det finnas kollektivtrafik genom omrddet som nér de viktiga malpunkter
som finns 1 Hollviken. I dagsldget finns den lokala busslinjen 152 som kor 1 en
slinga inom orten. Problemet med linje 152 &r att den inte nar vissa viktiga
malpunkter som t.ex. Toppengallerian och samhillet Réang Sand. Manga
Hollvikenbor reser med regionbussarna 100 och 300 mot Malmé och
anvindandet av linje 152 sker mestadels for att nd nagon av regionbussarna.

Syftet med arbetet har varit att komma fram till en 16sning pa hur
kollektivtrafiken 1 Ostra Hollviken ska utformas for att erbjuda goda
pendlingsmojligheter, na viktiga méilpunkter samt samverka med den
nuvarande linje 152.

En litteraturstudie genomfordes for att f& kunskap om kollektivtrafikplanering
1 allméinhet. For att f& en bild av dagens situation och hur kollektivtrafiken
upplevs 1 Hollviken har tvd enkdtundersokningar genomforts, en enkét till
resendrer och en till busschaufforerna. Aven resandestatistik frin Skéne-
trafiken och Bergkvarabuss har analyserats for att fa en uppfattning om
resandet. Allt detta ligger till grund for forslagen Ringlinje Medurs, Ringlinje
Moturs och Andpunktslinje som tagits fram pa hur en ny busslinje kan
planeras.

En multikriterieanalys genomfordes och resulterade 1 att forslaget
Andpunktslinje rekommenderas med motiveringen att det forslaget nér flest
malpunkter, har ldgst restidskvot samt samverkar bdst med det befintliga
trafiksystemet.

Nyckelord: Kollektivtrafik, Vellinge kommun, Hollviken, Multikriterieanalys,
Utvecklingsstrategi



Abstract

Hoéllviken is a part of Vellinge county located in the south west of Skéne with
about 15 000 inhabitants. The town is expected to grow in the following years
and a new residential area is being planned. Public transportation must be
available and it has to reach the important destinations to make the area
attractive for new residents. Today there is a local bus service, number 152,
that runs in a loop within the town. The problem with line 152 is that it does
not reach all the key destinations such as Toppengallerian and Réng Sand.
Many residents in Hollviken commutes with the regional bus service 100 and
300 towards Malmo and the use of line 152 is mostly to reach the bus stop for
bus 100 and 300.

The goal with this thesis has been to reach a solution on how public transport
in eastern Hollviken should be designed to provide good commuting
opportunities, reach key destinations as well as interact with the current bus
service.

A literature review was conducted to gain knowledge about public transport
planning in general. To get a picture of the current situation and how public
transport is experienced in Hollviken, two surveys have been carried out, a
survey for people using public transportation and one for the bus drivers.
Travel statistics from Skanetrafiken and Bergkvarabuss have been analyzed in
order to form an idea of today's traveler. All this forms the basis for proposals
Ringlinje Medurs, Ringlinje Moturs and Andpunktslinje on how a new bus
route can be planned.

A multi-criteria analysis was conducted and resulted in the proposal
Andpunktslinje being recommended on the grounds that the proposal reaches
the most key destinations, has the lowest travel time ratio and interact best
with the existing traffic system.

Keywords: Public transportation, Vellinge county, Hollviken, Multi-criteria
analysis, Development strategy
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1 Inledning
1.1 Bakgrund

Hollvikenomrddet 1 Vellinge Kommun har idag ca 15 000 invanare och
berdknas vixa ytterligare de ndrmsta aren. I och med att nya omrdden 1
oversiktsplanen vixer fram med bostdder och service kommer efterfragan pé
ett vilutvecklat kollektivtrafikndt att oka. I dagsldget finns linjen 152 1
Hollviken/Kédmpinge som gér i1 en ringlinje genom samhéllet. Resandet pa
denna linjen har minskat de senaste aren och nya mélpunkter i orten har vuxit
fram och de nas inte med buss (Vellinge kommun, 2013). Linje 152 kommer
att utredas och anvéindas som underlag vid planering av det nya bussnitet for
att skapa ett attraktiv kollektivtrafikndt som tdcker invanarnas behov.

Busstraket Malmo - Néset som gar via Hollviken dr ett av Skanes starkaste,
med bussar som avgar var 5:e minut i hogtrafik. For att det fortsdttningsvis ska
vara enkelt att pendla till Malmo &r det viktigt att 4&ven nya bostadsomraden
har mojlighet att ta sig till regionbussarna.

Det sker mycket in- och utpendling till Vellinge kommun. Det ar dock vildigt
manga fler som arbetar i en annan kommun och pendlar ut frdn Vellinge 4n
tvartom. Under 2011 var den dagliga utpendlingen 10 533 personer medan
pendlingen in endast var 3 245 personer, vilket ger en negativ nettopendling
pa 7 288 personer. Hela 68 % av utpendlarna reste till Malmoé kommun (ibid).
Kollektivtrafiken dr mycket viktig for omradet pd grund av alla pendlare.

I Hollviken ar det drygt 70 % av resorna som sker med bil. Det dr endast resor
till skola/utbildning som domineras av kollektivt resande. Detta framst
beroende av ungdomar under 18 &r som saknar korkort (Adell & Wendle,
2011).



1.2 Syfte och fragestallningar

Syftet med examensarbetet har varit att utreda kollektivtrafiken Gster om
Hollviken dér det enligt 6versiktsplanen dr planerat att bostidder, service samt
kommersiell verksamhet ska byggas de kommande 40 aren. Kollektivtrafiken
ska binda samman nya och gamla delen av Hollviken samt gora viktiga
malpunkter tillgdngliga for alla.

e Hur ska Vellinge kommun gé tillviga for att skapa hogre
attraktionskraft for kollektivtrafiken 1 omradet?

e Vilka ér de viktigaste milpunkterna enligt resenérer och invinarna?

e Vilka behov fyller busslinje 152, pendling till jobb/skola eller resor till
fritidsaktiviteter?

e Vad kan vi ta lirdom av frdn nuvarande linje for att undvika samma
problem?

Resultatet ar ett forslag pa utformning av busslinje med tillhérande buss-
héllplatser for att skapa en hog attraktionskraft i det planerade omradet samt
ge god tillgénglighet till viktiga milpunkter. Resultatet innehdller dven en
analys som beskriver effekterna av en ny busslinje.

1.3 Avgransningar

Examensarbetets resultat fokuserar pa omradet oOster om Hollviken dar
kommunen har planer pé att bygga nytt enligt oversiktsplanen. Den nuvarande
busslinjen (linje 152) som gér inom Hollviken anvidnds som underlag men
redovisas inte med nagra forbéttringar.

Vid jamfGrelse av utredningsalternativ dr ofta kostnad en stor bidragande
faktor till vilket alternativ som viljs. I examensarbetet har det inte genomf6rts
nagon samhillsekonomisk analys som kan ligga till grund f6r om busslinjen
ska uppforas. I stéllet har fokus legat pa att ta fram ett forslag som forbattrar
kollektivtrafiken 1 Hollviken.

Personerna som tillfrigades under resvaneundersokningen stod vid buss-
hallplatsen och hade redan aktivt valt att resa med kollektivtrafiken, svaren
representerar dirmed inte de personer som viéljer ett annat fardmedel.



1.4 Disposition

I forsta kapitlet dr problemet presenterat och en bakgrund till varfor vi utreder
kollektivtrafiken 1 Hollviken. Syfte och mal med arbetet ar forklarat samt vilka
avgransningar som har gjorts. I nésta kapitel dr metod samt teori om
kollektivtrafikplanering beskriven. Darefter tas de transportpolitiska mélen
och fyrstegsprincipen upp, vilka ar forutsittningar som regeringen har beslutat
att planering av kollektivtrafik ska forhalla sig till.

I kapitel 4 beskrivs Vellinge kommun och omradet kring Hollviken for att ge
en bild av landskapet och titorterna samt den nuvarande kollektivtrafiken.

Kaptitel 5 bestdr av reslutat frdn enkédtundersokningar, resandestatistik samt
forslag pa ny busslinje. Dérefter foljer kapitel 6 med analys av resultaten och
en multikriterieanalys dir de olika linjeférslagen jamfors och podngsitts.

Sista delen innehaller en diskussion och slutsats dér resultatet diskuteras och
analyseras djupare samt en utvérdering av hur arbetet har genomforts.

2 Metod och teori

En litteraturstudie har genomforts for att fi4 kunskap om kollektivtrafik-
planering. Genom att studera befintlig litteratur har metoder vid planering och
utformning beskrivits for att ge underlag till ett resultat som foljer dagens
tillvigagangssitt for kollektivtrafiklosningar.

Tva enkatundersOkningar samt resandestatistik anviands for att utvirdera
dagens busslinje 152 inom Hollviken. Multikriterieanalysen anvidnds for att
jamfora olika 16sningar och fastsla den mest fordelaktiga.

2.1 Litteraturstudie om kollektivtrafik

Kunskapen frin litteraturstudien ligger till grund for de losningar som tagits
fram. Det ar framfor allt handboken Kol-TRAST planeringshandbok for en

attraktiv och effektiv kollektivtrafik utgiven av Trafikverket & SKL (2012)
som anvants.

Fordelar med kollektivtrafik

Ett val utvecklat trafiksystem med Okade forutsittningarna for gang-, cykel-
och kollektivtrafik bidrar till att skapa mojligheter for alla individer att resa,
oberoende av tillgang till bil. God utformning Okar framkomligheten och
minskar tringsel vilket forbattrar mojligheterna for néringslivets transporter.
Med korta restider 6kar pendlingsmgjligheterna och séledes val av arbetsplats.
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Som arbetsgivare blir det da léttare att hitta rdtt kompetens vilket okar den
ekonomiska tillvixten. Studerande far storre mojlighet att vilja utbildning och
kan studera pa annan ort. Kollektivtrafik behdvs for att ge befolkningen
tillgdnglighet till samhillsviktiga tjanster och minska bilberoendet samt for att
nd kraven pd ett ldngsiktigt héllbart transportsystem enligt de transport-
politiska malen (Trafikverket & SKL, 2012).

Med palitlig och vil anpassad kollektivtrafik kan fordelar jamfort med resande
med bil underlitta vardagen for resenidren (ibid):
e Restid med kollektivtrafik kan anviandas mer effektivt, t.ex. arbeta, lasa,
surfa eller vila.
e Erbjuda en enkel och bekvim resa med kortare restider an bil.
e Enklare vardag, ddr resenéren inte behover leta parkeringsplats eller fa
parkeringsboter.
e Bidra till ett mer jamstéllt samhélle dé fler kvinnor &n mén reser med
kollektivtrafiken till jobbet.
e Oka folkhilsan genom att reseniren gér eller cyklar till hallplatsen.

Ur miljosynpunkt bidrar kollektivtrafiken till minskade utsldpp av véxthus-
gaser, mindre luftféroreningar, energieffektiva transporter, ett system med
alternativa drivmedel, ldgre slitage samt minskat underhdll av végnitet
(Trafikverket & SKL, 2012).

2.1.1 Planering

I infrastrukturplaneringen ska fyrstegsprincipen appliceras enligt beslut fran
Sveriges riksdag ar 2003. Tanken &r att principen ska anvdndas for att
planeringen ska ske pa ett genomtéinkt och strategiskt vis. Fyrstegsprincipen
kan anvédndas fortlopande 1 samhéllsplaneringsprocessen med att forespraka
béttre utnyttjande av redan existerande system och anldggningar samt reducera

samhillets beroende av motorfordon och frimja hallbara fardsatt (Trafikverket
& SKL, 2012).

I arbetet med att skapa en héllbar och attraktiv stad ar det 1 planeringsarbetet
viktigt att ge prioritet till gdng-, cykel- och kollektivtrafik. For att undvika att
utforma ett system utan utrymme for dessa fardmedel bor de tas med 1
planeringsprocessen av bade dversiktsplan och detaljplan genom att inkludera
linjendt samt anpassa bebyggelse och gatunit. I ett senare skede kan det vara
for sent att ge basta mojliga forutsattningar for att ga, cykla eller dka kollektivt
ska bli ett attraktivt alternativ till bilen (ibid).

For att fler ska dka kollektivt dr det viktigt att det 4r bésta alternativet, genom
att erbjuda god framkomlighet och punktlighet samt na alla stora
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upptagningsomraden och mélpunkter blir det littare for resendren att vilja
“ritt” fardmedel (Trafikverket & SKL, 2012).

2.1.1.1 Hégkvalitativt kollektivtrafiksystem
Inom det europeiska samarbetet PROCEED som utreder kollektivtrafik har
forslag tagits fram pa hur ett hogkvalitativt kollektivtrafiksystem kan
astadkommas genom samverkan (Trafikverket & SKL, 2012):
e Striva efter en siker och ldngsiktig finansiering.
e Kontinuitet i systemet. Fordndringar bor samordnas och resendrer ska
informeras om dessa.
e Himta exempel och idéer frdn andra platser for att undvika att upprepa
misstag som andra gjort.

2.1.2 Utformning

2.1.2.1 “Ténk spéarvag - kér buss”

Synséttet Tdnk spdrvig - kor buss syftar pa att utnyttja sparviagens egenskaper
vid utformning av bussystem. Flexibiliteten med ett bussystem kan ses som en
nackdel da linjen kan flyttas utan storre svarigheter. Linjeforandringar och
olika typer av utféranden kan skapa forvirring bland resenédrerna. Spérvag ar
oflexibelt vilket medfor en trygghet att den kommer forbli pd samma stille
lange, dessutom tillkommer hojda fastighetsvirden langs linjen. Tillsammans
med hog turtdthet, separata korfdlt, gen linjeféring samt prioritering 1
korsningar erbjuds ett fardmedel manga resenidrer uppskattar (Trafikverket &
SKL, 2012).

Nya kollektivtrafiklinjer bor ges gena, raka och centrala strickningar genom
nybyggnadsomraden for att erbjuda god turtithet och korta restider samt
innehdlla goda kopplingar till det befintliga kollektivtrafiknétet (ibid).

2.1.2.2 Knutpunkter

Kollektivtrafik gynnas av att ha knutpunkter och bytespunkter 1 ndrheten av
personalintensiva arbetsplatser, hdgskola och sjukhus m.m. Aven dagis, skolor
och koOpcentra bor ligga nédra bytespunkter dd mycket av kollektivtrafik-
resandet dr s.k. kedjeresor dir olika drenden ska genomfOras under resans
géng, t.ex. himta och limna barn eller handla. Aven resor som gors pé fritiden
borjar utgdra en storre del av resorna (Trafikverket & SKL, 2012).

Avstandet mellan héllplatser bor vara ca 600-800 m, ndgot kortare 1 centrala
omraden och ldngre pad landsbygden. Avstandet till hallplats vid hog
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tillgdnglighet for resendrer brukar riknas som hélften av strickan d.v.s. ca
300-400 m, vilket tar ca 5 minuter att g (Holmberg, 2013).

Ofta ar tidsforlusten storre vid héllplatser é@n t.ex. trafikljus sd darfor bor inte
avstdnden mellan hallplatser vara for korta. Detta gor dock att gangavstanden
kan bli langre vilket forsdmrar tillgédngligheten for dldre och rorelsehindrade. I
stora stdder kan det 16sas med anropsstyrda servicelinjer men i mindre stader
kan det vara aktuellt att anvénda ett system med krokigare linjer som ticker
upp mer av ytan. Enligt Holmberg (2013) dr turtéthet, restid, palitlighet och
enkelhet faktorer som vdrderas hogt av resendrer. Dirfor utformas ménga
linjendt som s.k. stomndt med farre antal linjer som erbjuder hog turtéthet.
Med f& linjer blir det dven ldttare att prioritera kollektivtrafiken i
trafiksystemet (Holmberg, 2013).

2.2 Enkatundersokningar och resandestatistik

En enkétundersokning har genomforts bland resenérer 1 Hollviken, malet var
att fa ca 100 svar. Med enkidtundersokningen ville vi bland annat ta reda pa
vad resendrerna tycker dr positivt/negativt med den nuvarande busslinjen samt
identifiera viktiga malpunkter. Detta gav underlag som kan anvindas for att
undvika att den nya linjen far samma problem.

Med statistik om resandet 1 omradet fran Skénetrafiken och Bergkvarabuss AB
har en Overblick om vilka typer av resendrer som reser 1 omradet gjorts.
Uppgifterna har anvints for att fa reda pa hur manga som reser, biljettyp samt
antal pastigande pa varje enskild héllplats.

Enkdten fungerar som komplement till statistiken frdn Skénetrafiken och
Bergkvarabuss. Statistik angdende resandet 1 Vellinge kommun finns dven
tillgangligt 1 en rapport om resvanor 1 Skdne av Wahl & Ullberg (2014), en
intressant jamforelse ér att se om denna statistik stimmer in pd Hollviken.

Innan undersokningen genomfordes 1 Hollviken gjordes ett test av enkiten pa
fyra personer som fick ge feedback pa utformningen av fragorna. Efter testet
gjordes mindre justeringar av svarsalternativen och pa begéran lades det till
utrymme for egna kommentarer. Alla testdeltagare tyckte att fragorna var
enkla att forsta.

Som underlag till enkitundersdkningen har rapporterna Okad andel
kollektivtrafik - hur? av Holmberg (2013) och Resvaneundersokning for Skdne
2013 av Wahl & Ullberg (2014) anviants for att ta reda pd vilka kriterier som
resendrer anser viktiga for en attraktiv kollektivtrafik. Fran rapporterna har
egenskaper och faktorer identifierats som vi sedan valt att friga om 1 enkéten.
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For att fa ytterligare forstaelse for problemen kring nuvarande linje har fem
busschaufforer fatt svara pa en annan enkdt om linje 152. Fragorna vi stéllde
handlade om vad de anser positivt/negativt med nuvarande utformning samt
hur de stillde sig till en ny utformning med buss i bada riktningarna. Aven hir
testades enkdten innan genomforandet for att undvika att frdgorna var svéra att
forstd. Resultatet fran enkédterna har anvints for att se hur dagens utformning
uppfattas av de som anvénder strickan regelbundet.

De tva enkdtundersokningarna har genomforts tillsammans med en annan
grupp examensarbetare. Vi riktade oss bada till kollektivtrafikresenérer i
Hollviken och valde darfor att samarbeta, efter godkdnnande frdn handledare
och examinator. Utformningen av enkiterna gjordes tillsammans och bida
grupperna fick ta med fragor de var intresserade av att fa svar pa.

2.3 Multikriterieanalys

For att kunna jamfora olika alternativ och komma fram till det basta forslaget
har en multikriterieanalys (MKA) genomforts. MKA 4r en metod som anvands
for att granska hur vél olika alternativ motsvarar valda kriterier. Varje atgard
utviarderas hur vil kriterierna uppfylls och vdgs samman till ett samlat
omdome som kan anvéndas vid jimforelser. Med en MKA kan dé atgirderna
rankas och den mest fordelaktiga atgirden blir identifierad. Med denna metod
gar det att jamfora effekterna av kvalitativa kriterier som annars kan vara
svara att definiera (Rosén m.fl., 2009).

Det finns flera olika metoder att anvdnda 1 en MKA. I detta arbete har den
linjdra additativa metoden anvénts. Den gir ut pa att kriterier podngsitts och
vags samman till ett slutbetyg med hjélp av vikter. Varje kriterium (k) tilldelas
en podng (P) som multipliceras med vikten (V) och resulterar i ett slutbetyg
(ibid).

Slutbetvg = > PV,

=1

Varje atgird far sdledes ett slutbetyg som kan anvindas vid en rangordning.
En svérighet med metoden dr att bestimma vikten. Det finns inga gillande
virden att anvidnda utan bedomningen dr subjektiv. Efter att vikternas virden
bestdmts kan en kénslighetsanalys genomforas for att kontrollera hur vikterna
paverkar slutresultatet (Rosén m.fl., 2009).



Poédngsittning sker efter en sjugradig skala dar -3 ar lagsta poidng och 3+
hogsta. Forslagen tilldelas podng beroende pa hur vil de uppfyller ett
kriterium.

2.3.1 Kriterier

Malpunkter (vikt 3)

Att nd viktiga malpunkter 1 Hollviken dr en grundliggande del av syftet med
arbetet och darfor viktas detta kriteriet hogst. Bedomningen sker genom att
studera hur manga av de identifierade malpunkter respektive forslagen nér.
Hogst viger mélpunkterna Toppengallerian och Réng Sand d& de hade storst
efterfrdgan 1 resvaneundersokningen.

Restidskvot (vikt 2)

Restidskvot anvénds 1 detta arbete for att jamfora forhéllandet mellan att ta
bussen eller bilen till hallplatsen Ostra Halorsviigen frin hallplatsen lingst
ifrdn for respektive linjeforslag. Podngsattning sker genom att forslaget med
lagst restidskvot far hogst podng.

Pdverkan pa befintlig trafiksystem (vikt 1)

Effekterna pa det befintliga trafiksystemet av en ny busslinje efterfragas av
Vellinge kommun. Fler avgangar paverkar resendrerna pa ett sitt medan mer
trafik 1 systemet ger en annan inverkan. Ett sammanlagt beslut for varje
forslag motiveras och poéangsitts utifrdn fordelar respektive nackdelar.

Samspel med befintligt kollektivtrafikndt i Hollviken (vikt 1)

Det dr av stor betydelse att den nya linjen planeras och utformas s den passar
vil in 1 den befintliga kollektivtrafiknitet och mojliggor smidiga byten mellan
nya och gamla linjer. Resendrer ska kunna byta mellan den nya linjen, linje
152 samt regionbussarna 100 och 300 utan storre svarigheter.

Upptagningsomrdde (vikt 2)

Hur vil kommer busslinjerna att finga upp de boende 1 omradet. Narheten till
hallplats och mojlighet till kollektivtrafik for de boende. Samtliga forslag har
samma linjestrackning genom Gstra Hollviken och darfor kommer héllplatser
som skiljer forslagen &t att analyseras. Flest podng far alternativet som ticker
upp storst omrade.



2.4 Restidskvoter

Den upplevda restiden med buss divideras med restiden for bil och resulterar 1
en kvot. Blir kvoten t.ex. 2 innebér det att det tar dubbelt sa lang tid att dka
buss som att dka bil. Lagre kvot bidrar till att fler reser med buss, se Figur 1
nedan. Onskvird restidskvot #r att resor over 5 km ska vara under 2.
(Trafikverket & SKL, 2004).

Kollande! beroende pa kolitidskvot, 1907 (603 relationer av 99x949)

-
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Figur 1 Restidskvot pa X-axeln och kollektivtrafikandel pa Y-axeln (Holmberg, 2013)

Vissa antaganden har gjorts for att forenkla berdkningarna med syfte att kunna
jamfora linjerna under liknande forutsittningar (Trafikverket & SKL, 2012):

Alla resendrer antas ha en gdnghastighet pa 1,2 m/s och avstind till
hallplats berdknas vara 400 meter vilket uppnér god standard.
Medelhastighet for buss pa en 30-vig ar 22 km/h.

Vid resa med bil antas resendrerna parkera pa parkeringen vid héllplats
Ostra Halérsviigen.

Resendrerna forvéntas fa sittplats eftersom de stiger pd bussen vid
hallplatsen langst bort fran milpunkten. Foljaktligen anvinds vikt 1 for
aktid 1 buss.

Strackor har tagits fram med hjilp av Google Maps.

Vintetider berdknas enligt formeln nedan och turintervall rdknas som en
buss var tjugonde minut:

vantetid ~ %ﬁ”’” (Trafikverket & SKL, 2012).



Restiden med kollektivtrafik bestar av restidskomponenterna gangtid, vantetid,
aktid och eventuell bytestid. For bil géller restiden med bil f6r samma resa och
eventuell géngtid till/frdn parkering. For en resendr inom kollektivtrafiken
upplevs restidskomponenterna olika anstriangande. Att ga till hallplatsen och
att vinta pa bussen dr mer besvirande dn tiden da resendren befinner sig pa
bussen. For att uppskatta den upplevda restiden med kollektivtrafik viktas
darfor restidskomponenterna for att béttre motsvara uppoffringen
(Trafikverket & SKL, 2012).

Tabell 1 Restidskomponenter for resa med kollektivtrafik (Trafikverket & SKL, 2012)

Restidskomponent Vikt
Aktid 1
Gangtid till och fran hallplats 2
Vintetid (halva turintervallet) 2
Bytestid 2

3 Forutsattningar for infrastrukturplanering i
Sverige

3.1 Transportpolitiska malen

De transportpolitiska malen anvinds som grund till hur transportsystemet ska
utvecklas 1 Sverige samt hur investeringar inom infrastruktur ska genomforas.
De nuvarande malen antogs av Riksdagen 2009 och ér en del av propositionen
Mal for framtidens resor och transporter. Malen bestér av ett dvergripande
mal och tvd delmdl. Delmadlen &r 1 sin tur uppdelade 1 malpreciseringar med
ytterligare beskrivning (Prop. 2008/09:93).

Maénga av funktionsmadlets preciseringar dr ar 2014 likvirdiga med nivéerna
ndr malen antogs, med undantag for forbéttrad tillganglighet for personer med
funktionsnedsattning som har forbéttrats. Hansynsmdlets preciseringar har
visat forbattringar angdende antalet omkomna och allvarligt skadade samt
transporternas  klimatpdverkan dar transportsystemet utvecklas enligt
preciseringen (Trafikanalys, 2015).

3.1.1 Transportpolitikens dvergripande mal
“Transportpolitikens mél ska vara att sdkerstdlla en samhillsekonomisk

effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgarna och
nédringslivet 1 hela landet” (Prop. 2008/09:93).
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Det 6vergripande malet avser att atgdrder som ger storst nytta ska véljas for att
ge hogst samhillsekonomisk effektivitet for insatta medel nér olika atgirder
stills mot varandra. Sista delen av mélet innebdr att transportsystemet ska
utvecklas for personresor och godstransporter 1 hela landet. Utformningen ska
dven ta hinsyn till dagens behov savil som framtida generationers behov
(Holmberg & Knutsson, 2008).

3.1.2 Funktionsmal - Tillganglighet

“Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till
att ge alla en grundldggande tillgénglighet med god kvalitet och anvindbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara

jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov”
(Prop. 2008/09:93).

3.1.2.1 Malpreciseringar fér funktionsmalet (Prop. 2008/09:93).
e Medborgarnas resor forbéttras genom 6kad tillforlitlighet, trygghet och
bekvamlighet.
o Kvaliteten for niringslivets transporter forbéttras och starker den
internationella konkurrenskraften.
e Tillgéngligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan
Sverige och andra lénder.

e Arbetsformerna, genomforandet och resultaten av transportpolitiken
medverkar till ett jimstéllt samhélle.

e Transportsystemet utformas si att det dr anvandbart for personer med
funktionsnedséttning.

e Barns mojligheter att sjidlva pa ett sdkert séitt anvdnda transportsystemet
och vistas 1 trafikmiljoer okar.

o Forutsittningarna for att vélja kollektivtrafik, gdng och cykel forbéttras.

3.1.3 Hansynsmal - Sakerhet, miljé och halsa
“Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska anpassas till att

ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsméalen
uppnas och till 6kad hélsa.” (Prop. 2008/09:93)

3.1.3.1 Malpreciseringar fér hdnsynsmalet inom végtransporten (Prop.
2008/09:93).

e Omkomna och allvarligt skadade - vagtrafik

e Begrinsad klimatpéverkan

e Ovriga miljokvalitetsmal och hilsa

11



3.2 Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen dr ett sitt att planera och utveckla ett hillbart transport-
system. Med tiden har fyrstegsprincipen hamnat alltmer i centrum som en
viktig del av planeringsarbetet. For att en atgérd ska vara aktuell for en
regional och nationell transportplan kridvs det att atgdrden gatt igenom en
analys enligt fyrstegsprincipen (Trivector, 2015). Detta for att uppna de
politiskt satta mélen péd ett sitt dar kostnaderna blir sd 14ga som mojligt
(Nilsson m.fl., 2012).

Enkelt forklarat ser fyrstegsprincipen ut sé har:
1. Ténk om - Atgirder som kan paverka transportefterfrigan och val av
transportsatt
2. Optimera - Atgérder som ger effektivare utnyttjande av befintlig
infrastruktur
3. Bygg om - Begrinsade ombyggnadsatgarder
4. Bygg nytt - Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgérder

Fyrstegsprincipen har tagits fram for att analysera och se om det finns billigare
eller battre satt att klara av de kapacitetsproblem som finns dn att bygga helt
ny infrastruktur. Framforallt d& planeringen i denna sektor ldnge har haft fokus
pa nyinvesteringar, vilket dr vildigt kostsamt. Fyrstegsprincipens huvudsyfte
ar att hitta det styrmedel som uppnér malen for verksamheten till den lagsta
kostnaden (Nilsson m.fl., 2012).

De tva forsta stegen handlar framforallt om héllbart resandet. Forsta steget
innebdr atgirder som skulle kunna minska trafiken eller f& resenirer att
anvinda andra transportmedel. Nasta steg blir att forsoka fa trafikanterna att
vilja andra fardviagar dn de tdnkta, just for att minska belastningen pa den
straicka som utgor ett problem. En bra exempel pa sddan atgird ar
trangselskatter som inforts 1 Stockholm (ibid).

I steg tre och fyra nér det kommer till att bygga om eller bygga nytt brukar en
samhéllsekonomisk kalkyl genomftras for att se om det dr motiverat att
genomfoOra en investering. D& jaimfors kostnaden for nybyggnationen med den
samhéllsekonomiska nyttan som den fardiga anlidggningen bédr med sig. Steg
tre innebdr mindre ombyggnationer och forbattringsédtgirder 1 den befintliga
infrastrukturen. I sista steget kan nybyggnation vara aktuellt. Ofta sddana
ny/ombyggnationer som tar mer plats och ny mark behover tas 1 ansprik
(ibid).
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3.3 Oversikts- och detaljplan

Varje kommun ska ha en oversiktsplan dir de redovisar hur kommunen ténker
frimja en langsiktig héllbar utveckling géllande bebyggelse, mark och
vattenanvandning samt visa de viktigaste dragen inom mark och vatten. Hur
miljon ska kunna bevaras och utvecklas, visa hinsyn till allminna intressen
samt tillgodose riksintressen (Boverket, 2014a).

Oversiktsplanen fungerar som en grund i regionala utvecklingen och
transportplaneringen. En Oversiktsplan ska vara litt att forstd och kunna
anvindas av bdde professionella och privatpersoner. Det ska tydligt framgd
vad som dr beslutsunderlag och vad som ar stdllningstaganden. S& linge
oversiktsplanen innehaller det som lagen kridver ar det véldigt fritt for
kommunen att utforma planen enligt egna 6nskemal (ibid).

En detaljplan ar till skillnad frdn en Oversiktsplan ett juridiskt bindande
dokument om hur ett omrdde ér tinkt att utvecklas. Hér reglerar kommunen
anvdndandet av mark och vattenomrdde samt provar om omradet ar lampligt
for bebyggelse (Boverket, 2014b). En gillande detaljplan har en viss
genomforandetid som inte fir vara kortare d@n fem &r och samtidigt inte langre
dn femton ar. Under den hér tiden far planen inte &ndras, ersittas eller
upphdvas om det inte finns véldigt starka skal till detta. Detaljplanen géller
fram tills dess att den ersétts av en ny eller upphivs (Mittbygge, 2014).
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4 Omradesbeskrivning

I Sveriges sydvastligaste del ligger Vellinge kommun med boéljande slatt-
landskap, god jordbruksmark och ldnga vita sandstrander (Vellinge kommun,
2010). Hela kommunen hade &r 2013 ca 34 000 invanare och omradet kring
Hollviken uppgick till ca 15 000 invanare. En befolkningsdkning i kommunen
viantas med ca 7 000 personer till ar 2029. Bland inflyttarna &r det framst
barnfamiljer (Vellinge kommun, 2013).
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Figur 2 Vellinge kommun (Google Maps, 2015)

Markanvéindning

Kommunens yta bestér av 63 % jordbruksmark, 17 % 6vrig mark (naturmark
och rekreationsomrdden), 15 9% tétorter samt 5 % betesmark (Vellinge
kommun, 2010). Bostidderna bestér till 6ver 80 % av smédbostadshus (Adell &
Wendle, 2011).

Landskapsanalys

Landskapet kring Hollviken &r en del av karaktirsomrddet Skandr-Falsterbo
stranddng som dr av typen kustslitt/dynlandskap. Omradet &r ett typiskt
laglant och 6ppet landskap med blandad natur i form av ljunghed, betesmark,
tallskog, bebyggelse och rekreationsomraden. Mycket av bebyggelsen ar
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koncentrerade till titorterna Hollviken/Ljunghusen som till stor del &r
omgdrdat av den karakteristiska tallskogen (Vellinge kommun, 2010).

4.1 In- och utpendling

Kommunen priglas av stor utpendling till arbete. Ar 2011 reste dagligen 10
533 personer till andra kommuner dédr ca 68 % reser till Malmd kommun.
Endast 3 245 personer reste till Vellinge kommun for att arbeta (Vellinge
kommun, 2013). Enligt Wahl & Ullberg (2014) é&r det vanligaste fardsattet
bland invanarna 1 kommunen bil med 71 % och enbart 10 % med buss, 1
aldern 15-18 dr dock buss det dominerande fardmedlet.

4.2 Nuvarande kollektivtrafik

Kollektivtrafikndtet 1 kommunen bestir av busstrafik med goda forbindelser
mot Malmo. Forbindelserna mellan de 0Ostra och vistliga delarna éar
begriansade, dir bestdr vignitet av mindre landsvdgar (Adell & Wendle,
2011). Tva regionala busslinjer med god turtithet trafikerar strickan
Skanor/Falsterbo mot Malmo via Hollviken/Ljunghusen och Vellinge tétort, se
Tabell 2 nedan. For resor mot Trelleborg finns tvd regionala busslinjer, men
med jamforelsevis fa avgingar per dygn. Buss 181 har elva avgangar pa
vardagar och fem respektive fyra avgingar pa helgen. Jamfort med buss 100
som avgdr tolv ganger mellan kl 7 och 8 pa vardagar. Buss 182 mot Trelleborg
avgdr tva ganger pa morgonen och tva ginger pd eftermiddagen. Ingen trafik
kors pa helgen (Skdnetrafiken, 2015).
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Tabell 2 Busstrafik med hallplats i Hollviken (Skanetrafiken, 2015a)

Linje Striackning Turtithet (min)

Hogtrafik®* Lagtrafik* Helgtrafik

Skanor/Falsterbo -

100  Hollviken/Ljunghusen - 10 30 30
Vellinge - Malmo
Hollviken/Ljunghusen -

100  Vellinge - Malmo 5 30 30
Vellinge - Hollviken -

181  Skegrie - Trelleborg 60 105 120
Hollviken - Skére -

182 Trelleborg 60 - -
Skanor/Falsterbo -

300 Hollviken/Ljunghusen - 20 30 30

Vellinge - Hyllie
Inom téitorten Hollviken
Hollviken - Kdmpinge -
152 Hollviken 20 30 30

* Mandag-fredag

Lokalt 1 Hollviken finns busslinje 152 som gér genom samhéllet. Den gér via
hallplatserna dir regionbussarna 100 och 300 stannar och matar mycket
resendrer till dessa linjer. Figur 3 illustrerar linje 152 med héllplatser,
upptagningsomrade och linjedragning. Cirklarna med radie 400 m visar vilka
fastigheter som har ca 5 minuters gangtid till hallplatsen.
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Figur 3 Linjestrickning for buss 152 (Skanetrafiken, 2015b)

4.3 Vellinge Kommuns oversiktsplan

Oversiktsplanen for Vellinge kommun striicker sig fran 2010 fram till &r 2050
och innehéller en specifik oversiktsplan for omrddet Hollviken/Ljunghusen
vilket 4r den Oversiktsplan som dr utav storst intresse 1 arbetet. Enligt planen
ska det byggas bostdader, serviceanliggning m.m. i de Ostra delarna av
Hollviken, med fortdtning till befintliga bostadsomrdden. Nya stationsldgen
och héllbara kollektivtrafiklosningar ar verksamheter kommunen vill satsa pa.
En viktig sak 1 Vellinges Oversiktsplan 4r hur hanteringen av hdgjda
vattennivaer ska gé till. Lings med kusten och framforallt Falsterbonéset och
Hollviken ligger landet vildigt lagt 1 forhédllande till havsnivin. Dérfor ar det
viktigt att veta hur hanteringen av hojda havsnivaer ska ske. Det kan vara att
forstarka och eventuellt hja befintliga vigar samt géng- och cykelbanor.
Samtidigt kommer kommunen stélla krav pa att ny bebyggelse 1 kustzonen
inte far ligga l4gre &n 3,5-4 meter 6ver havet (Vellinge kommun, 2010).
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4.3.1 Fordjupad oversiktsplan over Ostra Hollviken

Planforslaget innebdr mojlighet till ca 760 bostdder av varierande typ.
Flerbostadshus 1 2-3 vaningar med totalt 210 ldgenheter, 270 radhus/kedjehus
samt 250 fristaende villor dr de olika typer av bostidder som planeras. Eftersom
det finns krav pa en okande dldreomsorg finns det d&ven mojlighet att bygga
dldreboende lings med Esplanaden. Mellan 2500 - 3500 personer forvintas
bositta sig 1 det nya omradet fram till 2025 (Vellinge kommun, 2011).

For att folja visionen “den nya staden i skogen vid stranden” som finns
angdende utbyggnaden planeras det for gronomrédden och parker i omradet
samtidigt som vattendrag ska bevaras. Gaturummen kommer att skapas med
mattlig bredd och alléer for att inbjuda till ett kontrollerat korsidtt med en
hastighetsgrians pa 40 km/h. Utformning ska ske sa att gdng- och cykelvigar
ska bli attraktiva och anvindas flitigt. Likasa ska kollektivtrafiken optimeras
och det ska finnas forutsittningar for att dra nya busslinjer (ibid).
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Figur 4 Esplanaden (Vellinge kommun, 2011)

""""

Figur 5 Uppsamlingsgata med busstrafik (Vellinge kommun, 201 1)‘

Pé figurerna 4 och 5 syns forslag pd hur tvdrsektionen dr tinkt att se ut 1 det
nya omrddet. Figur 4 visar hur Esplanaden &r tdnkt att utformas. Det kommer
finnas parkeringsplatser 1dngs med gatan mellan trdden pd bida sidorna. Figur
5 visar hur de Ovriga nya gatorna diar bussen kommer att kora kan se ut
(Vellinge kommun, 2011).
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De nya bostdderna forvantas medféra 3000-3500 nya bilresor per dag varav
fordelningen forvéntas bli 70 % norrut mot Vellinge och Malmo, 10 % mot
Trelleborg och resterande 20 % inom Hollviken samt vésterut mot Skanor och
Falsterbo. Trafiken kommer framforallt tas upp av Kungstorpsviagen i norr och
Kampingevigen Oster om omrddet. P4 Kungstorpsvigen berdknas trafiken oka
med 500-800 fordon per dygn vilket motsvarar en 6kning med ca 20 % mot
dagens situation. Trafiken pa norra delen av Kdmpingevigen bestér idag av ca
2200 fordon vilket kommer att fordubblas efter utbyggnaden nér trafiken &r
som mest intensiv (Vellinge kommun, 2011).

Angaende bullernivaerna som den 6kade trafiken medfor ligger det precis vid
grinsen for det riktvirde pd 55 dB som ska foljas enligt Naturvardsverket
(2015). P& Kiampingevégen blir bullernivan 56 dB pa 25 meters avstand fran
viagmitt och vid en hastighet pd 70 km/h, vilket ar precis over gransvérdet.
Kungstorpsvigen kommer med knapp marginal kunna halla sig under 55 dB.
Dels for att hastigheten kommer vara 40 km/h, men dven beroende pd att
cykel- och gangbana samt en rad allétrdd kommer placeras pa bebyggelsesidan
av vigen vilket okar avstandet till vigmitt. P4 Ovriga gator i nédrheten blir
tillskotten sa smi att de inte kommer méirkas. Detta ar givetvis uppskattningar

och vid byggnation bor noggrannare berdkningar goras (Vellinge kommun,
2011).

Utbyggnaden kommer ske 1 etapper och under en lidngre tid. VA-ledningar
frdn Rang Sand upp till vdg 100 kommer ske inom nirmsta aren, detta for att
mojliggora utbyggnad fran olika hall 1 omridet. Dagvattendammar, vatten-
strak, gatunit och parker kommer successivt vixa fram under byggtiden.
Skolor, dldreboende och service kommer att byggas ut efter behov (ibid).
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PLANFORSLAG

7 Fordjupad Oversitsplan for Ostra Hollviken

Figur 6 Ostra Hollviken enligt FOP (Vellinge kommun, 2011)
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4.4 Superbuss

Sedan 2010 har Trivector tillsammans med Region Skéne, Skanetrafiken och
kommuner utrett mdjligheterna for ett s.k. Superbusskoncept 1 Skéne. Stréket
Falsterboniset - Malmo &r en av strackorna som de har jobbat med. En Super-
busslosning kan erbjuda ett attraktivt system som kan konkurera med
bilresandet 1 omrdden dir underlag for resandet inte ricker till for att motivera
en sparinvestering. Det nya konceptet skulle innebédra att regionbuss 100
skulle goras om till ett Superbusskoncept med genare strackning genom
Hollviken. Regionbuss 100 skulle flyttas ut fran Falsterbovégen till vig 100
med tva nya stationsldgen, se Figur 7 nedan. Det forsta stationslaget 1 hojd
med héllplatsen Hollviken Centrum 1 anslutning till Nyckelhalsparken och det
andra 1 h6jd med Vallaviagen (Levin m.fl., 2014).
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Figur 7 Nya hallplatsligen for Superbuss (Google Maps, 2015)

4.5 Réang Sand

Réing Sand éar ett litet samhille precis Oster om Hollviken déar det &r 2010
bodde ca 800 personer. Riang Sand haller pa att byggas ut gradvis och en
befolkningsokning forvintas ske. Nér det dr &r 2030 berdknas det bo 1300
personer 1 samhéllet och 20 &r senare, alltsa 2050 forvéantas befolkningen ha
stigit till 1800 personer. Rang Sands karaktér ska behéllas som en egen lantlig
by 1 ndra kontakt med Hollviken, orterna fir inte vdxa samman (Vellinge
kommun, 2010). Med de hér forviantningarna pd Ring Sand giller det att
skapa en bra kollektivtrafikforbindelse mellan Rdng Sand och Héllviken.
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En ny vég planeras att byggas mellan Kdmpingeviagen och Ring Sandsvégen.
Anslutningen med Réng Sandsvdgen sker precis soder om Ridng Sand och
sedan ansluter nya végen till Kdmpingevidgen 1 samma hojd. Den hér vdgen
ska byggas for att slippa att trafiken till och frdn Ring Sand ska koéra inom
Kéampinge (Vellinge kommun, 2010)

5 Resultat
5.1 Linje 152

Den nuvarande linjen 152 startar vid héllplatsen 1 centrum och géir sedan 1 en
ringlinje genom Hollviken via Kédmpinge, se Figur 3. Linjestrickningen ar
gjort efter vissa begrinsningar d& mycket av vignitet 4gs av privata vig-
samfélligheter. Genom att studera resandestatistik frdn Bergkvarabuss och
Skénetrafiken har uppgifter om antal resande, betalningsalternativ och viktiga
héllplatser tagits fram.

Enligt resandestatistik frdn Bergkvarabuss och Skénetrafiken har antalet
resendrer sjunkit senaste aren, se Figur 8 nedan. Grafen foljer till viss del
statisttk frdn andra delar av landet med ldgre antal resendrer under
sommarmanaderna och fler resenirer under host och vinter.
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Figur 8 Resandestatistik i Hollviken pa linje 152 (Skanetrafiken & Bergkvarabuss, 2015)

P& linje 152 &r det hallplatsen Centrum samt héllplatserna lings med Sten-
bocks vdg som har flest pastigande, se Tabell 3. Haéllplatsen Centrum
trafikeras dven av regionbuss 100 och 300 vilket skapar en bytespunkt for
resor mot Malmo eller Skanor/Falsterbo.
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Enligt statistiken frdn Skanetrafiken stiger ca 200 000 resendrer av buss 100
vid héllplats Centrum varje ar varav ca 57 000 anvinder buss 152 for ta sig
vidare.

Tabell 3 Antal pastigande per hallplats pa linje 152 ar 2014 (Skanetrafiken & Bergkvarabuss, 2015)

Hallplats Pastigande
Hollviken Centrum 57018
Hollviken Hammartorpsvigen 421
Hollviken Gya 642
Hollviken Tallvigen 2226
Hollviken Klockarevigen 4 537
K:impinge Onnemoviigen 2953
Kampinge Stenbocks viag S 6 550
Hollviken Henrikdalsvigen 7 954
Hollviken Angdalavigen 9172
Hollviken Grenvigen 1113
Hollviken Kungstorpsvigen 439
Hollviken Ostra Halorsviigen 664

Figur 9 illustrerar de olika betalningsséitten som anvénds pd buss 100, 300
samt 152. Fordelningen mellan betalningsalternativen for resorna med 152 ar
jamnt fordelat mellan reskassa, periodkort Skéne och skolkort. For regionbuss
100 ar det en tydlig skillnad.
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Figur 9 Antal resor fordelat mellan olika betalningsalternativ och busslinjer (Skanetrafiken &
Bergkvarabuss, 2015)
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5.2 Enkat bland resenarer

Resvaneundersdkningen om vad resendrerna i1 Hollviken tycker om ortens
kollektivtrafik gjordes under forsta och andra veckan 1 mars pa veckodagar
mellan klockan 9-12. Det var soligt ute nir underskningen gjordes och efter
sammanstillning blev antalet fullstindiga enkédtsvar 98 stycken. Samtliga
personer som kom till héllplatsen tillfrigades om de ville svara pa enkéten.

5.2.1 Bakgrundsinformation

Enligt Holmberg (2013) ar det fler kvinnor 4an mén som &ker kollektivt idag,
vilket dven framkom 1 vér enkétundersokning. Ca 60 % av det tillfragade
personerna som gjorde enkédten var kvinnor. Framforallt var det unga personer
som svarade pa enkiterna, 65-70 % av de tillfrdgade var under 25 ar och
studerade.

5.2.2 Resvanor

Det var 30 % som svarade “mer sdllan” géllande hur ofta de dkte med buss
152. Samtidigt svarade ndstan 40 % att de akte minst 5 génger 1 veckan. Nar
det giller malet med resan skulle de flesta till skola/arbete, en fjardedel
svarade mer an ett alternativ och skulle gora en s.k. kedjeresa. Cykel och gang
dominerade klart nar det géller vilket fardsitt resendrerna anviande sig for att
ta sig till hallplatsen. Ca 35 % hade tillging till bil, 15 % av personerna hade
ibland tillgéng till bil.

5.2.3 Malpunkter

Av de personer som svarade pa frdgan om vilka mélpunkter som saknades 1
Hollviken sd var svaret antingen Réng Sand eller Toppengallerian. Det var
manga som inte gav nagot svar pa fragan eller som svarade att bussen inte

missar ndgon milpunkt. Det kom &dven ett fital svar med mélpunkter utanfor
Hollviken.

5.2.4 Viktiga faktorer

Overlag fir bussresandet i Hollviken bra betyg av resenirerna utifrin de
faktorer vi valt att friga om. Den klart mest betydelsefulla faktorn enligt
resenirerna var punktlighet som 55 % tyckte var viktigast. Aven faktorer som
turtdthet, restid och pris tyckte resendrerna var viktiga. Faktorn “avstind till
hallplats” var den faktor som fick mest positivt betyg, samtidigt som
punktlighet och pris var de faktorer som resendrerna var mest missnojda med.
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Figur 10 De faktorer som resenirerna anser viktigast (Bilaga 3 - Enkiitsvar fran resvaneundersokning)

5.3 Enkat bland bussforare

Endast tre forare fyllde i enkéten. Detta medfor att svaren inte kan ses som
representativa for strickan men vi har dnda valt att ta med resultatet for att fa
en viss forstdelse for hur utformningen uppfattas av forare.

1. Vad dr bra med nuvarande linje?
Svar: Tétheten. Manga héllplatser.

2. Vad dr ddligt med nuvarande linje?
Svar: Bussen snurrar at fel hall, de flesta stiger av pa den nést sista
hallplatsen. Trdngt vid Hammartorpsvégen.

3. Vad hade kunnat goras for att forbdittra dessa negativa saker?
Svar: Mindre buss. Ta bort de vita pinnarna langs Hammartorpsvégen.

4. Vad hade varit positivt respektive negativt med att kora buss 152 i bdada
riktningarna?
Svar: Hade varit positivt nir det dr Falsterbo Horse Show.
P& morgonen at samma hall som idag och pa eftermiddagen dndra
riktning.
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5. Finns nagra mdlpunkter i Hollviken som resendrer efterfrdgar att
bussen borde ga till?
Svar: Nej. Vet ¢j.

6. I allmdnhet, foredrar du att kora buss i en ringlinje (som linje 152 dr
idag) eller en linje med tvd dndhallplatser ddr man vinder och kor
tillbaka samma vdig?

Svar: Som det &r idag ar bést.

7. Egna kommentarer.
Svar: Linjen &r bra att kora. Det enda som jag skulle kunna anmérka pa
ar bilarna som star parkerade péd Falsterbovigen, det kan bli trangt nér
man kor ett stort fordon.

5.4 Linjeforslag

Vi har kommit fram till tva olika losningar som skiljer sig at pa det sittet att
den ena ar en ringlinje och den andra dr linje mellan tvd dndhéllplatser. Bada
forslagen ger forutsattningar for en attraktiv kollektivtrafik dér vi stravar efter
att ticka upp stora delar av Ostra Hollviken, erbjuda goda bytesmdojligheter till
regionbuss och att nd viktiga mélpunkter. Bada linjerna kommer ha samma
strickning genom det nya omradet men 1 sdder gar ett forslag mot Ridng Sand
medan det andra gir langs med Stenbocks vég. I norr skiljer de sig &t genom
att Forslag 1 fortsétter som ringlinje medan Andpunktslinje gér in i centrum
langs Falsterbovégen.

Efter att ha gatt igenom all litteratur har vi bestimt oss for att foresld linjer
som dr gena och raka. Linjerna kommer placeras centralt 1 nya omradet Ostra
Hollviken for att tacka upp s manga bostdder som mdjligt och forsoka ge hog
tillganglighet till bdde nya och gamla resenérer.

Béda linjerna ger resenirerna mdjlighet att nd den viktiga héllplatsen Ostra
Halorsvdagen 1 Hollviken for att byta till regionbussar mot Vellinge och
Malmo.

Figur 11 nedan visar de tvd nya forslagen samt den befintliga linje 152.
Ringlinjen #r den rdda linjen, Andpunktslinjen den blda slingan och linje 152
redovisas med den grona linjen. Siffrorna visar var olika mélpunkter finns
placerade och ér beskrivna i avsnitt 5.4.1 Mélpunkter.
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Figur 11 Kartbild 6ver Hollviken med linjeforslag (Google Maps, 2015)

5.4.1 Malpunkter

Béida hallplatserna Centrum (punkt 1) och Ostra Haldrsviigen (punkt 2) &r
viktiga malpunkter, en stor del av resendrerna pendlar mot Malmd och
Vellinge med regionbuss 100 och 300 fran dessa héllplatser, se Tabell 2.

Toppengallerian (punkt 3) 1 norddstra delen av Hollviken ar en viktig
malpunkt for ortens invanare. Héir ar ett centrum med butiker, ICA-affir,
Systembolaget, bio, apotek m.m. Aven kyrkan (punkt 4) med kyrkogérd samt
kyrkans hus ligger 1 nédrheten. I resvaneundersokningen var Toppengallerian
den mest efterfrigade mélpunkten som flera ville kunna nd med buss.

Stora Hammars skola (punkt 5) och Angdala Skolor (punkt 6) &r mélpunkter
som dr viktiga d& manga barn och ungdomar gér pa skolorna, hér finns dven
idrottsanldggningar som kan utnyttjas efter skoltid. Manga fordldrar skjutsar
sina barn till skolan d de ligger precis 1 utkanten av Hollviken och bussen inte
gér dit.

Det finns forslag om att eventuellt bygga ett dldreboende vid Esplanaden i det
nya omradet. Det dr inget som &r bestimt, men om det blir s& ar det en viktig
malpunkt. Den skulle 1 sd fall tickas upp av samma hallplats som Stora
Hammars skola.
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Samhillet Ridng Sand (punkt 7) som ligger precis utanfor Hollviken éar en
malpunkt som manga resenérer efterfrigar. I enkdtundersokningen var det
flera resendrer som Onskade en busslinje som gick ut till Réng Sand, detta for
att slippa cykla eller kora bil frin samhillet och upp till hallplatsen Ostra
Halorsviagen for byte till regionbuss. Samhéllet haller idag pa att byggas ut
och det finns planer pa ytterligare utbyggnad och da ar det viktigt att kunna
erbjuda en vilfungerande kollektivtrafik.

5.4.2 Ringlinje Medurs och Ringlinje Moturs

Forsta forslaget dr en ringlinje som gar runt Ostra Hollviken. Denna linje
kommer ga lingsmed Toppengallerian i norr, utanfor Stora Hammars skola
lings Esplanaden och ha samma strickning som Andpunktslinje igenom det
nya omrédet. I sddra delen kommer denna linjen svinga in mot Hollviken via
Henriksdalsvigen och sedan kora norrut lings med Stenbocks vag upp till
cirkulationsplatsen dér bussen kor dsterut pd Kungstorpsvégen och ar tillbaka
vid Toppengallerian. Tva av de malpunkter som ndamnts tidigare kommer inte
att nds om detta forslaget tillimpas, ndmligen Ridng Sand och Hoéllviken
Centrum. Det dr dven mojligt att kora samma strdk men 1 motsatt riktning,
Forslagen kallas for Ringlinje Medurs och Ringlinje Moturs.

5.4.3 Andpunktslinje

Andra fOrslaget dr en linje mellan tvd &ndhallplatser, varav den ena
andhallplatsen dr Hollviken Centrum och den andra ar en ny héllplats 1 Ring
Sand. Bussen ska kora mellan dessa héllplatser och linjen gar igenom nya
omradet dar den kommer att stanna vid sex héllplatser. Totalt kommer det att
finnas 14 hallplatser langs med strickan. Fem stycken finns redan och kan
anvindas, nio stycken nya behodver byggas varav en dr dndhéllplatsen 1 Ring
Sand. Att fler nya héllplatser behover byggas dn 1 Forslag 1 beror pa att
hallplatser maste finnas pd bdda sidor av vidgen. I sddra delen av Ostra
Hollviken 1 hdjd med Henriksdalsvdgen kommer bussen att svinga av ut pa
Kampingevigen och sedan fortsdtta pd den nybyggda védgen mellan
Kéampingevigen och Ridng Sandsvédgen. Sedan fortsitter bussen in till centrala
delen av Ridng Sand dir den vinder vid den nya &dndhéllplatsen. Det hir
forslaget ndr samtliga viktiga mélpunkter som finns 1 Hollviken och Réng
Sand som tidigare ndmnts. For att kunna erbjuda resendrerna tre avgingar 1
timmen kommer tva bussar att behdva anvindas.

28



5.4 .4 Lokalisering och utformning av hallplatser

Vi rekommenderar att anvianda s.k. klackhallplats for utformning av hall-
platser 1 det nya omradet lings med Esplanaden. P& de striackor dir det redan
finns hallplatser kommer dessa anvindas 1 storsta mojliga man. Klack-
hallplatsen dr utbyggd 1 gatan och hindrar trafik bakom bussen. Bussarna far
prioritet 1 trafiksystemet samt far hog framkomlighet och trafiksidkerheten blir
god. For funktionshindrade och andra resenidrer erbjuds en hog tillgdnglighet
med klackhéllplatsutformningen. Pa- och avstigning sker smidigt da fordonet
kan angora ndra hallplatsen vilket ger smé avstind mellan buss och héllplats.
Utformningen bidrar dven till korta hallplatsuppehall (Trafikverket & SKL,
2012).

P& uppsamlingsgatorna for buss, se Figur 5, finns det parkeringsplatser endast
pa ena sidan. Darfor foreslds en enkel stopphéllplatsutformning pa den sidan
som saknar parkering.

Samtliga nya héllplatser bor forses med véderskydd, informationstavla,
binkar, belysning, cykelstill och taktila ledstak.

For att erbjuda god tillgédnglighet for resendrer tycker vi att avstindet mellan
héllplatserna bor vara ca 600-800 m. D4 blir avstidndet till ndrmaste héllplats
300-400 m.

Figur 12 och 13 visar forslag pd placering av héllplatser samt en radie pa ca
400 m. Hallplatsernas ldge dr valt med hinsyn till att ticka upp ett stort antal
fastigheter och har lokaliserats nira identifierade mélpunkter. Da forslagen har
samma linjeforing 1 0stra Hollviken édr det endast héllplatserna 1 den befintliga
bebyggelsen som skiljer, detta illustreras 1 Figur 12 didr Ringlinje Medurs och
Ringlinje Moturs har réda cirklar och Andpunktslinje blaa.
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Figur 12 Hallplatser med upptagningsomrade i Hollviken (Vellinge kommun, ZOE)
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iF; Fordjupad dversiktsplan for Ostra Hollviken

Figur 13 Hallplatser med upptagningsomrade i 6stra Hollviken (Vellinge kommun, 2011)
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5.5 Restidskvoter

Tabell 4 Upplevd restid med buss - Ringlinje Medurs

Restidskomponenter Tid [min] Vikt Viktad tid [min]
Gangtid till hallplats 5,5 2 11
Vintetid 10 2 20
Aktid med buss 7 1 7
Gangtid till malpunkt 2,7 2 5,4
Total upplevd restid 434
Tabell 5 Upplevd restid med buss - Ringlinje Moturs
Restidskomponenter Tid [min] Vikt Viktad tid [min]
Gangtid till hallplats 5,5 2 11
Vintetid 10 2 20
Aktid med buss 9,8 1 9,8
Gangtid till malpunkt 2,7 2 5,4
Total upplevd restid 46,2
Tabell 6 Upplevd restid med buss - Andpunktslinje
Restidskomponenter Tid [min] Vikt Viktad tid [min]
Gangtid till hallplats 55 2 11
Vintetid 10 2 20
Aktid med buss 13,8 1 13,8
Total upplevd restid 44 8
Tabell 7 Restidskvoter
Upplevd restid med Restid med bil Restidskvot
buss [min] [min]
Ringlinje 43,4 5 8,7
Medurs
Ringlinje 46,2 5 9,2
Moturs
Andpunktslinje 44,8 8 5,6
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6 Analys

6.1 Analys av resvaneundersokning

Genomforandet av resvaneundersokningen gick forvnansvirt bra. Néstan alla
tillfragade stéllde upp och deltog. Vi tror att det kan bero pa att resenirerna
dnda skulle sitta och vénta pa bussen i upp till 20 minuter. Hade vi genomfort
undersokningen tidigare pd dagen 1 hogtrafik tror vi svarsfrekvensen hade
varit ligre samt forekomsten av ofullstiindiga enkiter hogre. Aven alternativet
att forsoka na resendrerna pd viagen hem 1 slutet pd dagen tror vi hade
resulterat 1 att fler hade avbojt att delta.

Nér vi jamfor resultaten frén vér resvaneundersokning ser vi manga likheter
med resvaneundersokningen frin Wahl & Ullberg (2014) samt rapporten frn
Holmberg (2013). Konsfordelningen liknar resultaten fran Holmberg (2013)
da det dven i var undersokning ar fler kvinnor &n min som reser kollektivt.
Sysselsittning skiljer sig dock d& andelen arbetande inte &r storst. Detta tror vi
till storsta del beror péd att tidpunkter for undersokningen var nér
rusningstrafiken lagt sig och méanga redan tagit sig till jobbet. De olika
betalningsalternativen 1 Tabell 3 tyder pa att arbetspendlarna borde vara storst
grupp dven 1 Hollviken.

De fyra faktorerna punktlighet, restid, turtdthet och pris som har identifierats
aterfinns 1 Holmbergs (2013) rapport dir det tas upp att de faktorer som
paverkar resandet till storsta del handlar om hur trafiksystemet utformats.

6.2 Analys av enkat till bussforare

Vi hade oOnskat fler svar frdn bussforare men d& undersokningen inte
genomfordes utav oss personligen utan delades ut till forarna 1 Trelleborg var
det svart att paverka. Vi tror att det dr littare fOr personer att avbdja att svara
nidr de inte blir tillfrdgade personligen av de som gjort enkdten. Under-
sokningen sigs dock mer som en bonus for att {4 ett bredare perspektiv pa vad
personer har for uppfattning om utformningen &dn nigot som skulle ha stor
paverkan pé resultatet. Vi hade forvéntat oss svar fran fem forare si att bara
tre svar kom in paverkar inte vara slutsatser speciellt mycket.
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6.3 Fordelar och nackdelar med linje 152

Nedan foljer en analys av samlade fordelar och nackdelar med nuvarande
linjen 152 i Hollviken fran egna observationer, resvaneundersokning, enkat till
bussforare samt fran statistiken frdn Bergkvarabuss och Skénetrafiken om
resandet. Det dr ndgot vi har tagit med oss vid planering av den nya busslinjen.

Smala gator 1 Hollviken skapar problem for bussar vilket forarna pépekar. Vid
nybyggnation av Ostra Hollviken da kollektivtrafikplanering finns med fran
borjan kan gator och vigar dimensioneras for att undvika att detta blir ett
problem.

Antalet pastigande pa de olika hallplatserna skiljer sig vildigt mycket vid
jamforande mellan hallplats Centrum och &vriga hallplatser. Vi tror att detta
beror pa att manga véljer att byta frdn regionbuss 100 samt 300 till buss 152
vid héllplats Centrum vid hemresa, medan de viljer att kliva av 152 pa Ostra
Halorsviagen vid resa mot Malmo/Hyllie. Detta dr ndgot som dven bussforarna
papekar i enkdtundersokningen.

Maénga som reser med linje 152 har periodkort Skine eller skolkort. Det
stodjer ytterligare var teori om att de flesta resenédrerna som anvénder linje 152
fortsdtter med regionbussarna for vidare pendling mot Vellinge och Malmo.
Resendrer som bara reser sporadiskt inom Hollviken har formodligen inte ett
Skénekort utan ett vanligt jojokort med reskassa eller betalar med kreditkort.

De som har Oresundskort och pendlar dver till Danmark viljer att resa med
buss 300 vilket inte dr sd konstigt dd den stannar 1 Hyllie, ddr smidigt byte till
tdg kan ske.

Héllplatser ldngs linje 152 ligger relativt titt med kort avstdnd mellan varandra
vilket uppskattas av manga resendrer enligt den resvaneundersokning som
utforts. Aven busschaufforerna anség att det var bra och eftersom det finns
resendrer som stiger pd vid alla hallplatser verkar det fungera med korta
avstand.

Risken vid korta avstdnd kan bli att vissa héllplatser bara anvéinds ytterst
sdllan eller inte alls. Det har tydligen lyckats undvikas forhallandevis bra 1
Hollviken da endast ett fatal héllplatser har 1agt antal pastigande. Nackdelen
med manga héllplatser &r att restiden okar for att fler stopp givetvis tar mer tid
men resendrerna fér 1 stillet narmare till hallplatsen.
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6.4 Multikriterieanalys
6.4.1 Ringlinje Medurs

Malpunkter (vikt 3)

Ringlinje Medurs nér den viktiga mélpunkten Toppengallerian men missar
Réng Sand och Hollviken Centrum.

Det negativa med Ringlinje Medurs ar att resenérer 1 6stra Hollviken far en
langre resvég till malpunkter som Toppengallerian, Stora Hammars skola och
héllplatsen Ostra Halorsviigen vilket forsdmrar attraktiviteten hos kollektiv-
trafiken jamfort med bil. Detta giller d&ven de som anvéinder hallplatserna
lings med Stenbocks vig vid hemresa fran Ostra Halorsviigen.

Restidskvot (vikt 2)

Restidskvoten frin nya héllplatsen vid Henrikdalsviigen till héllplats Ostra
Halorsvégen ar 8,7.

Pdverkan pa befintlig trafiksystem (vikt 1)

Gaér slingan medurs innebédr det att bussen kommer kora norrut pd Stenbocks
vag, likt nuvarande linje 152. Det medfor positiva effekter dven for dagens
resendrer. Den hér riktningen innebédr att bussen endast kommer gora
hogersvingar vilket bade dr sdkrare och ger battre punktlighet an om bussen
behdver gora vinstersvingar.

Fler bussar 1 norrgdende riktning bor inte paverka trafiken allt for mycket da
de svénger in till hallplatsen 1 bussficka.

Samspel med befintligt kollektivtrafikndt i Hollviken (vikt 1)

D4 Ringlinje Medurs gér medurs finns mojligheten att ge en dkad turtithet
frdn héllplatserna ldngs med Stenbocks vdg. Det dr positivt pa det sittet att
tidtabellerna kan planeras sa att en buss kan avga var 10:e minut och pa sé sitt
oka turtitheten for resendrerna péd dessa hallplatser, samtidigt kan de
nuvarande héllplatser langs Stenbocks vdg anvéndas.

D4 den nya linjen och linje 152 anvédnder gemensamma héllplatser 1dngs med
hela Stenbocks vidg mojliggors ett smidigt byte for resendrer som vill byta
linje under resan. For att ni regionbussarna vid héllplats Ostra Haldrsvigen
kan resendrerna stiga av vid hallplats Kungstorpsviagen och ga ca 200 m.
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Upptagningsomrdde (vikt 2)

Upptagningsomradet kommer vara lings med hela Stenbocks vig och sedan
hela det nya omrédet. For att visa upptagningsomrade i det nya omradet har vi
skapat en bild, se Figur 12 och 13. Rdda punkterna 1 Figur 12 illustrerar tdnkta
hallplatser och de svarta cirklarna visar upptagningsomrade.

6.4.2 Ringlinje Moturs

Malpunkter (vikt 3)

Ringlinje Moturs ndr samma malpunkter som Ringlinje Medurs och tilldelas
darfor samma poing.

Fordelen med Ringlinje Moturs jamfort med Ringlinje Medurs ér att de nya
invénarna i Ostra Hollviken far kort restid till Toppengallerian och Ostra
Hal6rsvigen men restiden okar dock pd viagen hem. Vi tror att resendrerna
hellre har kortare restid pd morgonen och accepterar en lite lingre resa pa
viagen hem samt att det piverkar valet av fardmedel vid pendling.

Restidskvot (vikt 2)

Restidskvoten fridn nya héallplatsen vid Henrikdalsviigen till héllplats Ostra
Hal6rsviagen ar 9,2.

Pdverkan pa befintligt trafiksystem (vikt 1)

Med en linjedragning moturs kommer trafiken gé séderut pd Stenbocks vig
vilket kommer innebdra mote med busslinje 152. Pa den hér striackan ar vigen
tillrdckligt bred for att tva bussar ska kunna métas utan ndgra problem. Det
maste byggas nya hallplatser dd bussen stannar pd motsatt sida jamfort med
nuvarande placering av hallplatser. Detta géller lings hela strickan forutom
vid héllplatsen Kronodalsgirden utanfér Toppengallerian ddr den befintliga
hallplatsen kan anvéndas.

Bussen svinger in 1 bussfickan och 6vrig trafik paverkas inte av de stopp
bussarna gor.

Den hir riktningen innebdr ocksd att bussen endast kommer gora

vénstersvangar, vilket kan innebédra fordrojningar samtidigt som det dr sdmre
ur trafiksékerhetssynpunkt.
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Samma sak giller i1 detta forslag som 1 Ringlinje Moturs angdende att mer
trafik skulle kunna péverka bullernivan vid fastigheter lings med Stenbocks
vag.

Samspel med befintligt kollektivtrafikndit i Héllviken (vikt 1)

Det hér forslaget innebir att det fortséattningsvis kommer vara en avgang var
tjugonde minut pd Stenbocks vig, fast 1 bdda riktningarna. Det positiva for de
som anvénder hallplatserna pa Stenbocks vig ar att deras hemresa gér fortare
di de inte behdver dka igenom nya omrddet for att ta sig hem. De far da
mojlighet att ta buss 152 till arbete/skola och sedan nya bussen pa vigen hem.
Tillgédngligheten kommer pé s vis 6ka for befintliga resenérer.

Hallplatsen Kungstorpsvigen fast p4 motsatt sida gentemot befintlig hallplats
kommer liksom Ringlinje Medurs innebéra att resendrerna nar regionbussarna
vid Ostra Halorsvigen genom att ga ca 200m.

Upptagningsomradde (vikt 2)
Ringlinje Medurs samt Ringlinje Moturs kommer att ha samma upptagnings-

omrade da de har samma stréckning, se Figur 12 och 13. Bada forslagen tacker
upp fler fastigheter dn vad forslaget Andpunktslinje gor.

6.4.3 Andpunkislinje

Malpunkter (vikt 3)

Fordelen med detta forslag ar att alla malpunkter kommer att kunna nés direkt
med bussen. Att erbjuda kollektivtrafik till Rdng Sand ar en viktigt del for
utvecklingen 1 samhéllet, redan idag byggs det nya bostdder och det finns
planer pa mer utbyggnad. D4 maste det finnas tillginglig kollektivtrafik dels
for tillgodose invinarnas behov men dven for att gora det dn mer attraktivt att
bositta sig dir. Aven enligt den enkitundersdkning vi genomfort ser vi att
efterfrigan av kollektivtrafik till Rang Sand &r stor. Ytterligare tva viktiga
mélpunkter som nds #r Centrum och Ostra Haldrsvigen som mdjliggdr
smidiga byten till regionbuss.

Restidskvot (vikt 2)
Restidskvoten frén Ring Sand till hallplats Ostra Haldrsvigen ér 5,6.
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Pdverkan pa befintligt trafiksystem (vikt 1)

Det befintliga trafiksystemet med linje 152 kommer inte att pdverkas da den
nya linjen har ett helt annat upptagningsomradet dn linje 152, forutom pa
Falsterbovigen. Pa Falsterbovigen finns idag ett problem med tringt utrymme
ndr tva bussar ska motas. Detta problem kommer att 6ka med ytterligare en
linje som trafikerar strackan.

Med det har forslaget kravs det hallplatser pd bada sidor av vigen och dven
om enstaka hallplatser kan anvindas behdvs nya pa motsatt sida. Hallplatserna
Centrum och Ostra Halorsviigen samt héllplatsen utanfor Toppengallerian kan
anvandas som de dr. Nya hallplatser kommer att medfora att plats behdver tas
frén utrymmet som annars kan anvéndas av bilister till parkering och dylikt.

Samspel med befintligt kollektivtrafikndt i Hollviken (vikt 1)

Den nya linjen kommer innebéra att invdnare som bosétter sig 1 nya omradet
samt invénare i Ring Sand kommer kunna ta bussen till hallplatserna Ostra
Halorsviagen och Hollviken centrum. Vid dessa hallplatser kan sedan byte till
ndgon av regionbussarna ske. Aven byte till linje 152 kan ske vid dessa
héllplatser och pé sé vis kan 1 princip hela Hollviken inklusive Réng Sand nés.

Upptagningsomrade (vikt 2)

I det nya omradet kommer Andpunktslinje ha samma upptagningsomrade som
Ringlinje Medurs och Ringlinje Moturs. Utdver detta kommer Réng Sand
inkluderas 1 upptagningsomradet. S& dven den centrala delen av Hollviken
samt Ostra Hal6rsvégen.

I Figur 12 visar de blda markeringarna de upptagningsomrade Andpunktslinje

har 1 befintliga Hollviken. Figur 13 visar nya omrédet vilket d&r samma som
upptagningsomrade for Ringlinje Medurs och Ringlinje Moturs.
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6.5 Poangrakning och analys av MKA

Podngrikningen ar baserad pa analysen i kapitel 5.6 dir hinsyn tagits till
fordelar och nackdelar med forslagen. Varje podng multipliceras med vikten
och den totala summan redovisas tabellen.

Tabell 8 Poiingrikning

Ringlinje Ringlinje Andpunktslinje

Medurs Moturs

Malpunkter (vikt 3) 1 1 3
Restidskvot (vikt 2) 1 1 2
Bef. trafiksystem 2 1 0
(vikt 1)
Samspel med 1 2 3
kollektivtrafikniit
(vikt 1)
Upptagningsomrade 2 2 1
(vikt 2)
Total summa 12 12 18

Enligt var multikriterieanalys &r Andpunktslinje att foredra framfor de andra
forslagen. Det dr framst beroende av att samtliga av de identifierade mal-
punkterna nas samt att samspelet med det befintliga kollektivtrafiknitet
fungerar pd ett enkelt och tydligt stt.
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7 Diskussion

Metod

Mycket av litteraturstudien utgar frdn Kol-TRAST, en handbok om trafik-
planering utgiven av Trafikverket och SKL vilken anvinds som verktyg inom
branschen. En mer omfattande litteraturstudie hade varit att foredra med
l6sningar och erfarenheter frdn andra kéllor men pa grund av tidsbrist har vi
valt att anvdnda Kol-TRAST 1 stor omfattning och som kélla till mycket av
texten.

Restidskvoter

Restidskvoterna hamnar langt 6ver det dnskvérda vérdet pa 2. Det dr framfor
allt vintetid och géngtiden som ger den héga kvoten. Vid turintervall med
buss var tjugonde minut ger enbart effekten av upplevd véntetid over 2 1
restidskvot. Vi tror att vana resenérer anpassar sig sa att de inte behdver vinta
pa bussen 10 minuter varje morgon. Géngtiden kan paverkas genom att
resendren véljer att cykla till héllplatsen, vilket 4r nagot som inte tagits med i
berdkningarna.

I en liten ort dr det svart att konkurera med bilen utan att spendera orimliga
summor vid utformning. Mélpunkter ska nds samtidigt som upptagnings-
omradet ska vara tillrackligt stort for att resenérer ska vélja kollektivtrafiken.
Vi tycker dock att det ar viktigt att implementera kollektivtrafik 1 Ostra
Hollviken f{or att erbjuda ungdomar och personer utan bil ett bra
transportmedel. Andelen nyinflyttade tros bestd till stor del av barnfamiljer,
vinjer sig de unga med att anvinda buss och inte behdva skjutsas av fordldrar
tror vi att val av fairdmedel kan péverkar senare i livet och pa sa sétt minska
bilberoendet i samhallet.

Rekommenderat forslag

Vi rekommenderar att Vellinge kommun och Skénetrafiken anvénder
Andpunktslinje dé den enligt véra kriterier #r det alternativ som bist uppfyller
kraven. Om planerna med Superbuss blir verklighet kommer dessutom
hallplatserna Centrum och Ostra Haldrsvigen for buss 100 att flyttas och dé
blir avstandet till hallplatsen tre gdnger s ldngt om Ringlinje Medurs eller
Ringlinje Moturs viljs. Ndgot som mycket av litteraturen lagger vikt pa ar att
anvinda raka och gena linjer for att kunna erbjuda kortare restider och hogre
turtithet. Med Andpunktslinje foljer vi dessa rekommendationer.
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Genom att redovisa flera forslag med detaljerade analyser kan kommunen
gora en egen bedomning 6ver vilka kriterier de anser vara viktigast. D& arbetet
fokuserar pa att ge ett forslag som ldmpar sig nidr utbyggnaden av Ostra
Hollviken ér fardig kan ett annat alternativ passa béttre 1 ett tidigare skede.
Aven om vi tror att firdigstilla linjen och borja kora trafik tidigt kan ge en
positiv effekt pd omradet och gora det mer attraktivt for nyinflyttade.

En annan aspekt som Skanetrafiken bor ta beaktande dr kostnad for att fa hog
samhéllsekonomisk effekt, ndgot som vi valt att bortse ifrén.

Rding Sand

Att nd malpunkterna i Hollviken dr véldigt viktigt for att kollektivtrafiken ska
bli attraktiv. Det verkar som ménga resenédrer och personer saknar kollektiv-
trafik till och fran Rang Sand. Med tanke péa att Rang Sand planeras att byggas
ut och enligt dversiktplanen sd smédningom fordubbla samhéllets invénare
kravs det att mojlighet till kollektivtrafik finns.

Det dr framforallt villor som planeras att byggas och formodligen kommer
manga familjer med barn under 18 ar att bosétta sig hdr. Barnen och ung-
domarna méste kunna ta sig till skola bade 1 och utanfor Hollviken. Att cykla
ar en mojlighet men storre vigar behover korsas och det innebdr en
sdkerhetsrisk. Denna risk vill inte fordldrarna utsitta sina barn for och véljer
istillet att skjutsa sina barn till skolan eller till hillplatsen Ostra Halorsviigen
for att barn/ungdomarna ska kunna byta till regionbuss. Dessa korta bilresor
under 3 km ar vildigt onodiga vilka det 1aggs fokus pa att fa bort. Att minska
bilresandet stravas det efter hela tiden, minga arbetspendlare som &ker med
regionbussar och bor 1 Ring Sand tar bilen in till héllplatsen just for att det
inte finns ett alternativ. Losningen pa dessa problem ir att busslinjen nér ut till
Réng Sand och en god kommunikation med Hollviken etableras. Det kommer
gbora samhéllet mer attraktivt att bositta sig 1 samtidigt som antalet korta
bilresor kommer minska vilket &r véldigt positivt.

En stor nackdel och problem med Ridng Sand &r att huvudvigen 1 samhéllet ar
vildigt smal. Att kora in med en stor buss dr problematiskt och trangt, ett mote
med annat fordon gér inte. Vigen borde breddas for att skapa forutséittningar
for att kora busstrafik pd vigen, men samtidigt ligger fastigheterna vildigt tétt
inpd vdgen och breddning kan darfor blir problematiskt.

Ett alternativt skulle kunna vara att skapa en bra cykelvdg inne 1 Rang Sand

och sedan placera en busshillplats 1 sodra delen av samhéllet dar det finns mer
plats.
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Resvaneundersékning

Resvaneundersokningen vi gjorde jaimfort med den Wahl & Ullberg har gjort
skiljer sig at en hel del. Var undersokning grundar sig pa 100 enkédtsvar medan
det deltog ndstan 1000 personer 1 undersdkning i kommunen. Wahl & Ullberg
undersokte samtliga resor som Vellingeborna gor inklusive bilresor medan vi
endast undersokte busspendlare vid tva olika hallplatser 1 Hollviken. Fokus 1
var undersokning var att se hur resenirerna tog sig till hallplatserna och vilka
malpunkter som saknades 1 Hollviken. Wahl & Ullbergs (2014) undersokning
var mer generell for Vellinge kommun. Det ar pa s vis svart att jamfora dessa
tvd undersdkningar och dra slutsatser baserat pd likheter och skillnader vilket
var en tanke fran borjan.

I vér undersokning var 67 % av de tillfrdgade under 25 ér och studerade, vilket
liknar resultaten fran Wahl & Ullbergs (2014) undersokning. Vidare menar de
att over 70 % 1 Vellinge kommun reser med bil, siffran 4r liknande 1
Hollviken. Tolkningen av detta blir att de som har tillgdng till bil anvander
den till pendling och de som pendlar med buss ar mestadels unga personer
som saknar korkort eller tillgang till bil.

Rdittvist transportsystem

Att f& en person som har rad att kora bil till att vdlja dka kollektivt dr svart. Att
endast uppmuntra till att vara miljovinlig kommer inte fungera. Atgirder som
maste tilldmpas kan vara farre parkeringsplatser vid mélpunkten. Det gor att
det tar tid att leta parkeringsplats, om personen 1 friga ens kommer hitta ndgon
plats. Det skapar en osédkerhet 1 valet av bil och ddrav fordel till kollektiv-
trafiken. Till det kan parkeringsavgifter hijas sd att det dven blir dyrare att ta
bilen och parkera den. Losningar som dessa lampar sig dock bittre 1 storre
stader, 1 Hollviken skulle det eventuellt kunna innebéra att pendlare valjer
bilen framfor buss.

Aterkoppling till de transportpolitiska mélen och fyrstegsprincipen

Vid planering och utformning av busslinje har vi foljt tankesétter “Tank
sparvig - kor buss”. Strackan ska bli sd kort som mdjligt dels for att forkorta
restiden men dven fOr att spara pd miljon. Mindre utsldpp genereras om bussen
kor en kortare stricka. De transportpolitiska malen sdger att miljon och
manniskors hilsa ska framjas vilket vi strdvar efter att uppfylla genom bland
annat att anvinda gen och rak stricka genom Ostra Hollviken och pé séd vis
minska utsldppen.

42



Skillnaden pd Ringlinje Medurs och Ringlinje Moturs dr framforallt som
bekant att de har olika riktning. Ringlinje Moturs kommer som det tidigare
namns endast genomfora vénstersvangar vilket dr negativt bade ur sikerhets-
synpunkt men dven tidsméssigt. Utformning och funktion ska anpassas sa att
ingen dodas eller skadas allvarligt enligt de transportpolitiska mélen, att vilja
ett alternativ som innebér storre sdkerhetsrisk anses dirmed inte aktuellt.

Linje 152 har dock samma riktning och vénstersviangar vilket har fungerat bra.
Trafiken 1 Hollviken &r inte sa intensiv och inga storre vagar finns, dérav kan
den extra tiden det tar att gora vinstersviangar anses forsumbar.

Vid planering och fordandring av infrastruktur finns det fyrstegsprincipen att
utga ifran. Men di det 1 varat fall ar aktuellt med ny bebyggelse och nya
bostader kravs nybyggnation av infrastruktur. Vart fokus har ddrav hamnat pa
bygg nytt och ingen storre energi har lagts pd stegen som ska genomforas
innan nybyggnation som “Ténk om”, ”Optimera” och "Bygg om". Diremot
har vi anvént befintliga linje 152 som inspiration och tagit vara pd dess
fordelar och sedan optimerat genom anvénda det vi lart oss om t.ex. gen och
rak linje.

Utformning och prioritering

Vid utformning av ny busslinje har vi tagit del av det positiva som finns med
nuvarande linje 152. Korta avstand mellan hallplatserna dr ndgot som finns pa
den linjen och ndgot som manga resendrer tycker dr bra, enligt resvane-
undersokning. Darfor har vi planerat héllplatserna for nya linjen med ett
avstand pd 600-800m. Vi véljer att fokusera pd goda upptagningsomriden for
resendrerna och att alla ska ha néra till en hallplats. Tiden att ta sig till
hallplatsen ska helst inte upplevas for jobbig for da viljs ett annat fardmedel.

Multikriterieanalys

En multikriterieanalys fungerar bra som komplement till en samhaills-
ekonomisk analys dér effekter som &r svara att redovisa 1 kronor redovisas och
analyseras. | detta arbetet hamnar all fokus pa multikriterieanalysen och den
avgor vilket forslag som rekommenderas. D4 mycket av podng och viktning ar
subjektiv dr det ett resultat som inte véger lika tungt som en ekonomisk kalkyl
som dr mer objektiv.
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Kostnader

Kostnader och ekonomi dr ndgot vi valt att inte ldgga fokus pa da vi inte
besitter ndgon djupare kunskap inom detta. Utan det skulle mestadels bli
gissningar och generella antaganden, vilket i sin tur mgjligtvis paverkat beslut
som tagits under resans gang. Detta klargjordes redan i avgrinsningar.
Det dr dock ingenting vi kommit ifrdn helt och forslagen vi tagit fram har
paverkats av detta. Ett exempel kunde varit om vi valt att kora med 5-
minuterstrafik pd nya linjen vilket skulle innebéra béttre restidskvoter. Men att
kora S-miuterstrafik krdver fler bussar vilket inte hade varit ekonomiskt
motiverat. Biljettpriserna hade behovt vara hogre och det skapar inte en
attraktivare kollektivtrafik. P4 sa sétt har ekonomin paverkat arbetet da vi inte
velat ta fram orimliga forslag d&ven om vi inte hade ndgon budget att forhilla
oss till. Eftersom ingen samhéllsekonomisk kalkyl tagits fram vet vi inte hur
forslagen star sig mot varandra géllande kostnader och nettonuvirdeskvot.
Men bada forslagen innebér en eller tvd nya bussar, ett par nya héllplatser,
ungefar lika l&ng strackor och till stor del samma strickning genom nya
omradet. P4 sd sitt tror vi att forslagen stdr sig ungefdar lika gillande
kostnader.

Ndista steg for kollektivtrafiken i Hollviken

Vi har under arbetets gang identifierat frigor som av tidsbrist inte tagits med 1
rapporten men som skulle kunna vara intressant for Skinetrafiken tillsammans
Vellinge kommun att studera.

Ett alternativ som inte analyserats 1 arbetet dr att kombinera Ringlinje Medurs
samt Ringlinje Moturs och kora buss 1 béda riktningarna. Vi tror inte att
behovet finns initialt men det kan vara ndgonting att utreda ytterligare. Da
aven eventuellt implementera detta i1 framtida dversikts- och detaljplaner s att
gatorna 1 Ostra Hollviken dimensioneras for att mojliggora utrymme for bussar
att motas utan problem. Vi har dven funderat 6ver om kollektivtrafiken kan
prioriteras d&nnu mera 1 trafiksystemet. Eftersom Hollviken dr en liten ort blir
det svart att t.ex. infGra prioritering 1 trafiksignaler eller andra tekniska
16sningar, istéllet kan insatser genomforas 1 Malmo for att fa fler att pendla.

Ytterligare en aspekt som inte behandlas 1 arbetet dr utformningen av bytes-
punkterna Centrum och Ostra Haldrsvigen. Vid flera besdk pa plats noterades
att bil- och cykelparkering var fulla vid samtliga tillfdllen. Fler parkerings-
platser skulle medfora att fler kan parkera nira bytespunkterna och dka vidare
med buss.
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Centrum och Halorsvédgen ar viktigt att nd dven med nya busslinjen da vi 1
statistiken frdn Skanetrafiken och Bergkvarabuss kan se att ménga kliver pa
regionbussarna mot Malmo vid dessa hallplatser. Det dr véldigt manga fler
resendrer som reser med framfor allt buss 100 dn 152. Genom att etablera ett
bra strdk tidigt 1 Ostra Hollviken kan kommunen fortsdtta erbjuda bra
forbindelser mot Malmé for de nya invanarna 1 Oster.

8 Slutsats

Syftet med detta examensarbete dr att utreda och ge forslag pd hur Vellinge
kommun och Skénetrafiken ska forsorja en ny del av Hollviken med
kollektivtrafik. Genom att studera befintligt system och avgora vilka styrkor
och svagheter som finns ska den nya linjen utformas for att undvika dessa.

Foljande fragestdllning stilldes 1 borjan av arbetet:

e Hur ska Vellinge kommun ga tillviga for att skapa hogre
attraktionskraft for kollektivtrafiken 1 omradet?

e Vilka ér de viktigaste mdlpunkterna enligt resenérer och invénarna?

e Vilka behov fyller busslinje 152, pendling till jobb/skola eller resor till
fritidsaktiviteter?

e Vad kan vi ta lairdom av fr&n nuvarande linje for att undvika samma
problem?

Nuvarande linje anvinds av médnga endast som transportmedel for att nd
regionbussarna. Den nya linjen ticker upp fler mélpunkter och kommer
erbjuda ett alternativ till bil inom Hollviken och pé sa sétt Okar attraktiviteten.

Genom resvaneundersokningen framgar det att det framst &r malpunkterna
Toppengallerian och Ridng Sand som efterfrdgas av resendrerna. Bada dessa
malpunkter nds genom att resa med den nya busslinjen. Bland de viktigaste
befintliga méalpunkterna riknas Centrum och Ostra Haldrsvigen dir ménga
resendrer byter till regionbuss.

Storsta problemet med nuvarande linje &r att den inte ndr viktiga malpunkter 1

Hollviken och det mest positiva dr placeringen av héllplatser som erbjuder
korta gdngavstdnd for ménga av invdnarna.
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10 Bilagor

10.1 Bilaga 1 - Resvaneundersokning

Resvaneundersokning i Hollviken

Vi ar studenter vid Lunds Tekniska Hogskola och skriver examensarbete om kollektivtrafiken i

Hollviken. Med denna enkat vill vi ta reda pa hur resandet ser ut och anvdanda det som underlag for

att ge forlag till kommunen pa hur busslinjerna kan forbattras samt hur en eventuell ny linje i

Hollviken skulle utformas.

Kon: Man Kvinna
Alder: 0-17 18-25 26-40
Sysselsattning: Arbetar Studerar

1. Hur ofta aker du med buss 1527

5-7 ggr/veckan

Egen kommentar:

41-65 66+

Pensionar Annat

2. Malet med resan?
Hemresa

Egen kommentar:

3. Hur tog du dig till hallplatsen?
Cykel Gang

Egen kommentar:

1-4 ggr/vecka 1-3 ggr/manad Mer sallan
Arbete Skola Noje Service Ovrigt
Buss Bil

4. Har du tillgang till bil?
Ja Nej Ibland

Egen kommentar:




5. Hur upplever du bussresandet gallande:

Mycket Bra Varken Daligt Mycket Ingen
bra eller daligt asikt

Restid 5 4 3 2 1 0
Punktlighet 5 4 3 2 1 0
Avstand till 5 4 3 2 1 0
hallplats
Hallplatsutformning 5 4 3 2 1 0
Pris 5 4 3 2 1 0
Linjestrackning 5 4 3 2 1 0
Antal avgangar 5 4 3 2 1 0
(Turtdthet)
Information 5 4 3 2 1 0

Ringa aven in den faktor ovan du anser ar viktigast

Egna kommentarer

6. Finns det nagon malpunkt i Hollviken dit bussen inte gar idag som du saknar?




10.2 Bilaga 2 - Enkat till bussforare
Enkat bussforare

Vi ar fyra studenter vid Lunds Universitet som haller pa med varat examensarbete. Vi ska
utreda kollektivtrafiken i Hollviken och ar intresserade utav att veta vad du som bussférare
tycker om utformningen av busslinje 152. Resultatet av enkaten kommer att anvandas som
underlag till férslag om hur busslinjen kan forbattras. Enkaten ar anonym och inga
personuppgifter behdvs.

1.Vad ar bra med nuvarande linje? T.ex. vagbredd, hastighet, hallplatsutformning m.m.

2. Vad ar daligt med nuvarande linje?

3. Vad hade kunnat goéras for att forbattra dessa negativa saker?

4. Vad hade varit positivt respektive negativt med att kdra buss 152 i bada riktningarna?

5. Finns nagra malpunkter i Hollviken som resenarer efterfragat att bussen borde ga till?

6. | allmanhet, foredrar du att kéra buss i en ringlinje (som linje 152 ar idag) eller en linje
med tva andhallplatser dar man vander och kor tillbaka samma vag?

Egna kommentarer




10.3 Bilaga 3 - Enkétsvar fran resvaneunders6kning

Antal
Man 38
Kvinnor 58
Alder:
0-17 33
18-25 34
26-40 1"
41-65 14
66+ 5
Sysselsattning:
Arbetar 34
Studerar 60
Pensionar 8
Annat 1
1. Hur ofta aker du med buss 1527
5-7 ggrivecka 38
1-4 ggr/vecka 17
1-3 ggr/manad 12
Mer séllan 30
2. Malet med resan?
Hemresa 17
Arbete 34
Skola 43
Noje 23
Service 3
Ovrigt 9
3. Hur tog du dig till hallplatsen?
Cykel 48
Gang 36
Buss 9
Bil 14
4. Har du tillgang till bil?
Ja 35
Nej 45
Ibland 14
5. Hur upplever du bussresandet gallande:
Mycket bra Bra Varken eller Daligt Mycket daligt Ingen asikt
Restid 19 38 25 6 1
Punktlighet 9 33 28 20 2
Avstand till hallplats 28 31 21 10 2
Hallplatsutformning 12 42 25 8 2
Pris 8 23 32 23 5
Linjestrackning 12 44 23 7 1
Antal avgangar (Turtathet) 20 39 19 6 6
Information 9 35 26 14 3

6. Finns det nagon malpunkt i Hollviken dit bussen inte gar idag som du saknar?
Toppengallerian 3st
Rang Sand 6 st
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Viktigaste faktor:

Restid

Punktlighet

Avstand till hallplats
Hallplatsutformning

Pris

Linjestrackning

Antal avgangar (Turtathet)
Information
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