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Forord

Den hir rapporten dr en del av K2:s arbete med att utvirdera stadsmiljoavtalet, ett
styrmedel fOr att frimja héllbara stadsmiljoer. K2:s arbete har syftat till att 6ka kunskapen
om stadsmiljoavtalet som medel for att frimja hallbara stadsmiljoer dér en storre andel
persontransporter sker med kollektivtrafik och, for vissa avtal i senare omgéingar, dven
med cykel. K2:s arbete har haft tva inriktningar, en processutvirdering och en
effektutvirdering av avtalens atgirder och motprestationer. Inom processutviarderingen
har studier genomforts kring hur kommuner, landsting och regioner, statliga myndigheter,
m.fl. agerar och samarbetar och hur detta har paverkat avtalens inriktning och
genomforande. Effektutvirderingen & sin sida har framforallt behandlat resande,
forandringar i styrande och viagledande dokument, satsningar pa héllbara transporter samt
bostadsbyggande och bebyggd milj6. Projektet har avgréinsats till de avtal som slots
mellan aren 2015 och 2017 (dvs i de fyra forsta ans6kningsomgangarna), vilka
sammanlagt utgoér 65 stycken. Arbetet har fridmst bedrivits inom ramen for tva
doktorandprojekt, ett med utgangspunkt i processutvirderingen (doktorand fran
samhdllsvetenskaplig fakultet) och ett inriktat pa att studera effekter (doktorand fran
teknisk fakultet). Dessutom har seniora forskare och civilingenjorsstudenter medverkat i
projektet.

Denna rapport ar framst skriven i syfte att forklara den vetenskpliga uppfoljningsmodell
som forfattaren tagit fram som ett verktyg och handledning for Trafikverket samt
kommuner och regioner att anvinda i de ansdkningsomgéngar som ligger utanfor K2:s
uppdrag att utvirdera, det vill sdga for ansokningsomgang fem och framat. Arbetssittet
som modellen beskriver ligger i mangt och mycket ocksa till grund for den
effektutvardering som K2 bedriver for stadsmiljoavtalen 1 de fyra forsta ansdknings-
omgéngarna. Med rapporten belyses vikten av att uppfoljning gors pa ett strukturetas sétt
sa att det blir latt att folja och jaimfora.

Lund, september 2019

Karin Brundell Freij

forfattare

Helena Svensson

projektledare K2
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Sammanfattning

Uppfoljningsmodellen som rapporten beskriver dr utformad for att ge svar péd vilka
effekter olika tjénster och atgirder i transportsystemet ger. Idén &r att de ansdkande
kommunerna ska fa ett hjalpmedel i att tinka systematiskt kring vilka atgirder som é&r
lampliga att genomfora, och hur de kan foljas upp och utvirderas redan nir de ansoker
om stadsmiljéavtal. Samtidigt ska modellen kunna anvéndas av Trafikverket for att folja
upp och utvirdera effekterna av stadsmiljoavtalen och de atgérder som dir ingar.

Modellen bygger pa 12 steg, dir i tur och ordning Sammanhanget, Atgirden, Malgruppen,
Tjansten, Beteendet, Resandet med olika fardmedel, Trafikarbete, Trafiksdkerhet,
Koldioxid, Buller, Luftféroreningar och Antal nya bostider inom 400 meter fran
kollktivtrafik beskrivs.

I den uppféljningsplan som tas fram inom sex manader efter att avtal ingétts ska
forvintade effekter av avtalet och dtgirderna klart och tydligt beskrivas, helst var for sig.
Det ska ocksa anges hur effekterna kommer att maétas och undersokas. I
slutrapporteringen ska det sedan anges vad som genomforts och de effekter det berdknas
ge upphov till for att finga eventuella diskrepanser kring vad som planerats och vad som
faktiskt genomforts.

I ett sérskilt avsnitt av rapporten beskrivs de ingdende stegen i modellen med exempel f6r
varje steg, bade vad avser dtgidrder och motprestationer.

Utdver beskrivningen av de direkta effekterna av varje atgérd och motprestation skall
savél uppfoljningsplanen som slutredovisningen innehélla en beskrivning av kommunens
overgripande arbete med hallbar stadsplanering, och hur det arbetet paverkats av arbetet
med stadsmiljoavtalet.
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1. Bakgrund och utgangspunkter

Uppfoljningsmodellen dr utformad for att ge svar péd vilka effekter olika tjénster och
atgérder i transportsystemet ger. Modellen syftar till att ge handledning for planering,
uppfoljning av avtalen som helhet, men ocksd uppfoljning av olika atgdrder som omfattas
av stadsmiljoavtalen. Framtagen modellstruktur for kontrakt och slutuppfoljning av
atgirderna &r inspirerad av MaxSumo, en modell framtagen av Trivector Traffic
(Sverige), ILS (Tyskland) och Edinburgh Napier University-ENU (Skottland) inom
projektet MAX. MaxSumo ar utvecklad for att effektivt planera, f6lja upp och utvirdera
projekt inom Mobility Management. Uppfoljningsmodellen som beskrivs i detta
dokument dr en reviderad version av MaxSumo som tagits fram for att uppskatta
effekterna av de atgérder och motprestationer som omfattas av stadsmiljoavtal.

Manga étgarder som fér stod av stadsmiljoavtalen bidrar till forbattrad stadsmiljé genom
att de syftar till beteendeforidndring, till exempel atgérder som bidrar till ny
fairdmedelsfordelning, nya ruttval, minskat resande etc. For att kunna uppskatta effekten
av dessa atgirder behdver man forst forstd hur atgdrden pdverkar beteendet samt vilka
beteendeforandringar som sker.

Uppfoljningsmodellen bygger pa stegvisa berdkningar, baserade pd en kombination av
nya data och kloka antaganden. Den har utformats med fokus pa att underlitta
uppskattandet av effekten av dtgidrder som syftar till beteendefordndring. Modellen kan
emellertid tillimpas dven for atgidrder som bidrar till forbattrad stadsmiljo pa annat sitt,
till exempel genom byte av brinsle i befintlig kollektivtrafik.

1.1.  Uppfoljningens syfte

Modellen har utformats sd att den kan fungera som stod i hela projektcykeln: frén
planering av atgérder och motprestationer infor ansdkan, till uppfoljning av de
finansierade atgardernas effekter sedan de genomforts.

Modellen dr utformad med utgangspunkt i statens behov av uppfoljning. Det betyder att
modellen skall ge stdd for flera olika behov av uppfdljning och utvirdering:

e Kunna prioritera mellan ansékningar utifran atgérdernas forvéntade effekter
e Bevaka efter hand

o hur stadsmiljoavtalen anvénds Overgripande (t.ex. infor rapporter till
regeringen)

o att ingdngna avtal foljs (dtgarder och motprestationer genomfors)

o vilka effekter de genomforda dtgdrderna och motprestationerna ger
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Modellen skall leda till en kostnadseffektiv uppfoljning med en ambitionsniva som ar
rimlig i forhallande till den nytta Trafikverket och andra kan ha av resultatet. Darfor har
vikt lagts vid att utforma modellen sé att den:

e stéller mattliga krav pa datainsamling

e tar hiansyn till de stora svirigheterna nér det giller att mita “effekter” 1 en
fordnderlig omvérld

e drar nytta av de sokandes unika kdnnedom om lokala forutséttningar

e tillimpar en transparent systematik som minskar risken for Onsketdnkande och
gladjekalkyler
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2. Modellens uppbyggnad

2.1.  Overgripande principer

Malet med de atgirder som genomfors ér att de skall leda till hallbara stadsmiljoer, mer
héllbart resande, och minskade utslépp av véxthusgaser. Syftet med uppfoljning och
utvérdering dr bade att kontrollera vilka atgirder som genomfors, och att undersoka vilka
effekter de far.

I figuren nedan presenteras den grundldggande systematiska metod, for att uppskatta
atgirdernas effekter, som vi rekommenderar for uppfoljningen. I enlighet med
principerna for MaxSumo bryts problemet med att uppskatta (och s& smaningom mita)
effekterna ner och behandlas som tolv delproblem. Dessa delproblem beskrivs och
analyseras var for sig. Projektets och analysens ram dr det sammanhang som é&tgirden
sdtts in 1. Darfor ar det forsta steget (hér kallat steg 0) att beskriva dagens situation och
relevant bakgrundsfakta. I de dvriga stegen (steg 1-11) gors en genomténkt analys av
respektive delproblem. Detta lagger grunden for fortsatta kvalificerade analyser i nésta
steg.

Ambitionsnivdn 1 analysen kan variera mellan dtgéirder beroende pd atgirdens
omfattning. For dyra atgarder krdvs mer noggrann analys av de forvintade effekterna,
och mer omfattande utvédrdering av de verkliga effekterna, med stod av omfattande
datainsamling. For mindre kostsamma é&tgdrder kan uppskattningarna goras mer
oversiktligt, och baseras pa enstaka enkla datainsamlingar.

Ambitionsnivin kommer ocksa att variera mellan berikningsstegen for samma atgird.
For de effekter som &r 4tgdrdens viktigaste bidrag behover analysen vara battre
underbyggd. For effekter dér atgdrden knappast 1iar ge ndgra pavisbara fordndringar racker
det med ett oversiktligt resonemang.

For den som behover mer detaljerat stod for hur olika effekter kan uppskattas och
berdknas hédnvisar vi 1 forsta hand till de rekommendationer som finns samlade i
Trafikverkets dokumentserie Effektsamband for transportsystemet'

! https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/
Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/gallande-forutsattningar-och-indata/
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2.2.

Modellens tolv steg

I modellens tolv steg beskrivs successivt:

0.

Sammanhanget

Beskriv dagens situation och relevant bakgrundsdata.

Atgiirden

Vad kommer att genomforas? Hur mycket?

(Senare: Vad har genomforts?)

Malgruppen

Vilka resor eller vilka individer far en forbdttring/fordndring av
transportstandarden? Hur manga dr det som berors?

Tjidnsten

Hur paverkas resstandarden for de trafikanter som berors?

Beteendet
1 vilken utstrdckning fordndras de berorda resorna/individerna?

Resande med olika firdmedel
1 vilken utstrdckning kommer beteendefordndringen att paverka resandet med
gang, cykel, kollektivtrafik och bil (personkilometer)?

Trafikarbete
1 vilken utstrdckning kommer det minskade bilresandet att innebdra minskat
antal fordonskilometer (d.v.s. efter hinsyn till eventuellt dndrad
beldggningsgrad i fordonen)?

Trafiksikerhet

Pa vilket sditt pdaverkas trafiksdkerheten av den foreslagna atgdrden? Genom
vilka mekanismer? Hur mycket?

Koldioxid

Vilka blir de samlade koldioxideffekterna?

Buller

Vilka blir de samlade bullereffekterna?

10. Luftfororening

Vilka blir de samlade luftfororeningseffekterna?

11. Antal nya bostider inom 400 meter frian kollektivtrafik

Resulterar dtgdrden i att fler bostdder hamnar i kollektivtrafikndra ldge ?

Analysen rapporteras i ett Excel-baserat formuldr med en indelning efter ovanstdende
rubriker, se Bilaga 1 — Oversikt. Formuléret har visst utrymme for forklarande text, men
kan vid behov ocksa kompletteras med en bilaga med ytterligare beskrivande text.
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Sammanhanget

Beszkriv dagens situation och relevant baksrundzdata.

Fardmedel
1 vilken utstréckning kommer
beteendefdrandringen att paverka
d I'Il!dﬂliaﬁn‘_ del?

Trafi k‘e?;bete

Hur fdrandras antalet
fordonskilometer?
]

Trafiksdkerhet
P vilket s&tt paverkas
trafiksakerheten?

Koldioxid
Wilka blir dz2 zamlads
koldioxideffekterna?

Buller
vilka blir de samlade
bullereffektzrna?

Luftféroreningar
vilka blir effektzrma frin
luftfaroreningar?

Antal nya bostader
inom 400 meter fran
kollektivirafik.

Figur 1.
Tolv steg i uppféljningsmodellen for stadsmiljdavtalens atgarder och motprestationer.
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2.2.1. Datainsamling: Hur, nar och varfér? Fére-efterstudier eller andra jamforelser

Under projektets gang skall lamplig datainsamling genomforas, sé att effekterna kan
uppskattas med visst stod av genomforda méitningar. Det géller i forsta hand uppskattning
av beteendefordndringar (steg 7) dir det dr obligatoriskt att genomfora négon typ av
stodjande datainsamling som kan anvédndas for att beskriva effekten av att atgirden
genomfordes.

For att stodja uppskattningen av beteendeféridndringarna i steg 7 (och fiardmedels-
fordelningen i steg 8) ar det naturligt att anvéinda nagon typ av trafikmédtningar. Det kan
handla om slangmétningar av antal fordonspassager, cykelrdkningar eller uttag av
resendrsstatistik for kollektivtrafiken. Syftet med dessa métningar &r att se hur resandet
har fordndrats sedan dtgirden infordes. Ibland kan enkéter — “resvaneundersokningar” -
eller andra typer av datainsamling anvindas for samma syfte.

Aven for andra beriikningssteg kan det ocksd vara rimligt att dverviiga andra typer av
métningar for att uppskatta atgdrdernas olika effekter: hastighetsmitningar,
kundnéjdhetsundersokningar eller annat. Datainsamlingen skall fokuseras pé att skérpa
analysen av de steg i uppfoljningsmodellen som bedoms vara mest osdkra och vara av
storst betydelse.

Den grundlidggande principen for uppfoljning ar att métningar ska goras vid minst tva
tillféllen: en gang fore inforandet av dtgdrden samt en géng efter inforandet av dtgérden.
Denna typ av uppfoljning kallas for longitudinell studie, eller mer vanligen fore-efter-
studie. Viktigt &r att i god tid fundera pa nér de olika métningarna ska goras samt vad som
behover forberedas infor matningarna. Effekter uppstar oftast inte momentant utan det tar
ett tag fOr personer att dndra sina beteenden och resvanor i systemet. Efter-méitningen bor
diarmed inte goras direkt efter att dtgirden inforts. Dock kommer andra storande effekter
sannolikt tillta med tiden sé det &r inte heller klokt att vénta for linge med uppfoljningen
eftersom det da blir svart att sarskilja effekterna. Hinsyn bor tas till den sdsongsvariation
som finns 1 transportsystemet. Det &r allmint ként att antalet resor samt
fardmedelsfordelningen varierar over aret, i en fore-efter-métning bor mitningstillfallena
placeras sa att denna variation blir sé liten som mgjligt.

De oOnskade effekterna fran atgdrden kommer sannolikt inte uppstd direkt utan
uppkommer indirekt som ett resultat av en kedja av effekter. En ny sparvigslinje innebir
till exempel inte i1 sig sjdlv mindre utslipp av véxthusgaser frin transportsystemet.
Déremot kan en ny spérvigslinje innebdra kortare restid mellan punkt A och B vilket
innebdr att en del av resorna pa strickan flyttar over till kollektivtrafik fran biltrafiken.
Dérmed minskar antalet bilresor, och som en f6ljd av det, antalet fordonskilometer som
gors med bil vilket slutligen innebar minskat utsldpp av véixthusgaser. I varje steg av
denna effektkedja tillkommer yttre faktorer som stor utvérderingen. Till exempel
paverkar ekonomisk tillvixt, var personer bor och arbetar och &vrig infrastruktur
personers resande. For att gora en sa korrekt bedomning som mdjligt av vilka effekter
som uppstar som en direkt f6ljd av sjilva atgérden behdver man darfor isolera effekterna
frén olika storande faktorer.

En metod som underlittar kan vara att tdnka sig att det egentligen handlar om att jamfora
tva scenarier:
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e hur resandet troligen skulle ha sett ut, om den undersokta atgérden inte hade
genomforts

e hur resandet faktiskt blivit med den undersokta atgirden.

En poédng hir dr alltsa att jimforelsealternativet inte 4r den genomforda ”fore-métningen”
1 sig, utan snarare en justerad version av fore-mitningen, som korrigerats sd att den
beskriver en hypotetisk “efter-mitning” av resandet om inte dtgdrden genomforts.
JamfOrelsealternativet justerar alltsd alla storande faktorer i uppfoljningen sa som
ekonomisk tillvdxt, andra atgirder i infrastrukturen eller transportsystemet, att antalet
berdrda (till exempel antalet boende) har dndrats av andra skil &n sjdlva atgirden, etc.
Det ar naturligtvis inte helt enkelt att korrigera en fore-métning sé att den blir ett relevant
jamforelsealternativ till eftermétningen. Nedanstadende fragor kan dock vara till hjalp:

e Hur mycket brukar antalet resor (eller antalet fordonspassager) foréndras per ar baserat
pa tidigare métningar?

e Har nigra andra dtgérder — utover den atgérd vi ska studera - genomforts som kan ha
paverkat métningarna? Har det till exempel skett ndgon fordndring av
kollektivtrafikutbudet i form av ny linjedragning, tidtabell etc.?

e Finns det pdgéende gatuarbeten som kan stdra utvirderingen?

e Har det varit ett stort antal in/ut-flyttningar i berérda omraden?

I vissa fall kan det vara svart att belysa atgédrdernas effekter med hjélp av en fore-
efterstudie. Det géller sdrskilt nér tgirden — till exempel ny infrastruktur - skall vidtas i
samband med nyexploatering, s att det inte finns ndgon fOresituation” att jimfora
med. I sddana fall behdver man dndé skaffa sig en forestdllning om hur sitautionen
skulle ha blivit om dtgédrden inte hade genomforts. Den enda mdjliga vdgen kan dé vara
att istdllet for en fore-efterstudie, genomfora en tvdrsnittsjdmforelse, (till exempel en
jamforelse med andra bostadsomréden, en annan busslinje, eller ndgon annan jdmforbar
situation). Syftet ar alltid att anvinda jamforelsen for att berdkna pa vilket sitt atgarden
har fordndrat beteendet och trafiken, jamfort med vad man annars skulle kunnat
forvénta sig.
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3. Analysen i olika skeden

3.1.  Analysen i Uppfdljningsplanen

Om ansokan godkinds och organisationen fir finansiering till att genomf6ra dtgidrden
skall ett avtal skrivas. Inom sex manader skall sedan en uppfoljningsplan limnas in. I
uppfoljningsplanen ska effektbeskrivningarna utvecklas och forddlas sa att det tydligt
framgér vilka effekter som véntas uppsta till foljd av atgarder och motprestationer. Det
kan till exempel gélla tydligare motivering och ny statistik géllande socioekonomiska
forutsittningar hos malgruppen, antalet resor i olika malpunkter, information om befintlig
fordonsflotta och trafikmétningar som forfinar antagandena i effektkedjan.

I uppfoljningsplanen ska det ocksa framga vilka steg i analysen av atgdrdernas effekter
som kommer att forfinas och uppdateras med hjilp av mitningar under projektets gdng.
Det ar obligatoriskt att uppdatera dokumentet nir det giller beskrivningen av steg 1 och
11 — sa att slutrapporteringen verifierar att dtgdrden och motprestationen faktiskt
genomforts. Det dr ocksa obligatoriskt att, nir det géller dtgdrden, genomfora mitningar
for att finga fOrdndrat beteende (till exempel genom rdkningar pd den fOrbéttrade
anldggningen fore och efter dtgird), eller 1 vissa fall fordndrad biltrafik (till exempel
genom upprepade ridkningar av fordonstrafik eller resvaneundersékningar).

Det dr av yttersta vikt att det i uppfoljningsplanen framgér hur utvdrdering och
uppfoljning ar tankt att genomforas samt vilka eventuella métningar och undersékningar
som ska genomforas.

Uppfdljningsplanen sammanfattas pa en Excel-blankett dir organisationen far redogora
for varje steg i uppfoljningsmodellen (d.v.s. sammanhang, atgdrd, malgrupp, tjdnst,
beteende, resande med olika fardmedel, trafikarbete, trafiksdkerhet, koldioxid, buller och
luftfororeningar) for att uppskatta effekterna av dtgérden. Varje steg ska dér beskrivas i
ord, samt metod och data for kvantifiering av effekterna i respektive steg och
uppskattning/kvantifiering av dessa effekter.

Det dr viktigt att om mojligt separera dtgarderna fran varandra. Om &tgérderna bedoms
ha sé stora samverkanseffekter (sé att de sammanlagda effekterna inte kan beskrivas med
hjalp av summan av de enskilda atgidrderna) sa far atgardspaketet beskrivas samlat.
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Checklista till kontraktet:

4. Uppdatera uppskattningarnai
utvarderingsmodellen baserat pa ny
information och nya antaganden.
Utveckla motiveringarna till varje del
av effektkedjan i utvarderings-
modellen fran ansdkan.
6. Tafram en noggrann beskrivning av
eventuella ytterligare matningar och

1. Se dver de antaganden och
motiveringar som gjordes i
ansokan. Gar de att forfina med 5.
ny information?

2. Fundera pa vilka matningar och
statistikuttag som kan ge mer
nodvandig information till

effektsa:cl.'pbcalmdep. . h statistikuttag som kan vara till
e Gen'or.n orde matrllnga"r'c?c . anvandning i utvarderingsskedet.
statistikuttag som ar mojliga i 7. GOr en bedémning av hur olika risker

detta skede. paverkar resultatet.

3.2. Analysen i Slutredovisningen

Nir atgérder och motprestationer dr genomforda skall effekterna utvérderas. Detta gors
utifran samma metod och liknande blankett som anvidndes for kontraktet, och de
bedomningar som gjordes d& ldgger grunden for den slutliga uppfdljningen.
Utgéngspunkten &r alltsa de utfdstelser och antaganden som gjordes i samband med
ansokan och kontrakt, men beskrivningen uppdateras med hénsyn till vad som faktiskt
astadkommits, och vilka effekter som faktiskt genomforts.

Slutredovisningen ska redogdra for uppfoljningsmodellens respektive steg (sammanhang,
atgird, malgrupp, tjdnst, beteende, resande med olika fardmedel, trafikarbete,
trafiksékerhet, koldioxid, buller, luftféroreningar och antal nya bostdder inom 400 meter
fran kollektivtrafik). Varje steg ska beskrivas sa att berdknade effekter och status pa
uppfoljning och datainsamling framgar. Metod och data som anvinds for kvantifiering
ska beskrivas och det dr viktigt att betona vilka nya data som samlats in under projektet.
Slutligen ska uppskattning/kvantifiering av effekterna for varje steg goras, dir man tar
hinsyn till resultatet av nya métningar i den utstrickning som sddana genomforts.

Det ska tydligt framga vad atgirden bestar av, d.v.s. vad som har byggts/genomforts. Hir
beskrivs typ av atgird samt mingd. Det ska framgé vilka eventuella avvikelser fran det
som planerades i kontraktet som uppstéitt.

En viktig del i slutredovisningen é&r att visa vilka slutliga effekter som beridknas uppsti
till £61jd av dtgdrden med hinsyn till eventuell ny data.

Har bidrag sokts for flera dtgiarder ska uppfoljningen om mojligt ske for varje enskild
atgird separat. I de fall d4 inférande av flera atgérder (sa kallade atgérdspaket) bedoms
ge stora systemeffekter ska uppfoljning av hela atgardspaketet goras.
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4. Atgarder: Handledning med
exempel

I detta avsnitt ges handledning i hur man kan anvédnda uppfoljningsmodellen for att
uppskatta effekterna av atgirder. Metoden passar sirskilt vdl for sddana atgérder som
direkt syftar till beteendeférandring, men kan tilldmpas dven for andra typer av atgirder.
Handledningen bor ses som ett hjdlpmedel snarare dn som en regelbok och syftar till att
ge mer kunskap om hur effekter uppstér samt forstaelse for uppfoljningsprocessen.

Steg for steg ges tips och information fOr respektive steg av modellen (d.v.s.
sammanhang, &tgird, malgrupp, tjanst, beteende, resande med olika fardmedel,
trafikarbete, trafiksékerhet, koldioxid, buller, luftfororeningar och antal nya bostédder
inom 400 meter fran kollektivtrafik). Som ytterligare hjdlpmedel beskrivs ett exempel pa
atgird (i den grd boxen nedan) som foljer ldsaren genom varje steg i uppfoljnings-
modellen.

For respektive steg ska forst och framst en beskrivning ges i ord. Dessutom ska
effekterna/resultatet av steget kvantifieras. Detta kan t.ex. ske genom berdkningar, med
hjélp av befintlig data eller uppskattning av effekterna. Déar det &r relevant skall 4ven
metod och data som ska anvédndas for att mita effekterna och utvérdera steget beskrivas.

4.1. Sammanhanget

Det forsta steget bestar av att beskriva sammanhanget som atgarden sétts in i. For att
gora detta beskrivs dagens situation och relevant bakgrundsdata. Det kan exempelvis
rora sig om att beskriva tidigare/befintliga problem i omradet, mojlighet att ta sig
mellan olika malpunkter, fardmedelsfordelning, befintlig infrastruktur etc. Till exempel
avstind, fordonsloden, hastighetsgrénser och turtithet ska kvantifieras i den man de kan
vara relevanta.
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4.2. Atgéarden

Forst skall atgarden definieras. Detta steg kan tyckas vara trivialt men dr av stor vikt for
att gora en tydlig avgransning av vad atgiarden bestér av. Ofta genomfors flera atgérder
tillsammans 1 form av dtgérdspaket, men det dr har viktigt att separera dtgérderna for att
utvirdera dem var for sig. Tros stora vinster uppsta i form av systemeffekter kan dessa
analyseras separat. I definitionen av dtgérden ska vilken typ av infrastrukturatgérd som
avses, mangd och geografisk avgransning tydligt framga. Syftet bor delas upp sé att det
framgar vilket det stora syftet med projektet dr (t.ex. minskat utsldpp av vaxthusgaser)
samt hur atgirden dr tinkt att na dit (t.ex. genom Overflyttning fran biltrafik till
kollektivtrafik).
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4.3. Malgruppen

Det forsta steget i att forsta effekterna av atgérden &r att forstd vilken mélgruppen ar. Att
definiera malgruppen vars beteende atgirden syftar till att forandra ar ett viktigt steg i
projektet. Med en vildefinierad mélgrupp &r chanserna att beddma dtgiardens effekter pa
ett korrekt sitt mycket storre. For att f4 kunskap om vilka som &r potentiella anvandare
av den nya tjdnsten kan flera olika typer av métningar och utredningar géras. Malgruppen
kan definieras utifrdn en méangd olika variabler, t.ex. geografiska avgriansningar, resans
arende, specifika resrelationer, attityd till olika fardmedel samt socioekonomiska och
demografiska egenskaper. Exempel pé fragestillningar som kan vara vigledande ar:

e Bor personerna som péaverkas av atgiarden i nagot specifikt omrade/stadsdel?
Om ja:
o Hur ménga ar det som bor i omréadet?
o Hur ser de socioekonomiska och demografiska forutséttningarna ut i form av
sysselséttning, inkomst, alder, familjerelation och kén?
o Vilka mélpunkter besoks ofta?
o Befintlig fairdmedelsfordelning for resor som startar/slutar i omradet.
e Paverkas resor med vissa drenden (t.ex. skola, arbete, inkdp eller n6je) mer dn andra?
e Vilka resrelationer (d.v.s. kombinationer av resans mal- och startpunkt) dr det som
paverkas?
e Finns det personer/grupper som ar mer positivt/negativt instdllda till att testa nya
fardmedel och resalternativ?

Hur ser den befintliga fairdmedelsférdelningen ut?

Olika typer av atgiarder kommer att rikta sig till olika malgrupper, t.ex. kommer
atgirder for att forbéttra resvégen till skolor riktas mot skolungdomar och foréldrar som
skjutsar barn till skolan medan forbéttringar i kollektivtrafiken riktar sig mot personer
som ska byta fran bil till kollektivtrafik.
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4.4. Tjansten

Har handlar det om att bedoma vilka direkta effekter atgarden har nér det géller hur
trafikanterna upplever olika resalternativ. Det dr bara genom att detta erbjudande
fordndras som man kan fOrvinta sig att trafikanterna dndrar sitt beteende. Exempel pé
olika tjanster som kan foréndras av atgiarden:

e Restid — manga atgérder har inverkan pa resenidrernas restider. Ange till exempel hur
restiden fordndras for det aktuella fairdmedlet. Det kan ocksa vara relevant att ange hur
lang den nya restiden dr jaimfort med andra firdmedel — sa kallad restidskvot. Om
forandrad restid bedoms vara den viktigaste drivkraften bakom fordndrat beteende kan
det finnas anledning att genomfora restidsmétningar for att verifiera att restiderna
faktiskt forkortats.

e Sikerhet — ur ett samhéllsperspektiv ér det viktigt att ténka pa sékerhet vid planering
av infrastruktur for att minimera risken for olyckor. Direkta effekter pé trafiksédkerheten
uppskattas under uppfoljningsmallens steg 7: Trafiksdkerhet . Men i vissa fall kan den
upplevda, subjektiva, sikerheten ocksé vara en av de faktorer som forvéntas ge upphov
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till sjalva beteendeforandringen. Upplevs ett visst fairdmedelsalternativ som mera sékert
an tidigare sa kan det i sig leda till att fler soker sig till det fairdmedlet. Exempel pa
atgédrder som paverkar den upplevda sikerheten ér gang/cykelvégar, hastighetssékrade
korsningspunkter, planskilda korsningar och mojlighet att ta sig till/fran héllplatser i en
séker trafikmiljo. Beskriv hur dtgérden paverkar resenérers upplevda sékerhet samt hur
det bedoms paverka valet av fardmedel.

Bekvimlighet — till exempel utformning av hallplatser och miljon inne i fordonen
paverkar bekvimligheten for resenirerna. Okad bekvimlighet i kollektivtrafiken leder
vanligtvis till att fler resor gors med kollektivtrafik istéllet for andra fardmedel.
Majlighet att na nya malpunkter — exempelvis nya kollektivtrafiklinjer kan bidra till
mojlighet att nd nya malpunkter vilket i sin tur kan bidra till att nya resor uppstar eller
att det sker en omflyttning av resor. Det &r viktigt att hér sérskilja pa nya resor som
uppstéar samt omflyttning av resor. Beskriv vilka nya mélpunkter som kan nas, hur lang
restiden dit &r, vilken attraktivitet den nya malpunkten forvéntas ha samt slutligen hur
manga nygenererade resor, respektive omflyttning av resor, som antas ske.

Restidsvinst: Inklusive vérdet av upplevd standardhdjning (trygghet, sikerhet) bedomer
vi att den "upplevda" restiden kommer att minska ner till 10 minuter, d.v.s. 7 minuters
restidsvinst.

4.5.

Beteende

OBS: Ett minimikrav dr att det i detta steg planeras ndagon typ av datainsamling — i
normalfallet med fore-efter design - som kan anvindas for att stodja slutuppfoljningens
uppskattning av effekternas storlek.
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For att kunna forstd och gora antaganden om de effekter atgérden har ar det viktigt att
forsta de bakomliggande principerna for beteendefordandring. Framforallt finns det tre
faktorer att ta hénsyn till: olika personer ar olika mottagliga for fordndring, atgérderna
kan endast péverka beteende i viss utstrickning samt att alla atgirder inte bidrar till
beteendeforandring.

For det forsta géller det att forsta hur atgirden kan péverka personers resvanor. I vilken
utstrackning atgarden paverkar resvanorna varierar stort beroende pé vilken typ av atgird
det dr. Vissa dtgdrder kommer inte att paverka beteendet alls, t.ex. elektrifiering av
befintliga busslinjer. For de atgarder som forvintas paverka resenirers val av fairdmedel
kommer effekten att bero av i vilken utstrickning tjénsten (till exempel restiden) faktiskt
fordndrats. For att kunna berdkna de slutliga effekterna av atgérden — till exempel
minskade koldioxidutslédpp - nir det giller atgérder som péaverkar valet av fairdmedel ar
det viktigt att tinka pa i vilken utstrickning forandringen kommer att ske, vilka
forandringar som sker samt vilka som véljer att byta fardmedel.

4.6. Resande med olika fardmedel

Nasta steg dr att avgora hur mycket resandet med olika fiardmedel (ging, cykel,
kollektivtrafik och bil) fordndras. For att avgora detta behover man forst gora antaganden
om hur resandet med de olika fardmedlen pdverkas av dtgérden. Efter att ha tagit reda pé
hur antalet resor med de olika fairdmedlen fordndras multipliceras antalet resor med
reslangd for att fa fordndrat transportarbete (personkilometer). Det dr viktigt att ta hdnsyn
till hur manga resor de beteendeforéndrade personerna gjorde tidigare samt hur manga av
dessa som antas vara ofordndrade. T.ex. kanske en person som viljer att borja cykla till
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arbetet istéllet for att kora bil endast tar cykeln 4 dagar i veckan och véljer att fortsatt aka
bil en dag i veckan, da personen gor olika drenden pa vigen hem fran jobbet. En annan
person kanske jobbar deltid vilket medfor att den inte reser till arbetet mer dn 3 dagar i
veckan.

4.7. Trafikarbete

Trafikarbete beskriver hur ldngt samtliga fordon inom ett fordonsslag fardas under en dag
och mits 1 fordonskilometer per dygn. Antal fordonskilometer beriknas genom att
multiplicera antalet resor med medelbeldggning pa fordonet och medelldngd for resorna
i kilometer. For att ta reda pd hur mycket en &tgird minskar utslippen av t.ex.
vixthusgaser fran transportsektorn behdver man forst veta hur atgérden pdverkar
trafikarbetet for biltrafiken. Overflyttningar fran biltrafik till andra firdmedel innebir
minskat trafikarbete frdn biltrafiken. 1 detta steg géiller det att ta reda pd i vilken
utstrickning det minskade bilresandet kommer att innebdra minskat antal
fordonskilometer efter att hinsyn tagits till eventuellt &ndrad beldggningsgrad.
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4.8. Trafiksakerhet

Minga atgirder paverkar trafiksidkerheten. Atgirden kan leda till bade positiva och
negativa effekter pé trafiksidkerheten och dessa effekter kan uppsta dven om det inte ar
atgirdens syfte. Till exempel kan biltrafikens hastighet paverkas av ombyggnadsatgirder
som primért har till syfte att stimulera en okad cykeltrafik, vilket i sig kan forvéntas
minska risken for cyklisterna. A andra sidan kan okad cykeltrafik i miljoer som har
bristande trafiksdkerhetsstandard leda till ett okat antal trafikolyckor. I strdvan mot
hallbara stadsmiljoer ar det darfor angeldget att dven forsoka finga &tgérdernas
trafiksdkerhetseffekter.

Beroende pa hur avgorande trafiksidkerhetseffekterna bedoms bli kan uppskattningarna
baseras pa principiella resonemang, generella kunskapssammanstillningar® eller
relevanta modellverktyg (t.ex. Trafikverkets plankorsningsmodell, trafiksdkerhets-
sambanden enligt den sé kallade potensmodellen, eller EVA). I méinga fall 4r det dock
rimligt att ndja sig med en mer begriansad analys som beskriver eventuell paverkan pa
fordonstrafikens hastighet, och trafiksdkerhetsstandarden i korsningspunkter mellan GC-
och fordonstrafik.

Eftersom olycksdata dr behdftade med stora slumpmissiga osdkerheter dr det inte
meningsfullt att basera analysen pa en fore-/efterjamforelse av intrdffade olyckor.

Det ar viktigt att alla antaganden och resonemang bygger vidare pa de beddmningar om
trafikfloden, dndrat resande med olika fairdmedel och infrastruktur som angetts i tidigare
steg.

2 En omfattande sammanstéllning av olika atgérders erfarenhetsmissiga effekter pa trafiksdkerheten finns
i den norska Trafiksékerhetshandboken, utgiven vid Transportdkonomisk Institutt, TOI. https://tsh.toi.no/
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4.9. Koldioxid

En av effekterna som kan uppstd till foljd av atgdrden dr dndrat koldioxidutslapp.
Utsldppsminskningarna méts i fordndrat gram CO: per dag alternativt ar i
uppfoljningsalternativet jAimfort med jimforelsealternativet.

For att berdkna hur koldioxidutslédppen fordndras multipliceras trafikarbetesfordandringen
for den motoriserade trafiken med relevanta emissionsfaktorer som beskriver utslappen
per fordonskilometer. Emissionsfaktorerna beror pa vilket drivmedel som anvénts samt
hur energieffektivt fordonet &r, och ocksé hur fordonen kors (accelerationer, stopp och sa
vidare). Emissionsfaktorn for den genomsnittliga personbilen antas minska i framtiden
dé fordonen blir mer energieffektiva och anvandningen av fossilfria brinslen okar. Varje
liter fossilt brénsle ger upphov till koldioxid vid sjélva forbranningen. Men
emissionsfaktorerna kan ocksa uppskattas i en bredare livscykelanalys ("well-to-wheel”)
dir man ockséd tar hdnsyn till att brinslet ger upphov till indirekta utslépp ndr de
produceras och transporteras.

Rekommenderade emissionsfaktorer for olika fordonstyper, olika miljéer (landsbygd
respektive stadskorning), och olika értal finns publicerade i en bilaga till Trafikverkets
Handbok for vigtrafikens luftfororeningar’, Kapitel 6, Bilaga 6:1.

3 https://www trafikverket.se/for-dig-i-branschen/miljo---for-dig-i-branschen/Luft/Dokument-och-lankar-
om-luft/handbok-for-vagtrafikens-luftfororeningar/
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4.10. Buller

En annan av effekterna som kan uppsta till foljd av dtgidrden ar 6kat/minskat buller.
Viktiga faktorer att ta hinsyn till nir bullereffekterna ska beskrivas och kvantifieras ér
bl.a. trafikfloden for 14tt och tung fordonstrafik, hastighetsbegrinsningar,
bebyggelsestruktur (hog, 1ag, tit, etc.), eventuella bullerskydd samt hur manga
ménniskor som bor och arbetar i omradet. Till skillnad fran koldioxidutslapp verkar
paverkan fran buller lokalt, vilket innebér att &ven om bullernivén (i dB) ar hog behdver
det inte betyda att bullereffekterna ar stora. Om det inte finns ndgra méinniskor 1
nédrheten som stors av bullret blir effekterna dnda sma.
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4.11. Luftféroreningar

Den sista effekten som ska utvirderas ar luftféroreningseffekter. Luftfororeningar uppstar
till form av utslidpp frdn végtrafiken. Olika drivmedel och fordonstyper ger olika
luftféroreningar men dven bebyggelsestrukturer spelar roll. T tunnlar eller titbebyggt
omrdde med hoga hus kan inte avgaserna spridas ut pd samma sitt som i 6ppna landskap
och didrmed bli koncentrationen av luftfororeningar storre. Precis som for buller ar
effekterna av luftféroreningar framst lokala vilket innebér att antalet personer som blir
utsatta av luftfororeningarna ér relevant. HBEFA-modellen kan anvéndas for att berdkna
emissioner fran en viss typ av fordon och/eller trafiksituation.
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4.12. Antal nya bostader inom 400 meter fran kollektivtrafik

Den sista effekten som beskrivs &r antalet nya bostider inom 400 meter frén
kollektivtrafik. Antalet bostdder i kollektivtrafiknéra ldge kan oka till exempel pa grund
av att ett nytt hallplatslige gor att fler (befintliga) bostdder hamnar 1 kollektivtrafiknidra
lage, eller genom att atgérden gor det mer attraktivt att bo i narhet av kollektivtrafik vilket
1 sin tur hojer marknadspriset. Observera dock att dessa effekter ofta kan vara svéra att
avgora pa forhand och att det inte ar sjdlvklart att denna typ av effekt uppstar.

26 K2 Working Paper 2019:11



5. Motprestationer: Handledning med
exempel

I detta avsnitt ges handledning i hur man kan anvédnda uppfoljningsmodellen for att
beskriva effekterna av motprestationer.

Aven for motprestationerna dokumenteras uppfoljningsplanen och slutredovisningen i ett
Excelark, med en beskrivning i flera steg. Uppfoljningen av motprestationernas effekter
gors dock pa mer oversiktlig niva nér det giller motprestationerna, &n den som gors for
de finansierade &tgérderna. Dérfor krdvs inte lika detaljerade antaganden, och inga
sarskilda métningar behdver goras for att folja upp effekterna av enskilda
motprestationer.

Metoden ér delvis olika utformad for sadana motprestationer som dr detaljplaner,
respektive andra typer av motprestationer. Nar det géller motprestationer som innebér att
nya detaljplaner skall utarbetas och antas, dr metoden helt skild frdn den som tilldmpas
for atgirder, och omfattar andra arbetsmoment. Nar det géller andra typer av
motprestationer - till exempel sadana som innebér satsningar for forbattrad cykeltrafik,
eller andra atgérder i trafiksystemet - foljer metodiken i princip samma arbetsgang som
den som tilldimpas for atgirder, &ven om beskrivningen alltsd kan géras mindre detaljerad
och inte behdver stodas av métningar pa samma sétt som uppfoljningen av atgardernas
effekter.

5.1. Uppfdljning av motprestationer: Detaljplanearbete

Nir det giller detaljplaner dokumenteras de effekter som den nya planen kan fa genom
en analys i fem Gvergripande steg

1. Léaget och ssmmanhanget
2. Bebyggelsen

3. Samband med atgéirderna
4. Transportsystem
5

. Resandet

5.1.1. Detaljplaner: Laget och sammanhanget

Under denna rubrik skall detaljplanens geografiska lidge och storlek presenteras,
tillsammans med relevant bakgrundsinformation om omradets tidigare anvdndning och
relation till omgivande trafiksystem och bebyggelse.
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Var dr omrddet lokaliserat och vad dr det for typ av omrdde?

5.1.2. Detaljplaner: Bebyggelsen

Under denna rubrik skall typen av bebyggelse beskrivas. Sérskilt relevant dr det att fanga
sadana egenskaper som spelar roll for hur detaljplanen bidrar till héllbar stadsutveckling,
till exempel bebyggelse- och boendetithet och om omrddet kommer att ha
funktionsblandad karaktir eller ej.

Vad dr det for typ av bebyggelse som planeras?

5.1.3. Detaljplaner: Samband med atgarderna

I detta avsnitt skall man beskriva sambandet mellan de dtgirder som ingér i avtalet, och
den detaljplan som ingar som motprestation. (Det dr inte nodvéandigt att en sddan koppling
finns, men sambandet skall dokumenteras i den man det finns).

Har kan det handla om att dokumentera atgdrdernas geografiska koppling till
detaljplanens omrade, men ocksa om att dtgiirdernas effekter (till exempel nér det giller
fordndrad fairdmedelsfordelnng eller minskad bullerpaverkan), kommer att ge positiva
effekter inom detaljplanens omrade.

Kopplar detaljplanen  till sokt/sokta atgdrd/atgdrder? Om  ja, vilken/vilka
atgdrd/dtgdrder (nr)? Och hur bedoms resandet, kopplat till detaljplanen, pdverkas for
gang, cykel, kollektivtrafik och bil av dtgdrden/dtgdrderna?
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5.1.4. Detaljplaner: Transportsystem

Det ar onskvért att de detaljplaner som produceras som motprestation inom ramen for
stadsmiljoavtalen utformas sd att de stodjer hallbar stadsutveckling. En av de viktiga
aspekterna dr da att detaljplanen utformas och lokaliseras sa att det finns forutsittningar
for ett héllbart resmonster. Detta avsnitt skall dokumentera hur forutsittningarna for
hallbart resande ser ut i de omraden som detaljplanen omfattar.

Finns kapacitetsstark kollektivtrafik och god cykelinfrastruktur (forutsdttningar for
hdllbart resande) kopplat till detaljplanen? Beskriv den i ord.

5.1.5. Detaljplaner: Resandet

Under denna punkt kan man dokumentera andra aspekter (utdver lokaliseringen,
bebyggelsens karaktir och trafiksystemets utformning), som forvéntas bidra till ett mer
hallbart resande 1i, till och fran omradet.

Kommer detaljplanen och den planerade bebyggelsen att stimulera till mer hdllbart
resande, utover vad som beskrivits ovan? Pa vilket sdtt?
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5.2. Uppfdljning av andra motprestationer

Nir det giller andra typer av motprestationer dokumenteras de forvantade/uppskattade
effekterna som den nya planen kan fa genom en analys i samma steg som de som tillimpas
for analys av atgirderna (se tidigare kapitel: Atgdrder: Handledning med exempel)

Analysen kan dock goras betydligt mer 6versiktlig, utan stod av métningar, nir det giller
motprestationer dn for atgdrder. I avsnitten nedan visas exempel pa en analys for en
hypotetisk motprestation i form av en forbattrad cykelparkering vid ett resecentrum:
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0. Sammanhanget

Beskriv dagens situation och relevanta bakgrundsdata.
Kvantifiera t ex avstand, fordonsfléden, hastighetsgranser,
turtdthet i den man de kan vara relevanta

Vid resecentrum finns idag en otillracklig cykelparkering med enkla cykelstall.
(cirka 50 platser). Cykelparkeringen ligger forhallandevis langt fran
stationsentrén (knappt 100 meter) och &r ofta fullbelagd. Cykelstolder
férekommer relativt ofta.

1. Atgirden:
vad kommer att genomféras? Hur mycket?

Ny cykelparkering anordnas direkt séder om stationsbyggnaden. Utrymme for
ca 100 parkerade cyklar, varav halften under tak. Hardgjorda ytor, upplyst. Goda
mojligheter att lasa fast cyklarna.

2. Malgruppen:
Vilka resor eller vilka individer far en forbattring/forandring
av transportstandarden? Hur manga &r det som berérs?

Bade personer som idag cyklar till stationen, och grupper som idag anvander
annan matning, eller andra huvudfardmedel, men som kan ténka sig att cykla till
stationenmed battre parkeringsmdjligheter

3. Tjdnsten

Hur paverkas resstandarden for de som berérs?
(T ex: Hur manga minuter kortare restid? Hur stor
procentuell forbattring av restidskvoten?)

Bekvamare och sdkrare cykelparkering. Kortare restid dorr-till-dorr eftersom
cykelparkeringen hamnar betydligt ndrmre stationsentrén.

4. Beteendet

I vilken utstrackning férandras de berérda
resorna/individerna?

(t ex: hur mycket 6kar resandet ldngs en forbattrad
linjen/cykelbanan?)

Fler som véljer att cykla till stationen. Antalet resor med cykelmatning till
resecentrum (for vidare resa kollektivt) kan fordubblas. Huvuddelen av de nya
cyklisterna reser redan kollektivt, och kommer idag till resecentrum (eller andra
héllplatser) med andra fardmedel &n cykel. Vi forvantar dock ocksa att kunna
attrahrera en del tidigare bilister till fardmedelskombinationen cykel-kollektivt.

5. Resande med olika fardmedel
| vilken utstrackning kommer beteendeférandringen att
paverka resandet med gang, cykel, koll, bil
(personkilometer)
Gang
Cykel
Koll

minskar

Okar avsevart (matning)

matning till resecentrum med stadsbuss minskar nagot, men kollektivtrafik blir
ett mer attraktivt alternativ for langre regionala resor

minskar nagot (bade skjutsning till resecentrum, och regionalt resande)

6. Trafikarbete

| vilken utstrackning kommer det minskade bilresandet att
innebdra minskat antal fordonskilometer (efter hansyn till
eventuellt andrad beldggningsgrad i fordonen)

Cirka 10 skjutsningar till resecentrum byter till cykel, och 20 regionala bilresor
per dag flyttas till cykel+koll

7. Trafiksdkerhet
Pa vilket satt (genom vilka mekanismer) paverkas
trafiksakerheten av den féreslagna motprestationen?

Inga effekter forutses

8. Koldioxid
Vilka blir de samlade koldioxideffekterna?

Minskade utsldpp till féljd av minskat biltrafikarbete

9. Buller

Minskat buller till f6ljd av minskat biltrafikarbete

10. Luftféroreningar

Minskade utsldpp - och darmed minskade halter.

- Infrastruktur/transporter &r integrerat i stadsplaneringen och stottar en langsiktigt

hallbart bebyggelsestruktur.

- Kollektivtrafiksystemen &dr miljdanpassade, energieffektiva och tillgédngliga och det
finns attraktiva, sikra och effektiva gang- och cykelvigar.

- Maénniskor utsitts inte for skadliga luftféroreningar och ljudnivéer eller andra
oacceptabla hélso- och sékerhetsrisker.
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6. Kommunens arbete

Utdver en beskrivning av de direkta effekterna av varje atgérd och motprestation (se
ovan) skall sdvil uppfoljningsplanen som slutredovisningen innehélla en beskrivning av
kommunens &vergripande arbete med hallbar stadsplanering, och hur det arbetet
paverkats av arbetet med stadsmiljoavtalet.

6.1. Uppfdljningsplanen - Kommunens arbete

Denna, mer allmidnna, del av uppfoljningsplanen &r samlad i en sérskild flik i
Exceldokumentet, och innehaller uppgifter under fyra rubriker:

1. Styrande dokument

2. Kommunens dvergripande arbete for en héllbar stadsmiljo.
3. Malséttningar for trafikens omfattning och fordelning

4. Maluppfoljning

6.1.1. Styrande dokument

I detta avsnitt av uppfoljningsplanen dokumenteras vilka dokument, utdver
detaljplanerna, som styr kommunens arbete med bebyggelse och trafik-
/transportplanering.

Ange till exempel Oversiktsplaner, Trafikstrategier, Trafikplaner, Parkeringsstrategier
med artal. Beskriv dokumentens huvudsakliga inriktning med enkla ledord. Om
dokumenten finns digitalt tillgéingliga kan ldnkar till dokumenten med fordel ocksa ldggas
in 1 Uppfdljningsplanen.

6.1.2. Kommunens 6vergripande arbete for en hallbar stadsmiljé

Har finns utrymme att mycket kortfattat presentera kommunens inriktning, utdver vad
som framgér av beskrivningen av de styrande dokumenten under punkt 0.

Utga till exempel fran de indikatorer och delmél som Naturvardverket formulerat for
miljokvalitetsmélet God bebyggd miljo*.

For arbetet med stadsmiljoavtalen dr det sdrskilt relevant att veta i vilken utstrackning,
och pa vilket sitt, kommunen arbetar mot foljande delmal:

o Infrastruktur/transporter dr integrerat i stadsplaneringen och stottar en ldngsiktigt
hallbar bebyggelsestruktur.

4 https://www.miljomal.se/Miljomalen/Alla-indikatorer
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o Kollektivtrafiksystemen dr miljéanpassade, energieffektiva och tillgingliga och det finns
attraktiva, sikra och effektiva gang- och cykelvigar.

e Mdnniskor utsdtts inte for skadliga lufiféroreningar och ljudnivier eller andra
oacceptabla hélso- och sdkerhetsrisker.

6.1.3. Malsattningar for trafikens omfattning och férdelning

Vissa kommuner har, som en del av styrningen mot mer héllbar stadsmiljo, antagit
uttalade mélséttningar kring trafikens framtida omfattning och fordelning. Det kan handla
om biltrafikarbetets totala utveckling, fordonsflodets utveckling i vissa punkter, eller
fardmedelsfordelningen.

Under denna punkt i utviarderingsplanen anger den sokande om sadana maélsittningar
antagits, och hur de i sé fall formulerats.

6.1.4. Maluppfdljning

Denna punkt ér direkt kopplad till frigan om maélséttningar for trafikens utveckling. Foljs
de eventuella mél som angetts upp genom métningar/undersokningar? Hur ofta? Vilken
typ av undersdkningar?
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Bilaga 1 — Oversikt

34

Stadsmiljoavtal
TRV 2018/XXXXX
Kommun/landsting

A_tgﬁrds nr

Namn pa atgard

Starttidpunkt

Sluttidpunkt

NI JWIN =

Motprestation nr

Namn pa motprestation

Starttidpunkt

Sluttidpunkt

DIN| OV IBJWIN =
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Bilaga 6 — Uppfoljningsplan for
motprestationer, ovriga
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Datum: 20XX-XX-XX
Denna blankett ar en del av den signerade
utvarderingsplanen. Har beskrivs i varje steg:
Vad planeras/férvantas
(kan innebdra justering jfrt m ansékan)?

Motprestation 1

Beskrivning i ord - och, om méjligt, med relevanta siffror.

0. Sammanhanget

Beskriv dagens situation och relevanta bakgrundsdata.
Kvantifiera t ex avstand, fordonsfléden,
hastighetsgranser, turtathet i den man de kan vara
relevanta

Vid resecentrum finns idag en otillracklig cykelparkering med enkla
cykelstall. (cirka 50 platser). Cykelparkeringen ligger férhallandevis langt
fran stationsentrén (knappt 100 meter) och &r ofta fullbelagd.
Cykelstolder forekommer relativt ofta.

1. Atgirden:
vad kommer att genomféras? Hur mycket?

Ny cykelparkering anordnas direkt séder om stationsbyggnaden.
Utrymme for ca 100 parkerade cyklar, varav halften under tak. Hardgjorda
ytor, upplyst. Goda mojligheter att lasa fast cyklarna.

2. Malgruppen:

Vilka resor eller vilka individer far en
forbattring/forandring av transportstandarden? Hur
_manga dr det som berdrs?

Bdade personer som idag cyklar till stationen, och grupper som idag
anvander annan matning, eller andra huvudfardmedel, men som kan
tanka sig att cykla till stationenmed battre parkeringsmajligheter

3. Tjansten

Hur paverkas resstandarden for de som berors?
(T ex: Hur manga minuter kortare restid? Hur stor
procentuell forbattring av restidskvoten?)

Bekvamare och sdkrare cykelparkering. Kortare restid dorr-till-d6rr
eftersom cykelparkeringen hamnar betydligt ndrmre stationsentrén.

4. Beteendet

I vilken utstrackning férandras de berérda
resorna/individerna?

(t ex: hur mycket 6kar resandet langs en forbattrad
linjen/cykelbanan?)

Fler som valjer att cykla till stationen. Antalet resor med cykelmatning till
resecentrum (for vidare resa kollektivt) kan fordubblas. Huvuddelen av
de nya cyklisterna reser redan kollektivt, och kommer idag till
resecentrum (eller andra hallplatser) med andra fardmedel &n cykel. Vi
forvantar dock ocksa att kunna attrahrera en del tidigare bilister till

5. Resande med olika fardmedel
I vilken utstrackning kommer beteendeférandringen att|
paverka resandet med gang, cykel, koll, bil
(personkilometer)
Gang
Cykel
Koll

minskar
Okar avsevart (matning)

matning till resecentrum med stadsbuss minskar nagot, men
kollektivtrafik blir ett mer attraktivt alternativ for langre regionala resor
Iminskar nagot (bade skjutsning till resecentrum, och regionalt resande)

6. Trafikarbete

I vilken utstrackning kommer det minskade bilresandet
attinnebéara minskat antal fordonskilometer (efter
hénsyn till eventuellt dndrad beldggningsgrad i
fordonen)

Cirka 10 skjutsningar till resecentrum byter till cykel, och 20 regionala
bilresor per dag flyttas till cykel+koll

7. Trafiksdkerhet
Pa vilket sétt (genom vilka mekanismer) paverkas
trafiksdkerheten av den foreslagna motprestationen?

Inga effekter forutses

8. Koldioxid
Vilka blir de samlade koldioxideffekterna?

Minskade utslapp till f6ljd av minskat biltrafikarbete

9. Buller

Minskat buller till f6ljd av minskat biltrafikarbete

10. Luftféroreningar

Minskade utslapp - och darmed minskade halter.
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Bilaga 7 — Slutrapportering for
motprestationer, ovriga

Datum: 20XX-XX-XX

| slutredovisningen beskrivs pa varje rad:

Vad har byggts/genomférts - sarskilt ev avvikelser fran det som
planerades i utvarderingsplanen ?

Vilka nya data har samlats in?

Ange och kommentera sarskilt ev avvikelser fran det som planerades
i utvarderingsplanen

OCH Vilka slutliga effekter berdknas (med hénsyn till nya data)?

Beskrivning i ord

Motprestation 1

0. Sammanhanget

Beskriv dagens situation och relevanta bakgrundsdata.
Kvantifiera t ex avstand, fordonsfléden,
hastighetsgranser, turtdtheti den man de kan vara
relevanta

1. Atgirden:
vad kommer att genomfdras? Hur mycket?

2. Malgruppen:

Vilka resor eller vilka individer faren
forbattring/forandring av transportstandarden? Hur
manea irdet som berdrs?

3. Tjansten

Hur paverkas resstandarden fér de som berors?
(T ex: Hur manga minuter kortare restid? Hur stor
procentuell férbattring av restidskvoten?)

4. Beteendet

I vilken utstrackning férandras de berdrda
resorna/individerna?

(t ex: hur mycket 6kar resandet langs en forbattrad
linjen/cykelbanan?)

5. Resande med olika fairdmedel
I vilken utstrackning kommer beteendeférandringen att
paverka resandet med gang, cykel, koll, bil
(personkilometer)
Gang
Cykel
Koll
Bil

6. Trafikarbete

I vilken utstrackning kommer det minskade bilresandet
att innebdra minskat antal fordonskilometer (efter
hansyn till eventuellt andrad belaggningsgrad i
fordonen)

7. Trafiksdkerhet
Pa vilket satt (genom vilka mekanismer) paverkas
trafiksdkerheten av den féreslagna motprestationen?

8. Koldioxid
Vilka blir de samlade koldioxideffekterna?

9. Buller

10. Luftféroreningar
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Bilaga 9 — Slutredovisning for
kommunens arbete

Kommunens 6vergripande arbete med hallbar

stadsplanerin
Na&r inte annat anges beskrivs arbetet och p . g 0. .
atgarder som genomforts de senaste fem Har férandringarna/atgérderna koppling
aren. Beskriv i ord till stadsmilj6avtalet? Pa vilket satt?

0. Styrande dokument

Har négra av de styrande dokumenten indrats
under avtalstiden?

Ange till exempel Oversiktsplaner,
Trafikstrategier, Trafikplaner, Parkeringsstrategier
med artal. Beskriv forandringarnas huvudsakliga
inriktning med enkla ledord .

1. Har kommunens 6vergripande arbete for en hallbar
stadsmiljo forandrats under avtalstiden? Pa vilket satt?

2. Har malsattningarna fordndrats under
avtalstiden?

Finns beslutade mal om 6kad andel gang, cykel och
kollektivtrafik och/eller minskad biltrafik? Var
finns dessa?

3. Maluppféljning:
Vad visar eventuell uppféljning gentemot malen
om utvecklingen under avtalstiden?

4, Oversiktsplanens betydelse

Foljer de detaljplaner som antagits under
avtalsperioden 6versiktsplanens intentioner?
Helt, delvis, i begransad utstrackning?

5.Hastighetsgranser - Hastighetsrevision
(utdver vad som eventuellt ingér som

motprestation i stadsmiljoavtalet)

Har kommunen genomfért nagon systematisk

genomgang av hastighetsgranserna pa det

kommunala vagnatet? Har hastighetsgranser

dndrats pa nagra gator? Fran - Till?

6. Prioritering av framkomlighet mellan trafikslag
Har nya cykelbanor, gangbanor eller
bussvidger/busskorfalt anlagts genom att tidigare
gatuutrymme tagits i ansprak? Hur manga
kilometer?

Har kommunen arbetat med
trafiksignalprioritering med sarskild hansyn till
kollektivtrafik eller cyklisters/gaendes
framkomlighet?
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7. Parkeringsstrategi

Har atgarder genomforts inom parkeringsomradet,
till exempel dndrade parkeringstal vid
nyexploatering, forandrat antal parkeringsplatser,
forandring i gatuparkering, p-avgifter?

8 Motverkande beslut

Har planer, atgarder eller program antagits som kan
motverka inriktningen mot en hallbar stadsmilj6 och 6kad
andel hallbara transporter? Beskrivdessa.

9. Miljékvalitetsmalet God bebyggd miljo

Har kommunens arbete paverkat uppfyllelsen av
miljokvalitetsmalet God bebyggd milj6, utéver vad
som framgar ovan.
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K2 ar Sveriges nationella centrum for forskning och utbildning om kollektivtrafik. Har méts akademi, offentliga
aktorer och naringsliv for att tillsammans diskutera och utveckla kollektivtrafikens roll i Sverige.

Vi forskar om hur kollektivtrafiken kan bidra till framtidens attraktiva och héllbara storstadsregioner. Vi utbildar
kollektivtrafikens aktorer och sprider kunskap till beslutsfattare sa att debatten om kollektivtrafik fors pa
vetenskaplig grund.

K2 drivs och finansieras av Lunds universitet, Malmé universitet och VTI i samarbete med Region Stockholm,
Vastra Gotalandsregionen och Region Skane. Vi far stoéd av Vinnova, Formas och Trafikverket.

www.k2centrum.se
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