Kan doughnut-ekonomi
spela en roll | SO0dertaljes
trafikplanering?




Vad ar doughnut modellen?
ehange Koppling till persontransporter - utgangspunkter

change
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R e tor) & N&gra problem:
0 % « Overkonsumtion av mobilitet bidrar till hdg planetar
belastning

« Delar av befolkningen har begransade majligheter till
mobilitet, hAmmar maojligheter att utvecklas och ta del i
samhallet.

« Samhallets resurser avseende transporter och
fordelarna med mobilitet ar ojamnt fordelade (avseende
ex tillgang till arbete, utbildning och samhallsservice).
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Vart fokus:
« Klimatutslapp lokal mobilitet

Kéalla: (Raworth, 2017)
» Tillganglighet till arbetsplatser

®




Troskelvarden och indikatorer

Det finns en djungel av indikatorer som anvands i
transportplaneringssammanhang

Troskelvarden ar ovanligt i transportplanering

Fragestallningar:

Hur mycket transportarbete kan man ha innanfér ramarna i doughnuten?

Hur ser nulaget ut avseende utslapp och tillganglighet i olika omraden i
Sddertalje?



Indikatorer och troskelvarden

 Klimatférandring: arliga Totala utslapp Mobilitetsbaserade

mobilitetsbaserade utslapp (tCO,e/capita/ar) | utslapp
(endast landtransporter) (tCO.e/capita/ar)

» Indikator: tCO.e/capita/ar ) “PAvag mot 2,5

« Utgér frn 1,5-gradersmaélet — livet inom
Tva ambitionsnivaer: ramarna for
* A. Kort sikt — B. Lang sikt doughnuten

» Kallor: Akeniji et al., (2019), Koide et al, (2019), B) leet Inom 0'7
Gota et al, (2020), and deBlaas et al., (2020) ramarna for

doughnuten”




Indikatorer och troskelvarden
e Soclal rattvisa: tillganglighet
* Indikator: Tillganglighet till arbetsplatser

« Hur manga arbetsplatser som nas med bil, respektive kollektivtrafik inom
30 minuter

« Proxyindikator — viss koppling till tillganglighet till service, sjukvard m.m.

* Inget troskelvarde



Omradestyper:

Nulage Sodertalje

Uppgift kan ej anges

Omrédestyp 1 - Omraden med stora socioekonomiska utmaningar
Omradestyp 2 - Omraden med socioekonomiska utmaningar
Omréadestyp 3 - Socioekonomiskt blandade omraden

Omradestyp 4 - Omraden med goda socioekonomiska férutsattningar

Omradestyp 5 - Omraden med mycket goda socioekonomiska forutsattningar

Omréadestyp 1 och omradestyp 2 gér in under samlingsbegreppet omraden

med socioekonomiska utmaningar.
?/ Danueri

o Hoppet

« Boverkets Segregationsbarometer:
 tre omraden, olika sociodemografiska och geografiska
forutsattningar: Ronna, Pershagen, Jarna

Trafikmodell (Visum)
med data 6ver
resvanor i olika
omraden grund for
jamforelse av
transportarbete,
fardmedelsférdelning
utslapp, samt
tillganglighetsanalys.

Energi- och
utslappsfaktorer fran
Trafa (2022)



Geografiska Urban periferi
forutsattningar

6 449
Inkomst (kr) 159 700
Genomsnitt SE: 231 400

Andel med lag ekonomisk [efs¥Ke)
standard (%)

Andel av befolkningen 28
med endast forgymnasial

Andel av befolkningen 9
med eftergymnasial
utbildning (langre an 2 ar)

Andel av befolkningen 12.3
som haft forsérjningsstod
langre an 10 manader

och/eller har varit
arbetslosalangre éan 6

manader (%

Valdeltagande (%) 50
Bilar/1000 invanare 235

2199
304 000

4.3

8.8

30

1.5

90
440

. IRonna Pershagen Jarna

Semi-rural

Rural

3 865
256 800

11.9

12.7

21

86
423



Nulaget - utslapp

Omrade tCO.e/capita/ar Troskelvarde |Troskelvarde
2030 2050

Ronna 03 0.8 0.01-0.2




Matt Jarna Pershagen | Ronna Sodertélje
(snitt)

Antal 70 949 71 326 70673 70 360
arbetsplatser

inom 30 min
bil

Antal 12 103 13 653 40 702 31 629
arbetsplatser

30 min

kollektivtrafik



Resultat och
diskussion
scenarioanalyser



Atgard

Vs planetar-
och tillganglig-
hetsaspekt
(uppfyllelse)

Arbete och
inkomst

Okat kollektiv-
trafikutbud
(inklusive
efterfrage-
styrd trafik -
DRT)

Okad nérhet —
kortare resor
(lokal
tillganglighet)

Storskalig
infrastruktur
for kortare
restider
(regional
tillganglighet)

Varderings-
forandringar
hos
befolkningen

Okat utbud och
varderings-
forandring



Tillganglighet till service (utover
arbete)

Restidskvoter kollektivtrafik/bil for
— Apotek
— Dagligvaror
— Vardcentral

Resultat:

« Hogre kvoter (samre hallbar tillganglighet) for dagligvaror &n for apotek och i
synnerhet jamfért med vardcentraler (de senare mer centralt belagna?)

« Marginella skillnader mellan atgarderna/scenarierna, men DRT har viss effekt



Skillnader mellan
omraden

Efterfragestyrd trafik (DRT) kravs for god
tillganglighet pa landsbygd, men...

Vasentlig reduktion av det totala antalet
fordonskilometrar kan typiskt bara uppnas
om en privat bilresa ersatts med en
kombinationsresa med DRT och
tidtabellstyrd kollektivtrafik (Persson et al,
2023).

Dock potential att minska totala antalet
fordon




Scenarier och troskelvarden

Transportarbete och troskelvarden 2030

= Bil, bas M Buss, bas M Tag, bas W Troskelvarde kort sikt, fran, CO2eq
B Troskelvarde kort sikt, till, CO2eq B 75 % uthbudsokning kollektivtrafik W 75 % utbudsckning + DRT tatort W 75 % utbudsdkning + DRT landsbygd
m Okad narhet w Storskalig infrastruktur Varderingsforandringar m Utbudsokning och vérderingsforandringar

PKM /inh/day
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Slutsatser och reflexioner:
Narhet vs tillganglighet?

Svart modellera narhet — far inget genomslag i
relativ tillganglighet. Modellen anpassad for
utvardering av infrastruktur, kollutbud

Det samma géller varderingsforandringar —
svart tolka resultat



Fragor for diskussion

* Finns det troskelvarden som kommunen anvéander, eller skulle kunna anvanda i
planeringen?

* Om inte, varfor anvands inte troskelvarden?

« Ar det relevant att gora jamforelser mellan omraden med olika socioekonomisk
status?

« Kan den typ av kunskap vi producerat anvandas for att bidra till att skapa rattvis
och hallbar mobilitet i Sodertalje? | sa fall hur?
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