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Vad ar doughnut modellen?

climate
change

GOLOG‘CAL CEIL/N - O 0o . .

e  En hallbar ekonomisk modell som tillgodoser
Or % . . . . .

o & manniskans behov inom jordens ekologiska

granser (Raworth, 2017).
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Kalla: (Raworth, 2017)



Vad ar doughnut modellen?
Ghange Koppling till persontransporter - utgangspunkter

change
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oiustePace sy, : Vart fokus:
* en planetar grans: klimatforandringar

 ett socialt grundmal: social rattvisa
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Nagra problem:
« Overkonsumtion av mobilitet bidrar till hog planetar

; belastning
& » Delar av befolkningen har begransade majligheter till

mobilitet, hAmmar mojligheter att utvecklas och ta del i
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e o samhallet.

« Samhallets resurser avseende transporter och

Kalla: (Raworth, 2017) fordelarna med mobilitet ar ojamnt fordelade (avseende
ex tillgang till arbete, utbildning och samhaéllsservice).
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Indikatorer och troskelvarden

Syfte:

1. identifiera indikatorer och tréskelvarden for persontransporter som
konkretiserar planetara granser och sociala grundmal inom ramen for
“doughnuten”

2. Etablera en nulagesbild av situationen i Sodertalje

Inspirerat av Willman et al., (2023) som menar att den grundlaggande fragan ur
ett transportforskningsperspektiv handlar om klimatpaverkan vs tillganglighet



Indikatorer och troskelvarden

 Klimatférandring: arliga Totala utslapp Mobilitetshbaserade

mobilitetsbaserade utslapp (tCO,e/capita/ar) | utslapp
(endast landtransporter) (tCO.e/capita/ar)

» Indikator: tCO.e/capita/ar ) “PAvag mot 2,5

« Utgér frn 1,5-gradersmalet — livet inom
Tva ambitionsnivaer: ramarna for
* A. Kort sikt — B. Lang sikt doughnuten

» Kallor: Akeniji et al., (2019), Koide et al, (2019), B) leet Inom 0’7
Gota et al, (2020), and deBlaas et al., (2020) ramarna for

doughnuten”




Indikatorer och troskelvarden
e Soclal rattvisa: tilganglighet
 Indikator: relativ tillganglighet

« Andel invanare som med kollektivtrafiken inom 30 minuter nar 50% av de
arbetsplatser som nas med bil inom 30 minuter.

« Bygger pa Martens (2022)

* Inget troskelvarde definierat (&n) utan fokus pa fragan: Hur paverkas den
relativa tillgangligheten i olika scenarier for att uppna planetara granserna for
klimatpaverkan? (kommande arbete)



Nulage Sodertalje |
\ = s (R * Visum-modell med
RS data dver resvanor i

Omradestyp 1 - Omraden med stora socioekonomiska utmaningar

Omréadestyp 2 - Omraden med socioekonomiska utmaningar O I I ka O m réd e n g ru n d

Omrédestyp 3 - Socioekonomiskt blandade omraden

Omradestyp 4 - Omraden med goda socioekonomiska forutsattningar fo r jamfo re I Se a-v

Omradestyp 5 - Omraden med mycket goda socioekonomiska forutsattningar trans po rtarbete ’
Omradestyp 1 och omradestyp 2 gér in under samlingsbegreppet omraden .. . .
med socioekonomiska utmaningar. fard m ed e I Sfo rd e I n I n g
— &9/ Danuerni -
?’/ utslapp, samt
tillganglighetsanalys.
> Hoppet * Energi- och
utslappsfaktorer fran
Boverkets Segregationsbarometer: Trafa (2022)

tre omraden, olika sociodemografiska och geografiska
forutsattningar. Ronna, Pershagen, Jarna



Nulagesbild Sodertalje

Omrade tCO2e/capita/ar ”Pavag mot “Livet inom Relativ
livet inom ramarna for  tillganglighet (KT
ramarna for  doughnuten” vs bil)

doughnuten”
Ronna 0,6 0.29 - 0.83

Pershagen 1,2 0.29-0.83

13%

Jarna 0,7 0.29 — 0.83 0,4%




Slutsatser/reflektioner

« Tydliga skillnader mellan olika omraden
Ronna och Jarna — utslappsnivaer ca 50%
av de i Pershagen

* Ronna och Jarna klarar 6vre granser for
"Pa vag mot livet inom ramarna for
doughnuten”

 Alla omraden langt ifran "Livet inom
ramarna for doughnuten”

 Kraver minst 80 % reduktion av CO,
utslapp jamfort med idag for invanare i
Pershagen

Pershagen



Slutsatser/reflektioner

Tillganglighet med kollektivtrafik vs bil valdigt Iag i alla omraden — de som inte har
tillgang till bil har mycket farre valmojligheter

Tillganglighet med kollektivtrafik vs bil betydligt hdgre i Ronna jamfért med Pershagen
| Jarna ar tillgangligheten med kollektivtrafik vs bil mycket lag

Om "Livet inom ramarna for doughnuten” kraver reduktion av bilresande far invanarna
| Pershagen och Jarna samre tillganglighet — begransad majlighet att ersatta
motoriserad mobilitet med kollektivtrafik

Ett samhalle som bygger pa lokal, helst fysiskt aktiv, mobilitet (fér de som kan), utgor
en grundsten i en framtid inom ramen for doughnuten.



Kontakt: fredrik.pettersson-lofstedt@tft.Ith.se
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