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Granskning av Transportstrategi för 
hållbar tillgänglighet i hela Skåne 

Introduktion 
Region Skåne bjöd under hösten 2024 in forskare för att bistå med att granska 
utformningen av den nya versionen av Transportstrategi som ska antas av 
Regionfullmäktige våren 2026.  Uppdraget att leda den vetenskapliga granskningen gick till 
professor Lena Hiselius Winslott vid Lunds Tekniska Högskola. Övriga forskare, som 
representerar olika vetenskapliga perspektiv är: Johanna Alkan Olsson, Centrum för miljö- 
och klimatvetenskap, Helena Svensson K2/LTH, Thomas Kalling, Ekonomihögskolan 
samtliga vid Lunds universitet samt Christina Lindkvist Urbana studier vid Malmö 
Universitet. Genom att Region Skåne bjudit in och vinnlagt sig om olika perspektiv på 
transporter och infrastruktur har granskningen bidragit till ett brett perspektiv på 
strategins styrkor och svagheter. 

Strategin beskriver den långsiktiga inriktningen för Skånes transportsystem och är kopplad 
till den regionala utvecklingsstrategin. Syftet är att skapa ett hållbart, tillgängligt och 
konkurrenskraftigt Skåne.  

Övergripande bedömning 
Strategin har en tydlig ambition att skapa ett inkluderande, robust och klimatneutralt 
transportsystem. Den betonar samverkan, innovation och effektiv resursanvändning. En 
styrka är att dokumentet är kort och lättillgängligt, vilket gör det användarvänligt. Samtidigt 
innebär detta att flera viktiga aspekter endast berörs ytligt. Exempelvis saknas en tydlig 
beskrivning av målgrupperna. Är strategin främst ett internt styrdokument för Region 
Skåne, eller ska den fungera som vägledning för kommuner och allmänheten? Denna 
oklarhet riskerar att skapa förvirring kring hur dokumentet ska tolkas och användas.  

Vidare behandlas transportsystemet som en isolerad teknisk infrastruktur, snarare än som 
en integrerad del av samhällsplaneringen. Detta är problematiskt eftersom 
transportlösningar påverkar bostadsbyggande, arbetsmarknad och välfärd och är en 
grundläggande del av samhällsutvecklingen och påverkar jämlikhet, inkludering och 
livskvalitet. En tydligare koppling till dessa områden skulle stärka strategins relevans. 

Illustrationer som används i dokumentet bör ses över så att dessa bättre speglar ett 
inkluderande användande av transportinfrastrukturen och ett brett spektrum av resenärer.  
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Centrala brister 
Strategin saknar indikatorer för uppföljning, vilket gör det svårt att mäta framsteg och 
utvärdera effekter. Utan tydliga mått riskerar strategin att bli en vision snarare än ett 
styrinstrument. Vidare är definitionen av hållbarhet otydlig. Det framgår inte hur 
ekologiska, sociala och ekonomiska dimensioner ska balanseras i praktiken. Finansiering 
och ansvarsfördelning är också oklara. Strategin nämner behovet av samverkan, men ger 
ingen konkret vägledning kring hur detta ska organiseras. Exempelvis kräver satsningar på 
elektrifiering och digital infrastruktur stora investeringar, men strategin anger inte hur 
dessa ska finansieras. Slutligen saknas en tydlig koppling till nationella och lokala planer, 
vilket försvårar samordning och riskerar att leda till ineffektiva lösningar. 

Fördjupade resonemang 
Strategin lyfter inkludering som ett mål, men saknar konkreta åtgärder för att säkerställa 
social hållbarhet. Till exempel nämns inte hur trygghet i kollektivtrafiken ska förbättras för 
kvinnor, äldre och personer med funktionsvariation. Landsbygdens behov behandlas ytligt, 
och fritidsresor – som utgör en stor del av det totala resandet – är nästan helt frånvarande i 
analysen. Digitaliseringens potential att minska behovet av fysisk förflyttning diskuteras 
inte, trots att detta är en central fråga för framtidens mobilitet. Strategin bygger starkt på 
antagandet om elektrifiering, men saknar en riskanalys för scenarier där 
teknikutvecklingen går långsammare än förväntat. Det finns också en risk att strategin blir 
sårbar om den låser sig vid ett enda drivmedel. Alternativa lösningar, såsom biobränslen 
eller nya typer av förbränningsmotorer, borde diskuteras. Tillgänglighetsperspektivet 
behöver breddas. Planeringsmodeller som 15-minutersstaden kan bidra till att skapa mer 
hållbara och hälsosamma samhällen, men dessa nämns inte. Slutligen saknas en 
problematisering av målkonflikter, exempelvis mellan regionförstoring och ambitionen att 
minska resandet. 
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